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SISSEJUHATUS

Ulukitega juhtuvad liiklusonnetused ohustavad liiklejate elu ja tervist, tekitavad
markimisvadrset majanduslikku kahju ning pohjustavad igal aastal (kiimnete) tuhandete
loomade asjatu hukkumise. Lisaks takistavad suure liiklussagedusega maanteed metsloomade
vaba litkumist ja geenivoolu, mille tulemusena vdib suureneda demograafiline ebastabiilsus
ning tdendosus populatsiooni kahanemiseks. Seetdttu on téhtis vdimaldada ulukitele ohutud
teeliletused, rajades sobivatesse kohtadesse ldbipddsud. Samavord oluline on jélgida rajatud
ulukipddsude toimivust, et oleks vdoimalik hinnata, kas need tdidavad oma otstarvet.

2020. aastal valmis pdhimaanteel 11 (Tallinna ringtee) km 21,69 esimene suurulukite altpiis
ehk suurulukitunnel. 2022. aastal valmisid pohimaanteel 2 (Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa
maantee) kilomeetritel 165,49 ja 168,10 suurulukitunnelid Kérevere-Kardla 16igu 2+2
ristldikega maanteeks viljachitamisel. Altpddsud valmisid teeprojektide raames koostatud
ulukiuuringute voi ekspertiiside alusel. Tallinna ringtee rajatis koosneb kahest viaduktist,
Tallinna-Tartu maanteele on rajatud karptunnelid.

Kuna tegemist on ldbipdédsurajatise tiilibiga, mida varem Eesti riigiteedel kasutatud ei ole, siis
on vajalik selgitada nende sihtotstarbekohane toimimine l4dbipadsuna kdigi ulukirithmade osas
ning laiemalt rohevdrgustiku siduselemendina.

Loomalébipaidsusid soovitatakse seirata peale tee-chituse perioodi 10ppu, ning viia seda lébi
mitme aasta jooksul, kuna esimene aasta ei pruugi nédidata tegelikku kasutusaktiivsust ja loomad
ei ole ldbipadse veel omaks votnud. Kéesolevaks hetkeks on rajatiste valmimisest moddunud
24 aastat ning on sobiv aeg uurida nende toimivust.

Rajatiste omanikule (Transpordiamet) on oluline koguda informatsiooni rajatiste omaksvotu ja
kasutusintensiivsuse osas, hindamaks, kas tehtud investeeringud on osutunud asjakohasteks ja
pohjendatuteks. Kavandatava seire tulemused aitavad teha tuleviku otsuseid eluslooduse ja
teeinfrastruktuuri konfliktkohtade kisitlemisel ja oluliste mojude leevendamisel.

Suuruluki altpddsude seire peab vastama kiisimusele, kas rajatisega on tagatud maanteega
labildigatud populatsioonide sidusus. Populatsiooni sidususe seisukohast on eelkdige oluline
hinnata, kas seda kasutavad kd&ik liigid, kes on suutelised rajatist ldbima ning kas
kasutussagedus vastab oodatavale. Oodatava kasutussageduse hindamisel oleks kdige parem
vorrelda seireandmeid varasemate andmetega, mis on kogutud enne rajatise ehitust ning
ettevalmistustodde toimumist (Macdonald-Smart 2017). Antud juhul on kasutatavad
teeprojektide koostamisel ldbi viidud ulukiuuringud ja konsultatsioonid ning keskkonnamdjude
eelhinnangud (andmevaldaja Transpordiamet).

Ulukirajatist iimbritsevate loomaliikide populatsioonide arvukus ja nende muutus ajas on
kahtlemata oluline, et tdlgendada seire tulemusi. Selliseks puhtalt andmete tdlgendamist
voimaldavaks vordluseks sobivad jahipiirkondade ulukiseireandmed ja eraldi andmekogumine
kontrollaladelt ei ole hidavajalik.



Jargnevalt on kirjeldatud suurulukialtpdésude ja nendega seotud rajatiste kdimasoleva perioodi
seire eesmérke detailselt:

1. teha kindlaks ulukirajatist kasutavad liigid — rajatis hinnata efektiivseks juhul, kui neid
kasutavad koik piirkonnas leiduvad liigid, kes vdiksid potentsiaalselt rajatist labida voi
iiletada;

2. esitada soovitusi puuduste kdrvaldamiseks ja perspektiivsete rajatiste projekteerimisel-
ehitamisel arvestamiseks.

(Transpordiamet 2024a)

Leetsi, Kardla ja Tammemaie suurulukitunnelite toimivuse seire ldbiviimiseks sdlmisid
Transpordiamet (Tellija) ja Loodushuvi OU (Té6vdtja) 27.05.2024. a todvatulepingu nr 3.2-
4/24/1013-1. Too aluseks on Transpordiameti koostatud tehniline kirjeldus (Transpordiamet
2024a), mis omakorda toetub vastavate teeprojektide raames koostatud ulukiuuringute voi
ekspertiiside soovitustele ning Eesti Looduseuurijate Seltsilt tellitud dokumendile
»Maanteeameti ulukiseire iildised pdhimdtted ja metoodikad* (Oja 2019). Seire lepinguperiood
on 18 kuud (III etappi), mille jooksul esitatakse 2 vahearuannet ning 16pparuanne.

Kéesolevas 1opparuandes antakse iilevaade seire kolmanda etapi (juuli—-detsember 2025) ning
kokkuvatlikult kogu seireprojekti tegevustest ja tulemustest.



TAMMEMAE SUURULUKITUNNEL  NING  RAIL BALTIC
SAUSTINOMME VIADUKTIDE ALUNE

Eesti esimene suurulukite altpdds ehk Tammemée suurulukitunnel valmis 2020. a ja asub
pohimaantee 11 Tallinna ringtee km 21,69 rohevorgustiku Manniku tuumalal. Tunnelist pdhja
poole jddvad Tammemaée karjddr ning Ménniku harjutusvéli, 1duna poole tihedalt kasutatav
puhkemets. Soovitatud asukoht suurulukitunnelile asus Rail Baltic trassi ja Tammemae karjdari
vahel (Joonis 1), kuid vahepealsel ajal on karjddri ulatuslikult ida suunas laiendatud, nii et see
ulatub peaaegu tunneli suudmeni (Joonis 2).

0 500 m

Joonis 1. Mdnniku rohevorgustiku tuumala ulukiuuringus soovitatud ulukipddisu asukoht (B),
Jjoonis aruandest (Jaik, Anijalg ja Remm 2016).

Joonis 2. Tammemde karjddr on laienenud peaaegu suurulukitunneli (punane noopnoel)
suudmeni.



Mainniku tuumala ulukiuuringu pdhjal on piirkonnas levinuim uluksdraline metskits, pdder ja
metssiga esinevad vihemal médral (Jaik, Anijalg ja Remm 2016). Kohaliku jahiseltsi esindaja
(Rein Sditja) sdnul on tunneli ja viadukti imbruse mets rekreatsiooniala, kus jahipidamist pole
praktiliselt voimalik lébi viia. Samas Ténassilma ja Ménniku pool on pddrad sagedased ja
liiguvad 14dbi ka suurulukitunnelist ida pool asuva Saustindmme juurest, kus asub Rail Baltic
trassikoridor. Ka Eesti Jahimeeste Seltsi kaardirakendus nditab mdningaid infotelefonil 1247
registreeritud ulukidnnetusi Tammemae ja Saustindomme piirkonnas véiksematel maanteedel,
kuigi uuritaval trassil ulukionnetused puuduvad. See kinnitab, et ulukid kasutavad piirkonda
regulaarselt. Seire alguse ajani ei olnud ehitustdod trassikoridoris veel alanud ning ulukid
paisesid pdhja-lIdunasuunaliselt litkuma ka Saustindmme viadukti alt. Parast Rail Baltic trassi
valmimist ja ulukitaradega piiramist suureneb Tammemaée suurulukitunneli olulisus Tallinna
lahedaste rohealade ihendamisel rohevorgustiku Manniku tuumalaga.

LEETSI JA KARDLA SUURULUKITUNNELID

2022. aastal valminud ca 4,3 km pikkune Kérevere-Kardla 2+2 161k (km 165-169; vana
kilometraazi jargi km 170—174; Joonis 3) on osa Eesti tihest olulisemast ihendusteest, Tallinna-
Tartu-Voru-Luhamaa pohimaanteest, mis ihendab pealinna iilikoolilinna Tartu ja kogu Louna-
Eestiga. Tegu on esimese Tartu poolt valminud neljarajalise Tallinna-Tartu maantee 1diguga,
mis ulatub Kérevere sillast kuni Vorbuse-Kardla tee ristmikuni. Kérevere-Kardla 151k 1dbib
Kirevere LKA, mis on iihtlasi ka Natura 2000 loodus- ja linnuala. Lisaks Natura 2000 alale
16ikab maantee vaadeldaval 16igul praktiliselt kogu ulatuses 14bi rohevorgustiku maakondliku
tasandi tugiala. Pohiliselt 14bib Kirevere-Kardla 161k suurt metsamassiivi, Tallinna-poolsesse
otsa jddb Emajogi oma vanajogede ning joeddrsete luhaniitudega ning Tartu-poolses otsas
paiknevad mdned kinnistud. Loigu piirkond on sobivaks elupaigaks paljudele ulukiliikidele,
sealhulgas soralistele ning suurkiskjatele.

Eeltoodust tulenevalt rajati loodusala metsapiiride ldhedusse kaks tunnelit suurulukitele, sh {iks
tunnelitest (Leetsi; km 165,49) ehitati kaheotstarbelisena — suurulukite 14bipédds koos kogujatee
labipadsuga. Kardla tunnel (km 168,10) on rajatud ainult ulukite ldbipddsu vdimaldamise
eesmargil. Mdlemad suurulukilidbipdédsud lahendati karptunnelitena. Lisaks rajati kaks teealust
truupi véikeulukitele (Leetsi viikeulukitunnel ehk Taraski okotunnel km 165,87; Kardla
véikeulukitunnel ehk Kiiti 6kotunnel km 166,77) ning maantee serva ligi 7,7 km ulukitara koos
tagasihiippekohtadega. Nii suur- kui véikeulukitunnelite juurde paigaldati vastavalt
ulukiekspertide soovitustele miira- ja valgustokked, et liiklusest tulevad helid ning sdidukituled
el héiriks ldbipaise kasutavaid metsloomi.


https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1Th_UJloGKsT6zGyIpUcfqt1xozhkLnA&ll=59.313971857498075%2C24.723095709393505&z=13

Kirevere-Kardla teeldigu maastikku, elupaiku ning loomastikku on pdhjalikult kirjeldatud OU
Rewild 1dbi viidud ulukiuuringu aruandes (Jaik jt, 2017) ning nduded ulukildbipddsudele on
vilja toodud Kirevere-Kardla 106igu rajatiste pohiprojektidele koostatud ulukibioloogilises
ekspertiisis (Remm jt, 2019).

Ka aastatel 2020-2022 lébi viidud T2 Pikknurme-Tartu 16igu ulukiuuringus (Valdmann jt,
2022) tuvastati Karevere-Kardla 1digule paigutatud rajakaamerate abil piirkonnale iseloomulik
suurulukite suur osakaal — kaamerad registreerisid pdtrade, metskitsede ning metssigade
litkkumist, tdhelepanuvéirselt tuvastati ka suurkiskjate — 2 ilvese ja 1 pruunkaru litkumine.
Viikeulukite liikumisi registreeriti oluliselt vihem. Talvise jiljeloenduse pohjal leiti samuti
enim suurulukite jiljeradu, millest valdav osa kuulus metskitsele, aga tuvastati ka ilvese ja
hundi jéljed. Lisaks tuleb jérjest enam arvestada punahirvega, kes jitkab oma levikuala
laiendamist mandri-Eestis. Uuritaval 16igul on punahirve tiksikuid isendeid ka juba kohaliku
jahiseltsi poolt registreeritud.

Samas on viimastel aastatel sdraliste, eelkdige metskitse arvukus mirgatavalt langenud. See
kajastub ka kiittimisandmetes, nimelt kiititi 2024. jahiaastal Téhtvere jahipiirkonnas vaid 28
metskitse (vOrdluseks — 2023. a 42 ja 2022. a 60 isendit). Kdige intensiivsemalt on kiititud
metssigu — 66 isendit (kahel eelneval aastal 44 isendit). Potru on Téhtvere jahipiirkonnas 2024.
jahiaastal kiititud 3 (2023. a 4 ja 2022. a 6 isendit). Punahirve kahel viimasel jahiaastal kiititud
ei ole, ent hirved on piirkonnas olemas — 2022. aastal kiititi 2 isendit. Esineb ka suurkiskjaid —
nii pruunkaru, hunti kui ilvest, neist {ihtegi viimastel aastatel teadaolevalt kiititud ei ole.
Arvestades suurkiskjate ulatuslikke kodupiirkondi, ei pruugi nad Tdhtvere jahipiirkonnas
pusivalt paikneda, vaid aeg-ajalt sinna sattuda, ent néiteks sage ilvese registreerimine Kardla
véikeulukitunneli juures 2024/2025 talvel annab alust eeldada, et vihemasti teatud perioodil on
ilves seal paikne olnud. Esindatud on ka levinud véikeulukid nagu méger, rebane, kihrikkoer,
hall- ja valgejédnes, saarmas, viiksemad kérplased jms.

Kérevere-Kardla maanteeldigul lubatud suurim piirkiirus suvisel ajal on 110 km/h, talvisel ajal
100 km/h. Kogujateel, mis ldbib Leetsi ldbipddsu (tee nr 2286, 1. Kardla {ihendustee), on
kohalik liikluspiirang 30 km/h ning aasta keskmine 66paevane liiklussagedus oli 2024. aastal
34 sdidukit 66pédevas (Teeregister, vaadatud 19.11.2025). PGhimaanteel oli loendatud keskmine
oopéevane litklussagedus 2023. aastal 7356 sdidukit 60pédevas, millest 87% moodustasid sdidu-
ja pakiautod (Transpordiamet 2024b).
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Joonis 3. Seireobjektide paiknemine Kdrevere-Kardla 16igul — Leetsi (vasakpoolne noépnoel) ja
Kardla (parempoolne noopnoel) suurulukialtpddsud vastavalt Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa
pohimaantee km 165,49 ja 168,10 ning viikeulukitunnelid km 165,87 ja 166,77’

FoTtop 11A 2. Leetsi ja Kardla suurulukitunnelid. Leetsi (vasakpoolne) tunnel on kombineeritud
minimaalse litklusega kogujatee ldbipddsuga.

! Kuna Tallinna-Tartu-V&ru-Luhamaa pShimaantee pikkus on Tallinna-poolsete imberehituste téttu liihenenud,
ei lahe praegused kilomeetripunktid kokku varasemates to66des olevatega
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Maanteed liiklussagedusega 4000 — 10 000 s/06p peetakse metsloomadele tugevaks barjiariks,
miira ja liiklus peletab hulga isendeid, paljud hukkuvad teeiiletuskatsel. Kui liiklussagedus
touseb iile 10 000 s/60p ja/voi teeldik tarastatakse, muutub maantee enamikele liikidele
iiletamatuks tokkeks (Tuell jt 2003, Klein 2010, IENE 2023).

Huvitaval kombel polnud veel hiljuti Kirevere-Kardla teeldigul méargata liiklussageduse kasvu
— nt aastatel 2017-2018 loendati seal keskmiselt ca 7500 sdidukit 60pédevas ehk rohkem kui
2023. aastal. Vahepealsetel aastatel liiklussagedus véhenes, jiddes olenevalt aastast veidi iile
voi alla 7000 s/06p. Voimalik, et mdju avaldasid ka tee-ehitusega seotud hidiringud, mistottu
osad sodidukijuhid vdisid valida teise marsruudi. Kiill aga on 2024. aasta kohta mudeldamise
tulemusena leitud 16igu liiklussageduseks juba 8386 sdidukit 66pdevas, millest sarnaselt 2023.
aastale 87% moodustasid sdidu- ja pakiautod (Transpordiamet 2025). Seega on 1digu
liiklussagedus vorreldes 2023. aastaga kasvanud hinnanguliselt 14% vorra. Vordluseks,
pohimaantee 2 koguulatuses on keskmine liiklussageduse kasv samas ajavahemikus olnud 8,2%
ning koigi pohimaanteede 1oikes keskmiselt 2,0% (Transpordiamet 2025).

Eesti Jahimeeste Seltsi andmetel on Kérevere-Kardla maanteeldigul 2024. aastal juhtunud 2
liiklusdonnetust pddraga (12. ja 22. juunil) ning 1 dnnetus metskitsega (4. mail). Loigust veidi
Tartu poole on registreeritud 3 liiklusdnnetust metskitsega ning 1 metsseaga. Loigust Tallinna
poole registreeriti 1 kokkupdrge karuga (Kérevere ja Emajoe vahelisel 16igul), 1 metsseaga ning
2 metskitsega. Laeva joe ja Emajoe vahel paikneb Eesti Jahimeeste Seltsi projekti raames
rajatud valgusreflektoritega 10ik (kaardil tdhistatud punase vérviga) ning Kérevere-Kardla
16igul Leetsist veidi Tartu poole vastav vordlusldik (tdhistatud kollasega).

JAHIS poder ja hirv

© poder e —~ £,
imatsatu
© Punatiny - .0 : oo

JAHIS metssiga

Gocgle My M

Joonis 4. Kdrevere-Kardla teeloigul 2024. aastal registreeritud ulukionnetused JAHIS ja 1247
andmetel (allikas: Eesti Jahimeeste Seltsi ulukionnetuste kaardirakendus, autor Karri Urban).


https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1Th_UJloGKsT6zGyIpUcfqt1xozhkLnA&ll=58.60090835255912%2C24.99741980000001&z=7

METOODIKA

T60 metoodika on paika pandud Transpordiameti koostatud tehnilises kirjelduses
(Transpordiamet 2024a), kus on kirjeldatud kidimasoleva seire eesmirke:

1. teha kindlaks ulukirajatist kasutavad liigid — rajatis hinnata efektiivseks juhul, kui neid
kasutavad koik piirkonnas leiduvad liigid, kes vdiksid potentsiaalselt rajatist labida voi
iiletada;

2. esitada soovitusi puuduste kdrvaldamiseks ja perspektiivsete rajatiste projekteerimisel-
ehitamisel arvestamiseks.

Rajatiste seire korraldatakse rajakaameratega. Tdiendavalt tehakse paikvaatlusi kaamerate
hoolduse kaigus, eelduslikult 1 kord kuus (vOib olla sagedasem, nt suveperioodil).
Rajakaamerad paigutada minimaalselt iga seiratava rajatise mdlemasse suudmesse. Kaamerate
tdpse arvu ja paigutuse mddrab seireekspert. Valides andmete saatmise funktsiooni ja
reaktsiooniaja pikkuse vahel, tasub antud eesméirkide tditmiseks eelistada lithema
reaktsiooniajaga kaameraid.

Kaamerate kasutamine vdimaldab jélgida loomade kéitumist ulukitunnelis vdi selle vahetus
liheduses, eristada ligikaudset vanust (noorloom, tdiskasvanu) ja teatud juhtudel sugu (nt
potrade, metskitsede puhul). Monikord annavad kaamerapildid teavet isendite tervisliku
seisundi kohta (nt kdrntobi).

Leetsi, Kardla ja Tammemaie suurulukialtpddsude seire korraldamiseks on minimaalselt tarvis
kokku vdhemalt 6 rajakaamerat. Lisaks vOiks arvestada 2—-3 varukaameraga, mida on voimalik
perioodiliselt imber tosta voi rakendada seiratavate rajatiste lahipiirkonna teistes 1dbipadsudes
(nt vdikeulukildbipadsud Kérevere-Kardla 16igu km 165,87 ja 166,77).

Kaamerate hoolduse kéigus teostada rajatiste ja ldhipiirkonna paikvaatlused — fikseerida ulukite
tegevusjdljed ldbipddsudes ja nende ldhialal (mh fotografeerides). Samuti jdlgida rajatiste
funktsionaalset seisukorda ja puudusi.

Tallinna ringteel, Tammemé&e suurulukialtpddsu paikvaatluste teostamisel teostada
paikvaatlused (jédljeloendus pinnaselt ja lumelt) ka ca 800 m ida pool, km 20,64 asuvate Rail
Baltic Saustindmme viaduktide all, mis kuni raudtee pohitrassi ehitamiseni toimib samuti
ulukitele altpddsu voimalusena. Eesmérgiks on vorrelda kahe suhteliselt ldhestikku paikneva,
kuid mdotmetelt oluliselt erineva rajatise kasutatavust suurulukite poolt (ennekdike pdder).

Kindlaks maératakse litkunud ulukite liik ja voimalusel ka liikumise iseloom (joostes, rahulik,
ekselnud vms). Kirja pannakse kdik ndhtud isendid ning teel hukkunud loomad. Kogutakse
seire toendusmaterjali fotode néol. Tehakse tdhelepanekuid loomade litkumist segavate voi
soodustavate tegurite kohta.
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LABIVIIDUD TOOD

Ulukirajatiste seirel kasutati rajakaamerat Willfine 4G (ndhtamatu must IR LED vilk; IR
kaugus 15-20 m; reageerimiskiirus 0,35-0,45 sek; foto/video saatmise voimalus; sirivote 1-5
fotot). Kaamerate paigutust ja sitteid on kirjeldatud vastavate rajatiste alapeatiikkides. Igale
kaamerale varuti kaks 16 GB maélukaarti — seega polnud vajadust objektikiilastusel aega
kulutada mélukaardi tiihjendamise peale, vaid sai kiirelt ja mugavalt fotodega kaardi tiihja vastu
vahetada. Lisaks hangiti muu vajalik: rajakaamerate seinakinnitused, patareid jm.
Objektikiilastuste kidigus jélgiti, et kaamerad piisiks tookorras ning vajadusel korrastati
kaamerate esine ala korgest taimestikust. Transpordiametile anti jooksvalt teada
ulukildbipddsudes, nende 1dhitimbruses ning laiemalt kogu uuritaval maanteeldigul margatud
probleemidest (valdavalt ulukitarale kukkunud puud vm ulukitara vigastused).

Seire kolmandas etapis jitkati rajakaamerate perioodilist hooldamist vastavalt ldhteiilesandele
ning tunnelites ja nende vahetus ldheduses liikunud ulukite tegevusjidlgede registreerimist.
Samuti jatkati Tammemaée tunneli ldhedal asuva Rail Baltic viadukti all ja vahetus ldheduses
liikkuvate ulukite jdlgede registreerimist kuni ehitustdode alguseni. Andmed analiiiisiti ning
koostati projekti 1dpparuanne, milles on vilja toodud nii seire III etapi tulemused kui kogu
seireprojekti tulemused ja jiareldused ning ettepanekud rajatiste toimivuse parandamiseks ja
seire jatkamiseks.

TAMMEMAE SUURULUKIALTPAAS T11 KM 22 NING RAIL BALTIC
SAUSTINOMME VIADUKTIDE ALUNE

Tammemadie suurulukitunnelisse paigaldati kaks rajakaamerat rajatise seina kiilge kinnitatud
lukustatud metallist turvakarpidesse (FoTo 3), et minimeerida varguste ja kaamerate [ohkumise
ohtu. Kuigi kaamerad olid tunnelit ldbivatele inimestele ndhtavad ning mitmel korral pildistati
rajakaameraid ning uuriti neid 1&hemalt (FoTo 4), to6tasid need katkestusteta esmaseire 16puni.
Tugeva kiilastuskoormuse tottu seadistati rajakaamerad tegema viiteajata iiksikfotosid, mis
voimaldab optimeerida kameraaltoddeks kuluvat aega. Kuna rajatise sihtliigid liiguvad harva
suuremates gruppides, ei olnud sarivotte kasutamine hédavajalik. Tdepoolest, kogu
seireperioodi jooksul registreeriti vaid kaks korda, kui tunnelit 14bis kaks looma korraga.
Esimesel ja teisel seireperioodil teostati kuni Rail Baltic trassi ehituse alguseni ka vordlevaid
jaljeloendusi Tammemaée suurulukitunnelis ja Saustindmme viadukti all.
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Fotop 3 1A 4. Tammemde suurulukitunnelis paigaldati rajakaamerad turvapuuridesse (vasakul),
et vihendada vargustest ja vandalismist pohjustatud andmekao ohtu. Kaamerad ei jddnud
tunneli kasutajatele mdrkamata ning moodujad ka pildistasid neid (paremal). Siiski tootasid
rajakaamerad katkestusteta seireperioodi lopuni.

Kolmandal seireperioodil kiilastati Tammemée suurulukitunnelit 1.08.2025, 5.09.2025,
30.10.20205 ja 2.12.2025. Seirekidikudel kontrolliti rajakaamerate t66d, vahetati mélukaardid
ja patareid vastavalt vajadusele. Kolmandal seireperioodil jitkus suurulukitunneli intensiivne
kasutamine inimeste poolt ning kdigil seirekdikudel tdheldati mootorsdidukite, inimeste ja
kodukoerte jdlgi, samuti prahistamist (FOTOD 5 JA 6).

4

Fotop 5 JA 6. Tammemde ulukitunnelis takistab taimestiku arengut intensiivne kasutamine

inimese poolt, esineb ka prahistamist.
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LEETSI JA KARDLA SUURULUKITUNNELID JA SEOTUD RAJATISED

Kérevere-Kardla 16igul paiknevatele ulukildbipddsudele paigaldati seireperioodi jooksul kokku
kiimme rajakaamerat. Leetsi ja Kardla seirekaamerad seadistati kombineeritud foto- ja
videoreziimile — kaamera tegi olenevalt seadistusest kaks voi kolm jérjestikust fotot ning 10-
sekundilise video. Selline kombinatsioon vdimaldas paremini jélgida ulukite kaitumist
labipddsus ning monel juhul ka tuvastada ulukiliiki voi isendite arvu. Leetsi ja Kardla
suurulukitunnelitesse paigutati kokku kaheksa kaamerat (mdlemasse tunnelisse neli). Lisaks
paigaldati 11.01.2025 kaamera mdlema 1digul paikneva véikeulukitunneli suudmesse, et jalgida
sealset ulukite esinemist. 2025. aasta kevadsuvel kasutati ajutiselt veel iiht lisakaamerat Leetsi
vaikeulukitunneli 1dhistel metsas, et jdlgida ulukite litkumist maanteest eemal. Kuna kaamera
aga olulist lisateavet ei andnud, eemaldati see paari kuu jooksul. Seega kasutati Kérevere-
Kardla maanteeldigu seirel kokku 13 rajakaamerat.

Jéljevaatlusi lumelt oli voimalik 14bi viia 2025. aasta alguses — 11.01, 15.02 ja 22.02.

Kolmanda etapi jooksul kiilastati Leetsi ja Kardla suurulukitunneleid 12.—13.07.2025,
2.09.2025, 30.10.2025 ning 1.12.2025. Viikeulukitunneleid kiilastati 30.08.2025, 7.11.2025
ning 28.11.2025. Seirekdikudel kontrolliti rajakaamerate t66d, vahetati médlukaardid ja patareid
vastavalt vajadusele; vajadusel puhastati kaamerate esine kasvavast taimestikust. Suve teisel
poolel olid teehooldajad ldbipddsude iimbruses niitmistodd teinud, kusjuures koikide
labipadsude juures oli vdga sobivalt jdetud ldabipddsu suunavad kdrgema taimestikuga siilud.
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SEIRE III ETAPI TULEMUSED

TAMMEMAE SUURULUKIALTPAAS T11 km 22

Ajavahemikus 1.07-2.12.2025 tegid rajakaamerad 3223 (836+2387) fotot ja registreeriti kokku
2356 tunneli labimist. Seejuures oli valdav enamik (1977) tegevustest seotud inimetegevusega:
674 korral lédbiti tunnelit jala, sh 292 korral koos koertega, 438 korral sdiduautoga, 440 korral
kergliikuriga (enamasti jalgratas, aga ka elektriline jalg- ja tdukeratas), 268 korral
mootorrattaga, 141 korral ATV-ga, 14 korral traktoriga, tihel korral veokiga ja tihel korral ei
olnud voimalik sdiduki tiilipi midrata. Ka sel seireperioodil viibisid mitmel korral ulukipdisu
labijad seal pikemalt. Lisaks parkimisele ja maastikusdidukiga lustimisele (Fotop 7 Ja 8). on
viadukti aluse avastanud ka noored tdnavakunstnikud, kes toimetasid Tammemaiel 24.08.2025
ja 13.09.2025 (rotop 9 1A 10). Paraku jitkus ka prahistamine. Tihe inimliiklus ja rajatisel
pikemalt piisiv inimese 16hn on kahtlemata ulukitele véga tugev hiiring.

RAJAKAAMERAMUUK.EE

Fotop 7 JA 8. Kuigi enamasti libitakse suurulukitunnel maastzkusozdukztega kllrelt ]aadakse

monikord sinna pikemalt lustima. Selline tegevus kahjustab rajatise pinnast ning takistab
loomuliku taimkatte arenemist, mis omakorda takistab rajatise omaksvotmist ulukite poolt.

14



Fotop 9 JA 10. Kolmandal seireperioodil avastasid Tammemde suurulukitunneli noored
tanavakunstnikud.

Ulukid 14bisid altpdasu kokku 60 korral, seejuures enamikul juhtudel (24) oli tegemist rebasega
(roTo 11), 21 metskitsega (Foto 12), 12 ilvesega (Foto 13) ja iihel jdnesega. Varasematel
seireetappidel oli metskitse ldbimisi oluliselt vihem ning seekord dnnestus kahel korral tabada
ka metskitse ldbimine paaris. On vdimalik, et metskitsed on hakanud l&bipddsu varasemast
rohkem kasutama Saustindmme viadukti all toimuva ehitustegevuse tottu. Viimasel
seireperioodil ei registreeritud Tammemaée suurulukitunnelis aga mitte {ihtegi pddra labimist.
Kahel juhul ei olnud voimalik uluki liiki kindlalt maédrata. Koik ulukite tegevused Tammemée
tunnelis on kirjeldatud Taeeus 1. Linnud jdid kaamera ette koguni 301 korral, seejuures oli
enamasti tegemist rajakaamera objektiivi ees lendava rasvatihasega (Fotop 14 Ja 15).

FoTop 11, 12 JA 13. Rebane (vasakul) ja ilves (paremal) olid ka seekordses seireetapis tihed
sagedamini registreeritud ulukid Tammemde tunnelis, kuid vorreldes varasemate etappidega
sagenes oluliselt tunneli libimine metskitse (keskel) poolt.
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TABEL 1. Tammemde suurulukitunnelis registreeritud tegevuste arv liikide kaupa — vaatluste ja

summeeritud isendite arv (kui erineb).

Vaatluste/summeeritud isendite arv
Liik - . " . o P
Liikumine Liikumine Tagasipoore | Tagasipoore
~ps ~ e ~ Suunata
pohja lounasse pohja Idunasse
metskits 10/11 11/12 0
ilves 7 5 0
rebane 4 19 1
Jjénes 1 0 0
imetaja 0 1 1

RAJAKAAMERAMUUK.EE

Fotop 14 1A 15. Kolmandal seireetapil aktiveerisid rajakaameraid vdga tihti rasvatihased, kes
tunnelis lendasid ja ka kaamerat ldhemalt uurisid.

LEETSI SUURULUKITUNNEL T2 KM 166

Leetsi suurulukitunnelis registreeriti kolmanda etapi jooksul 194 wulukite liikumist
(summeeritud isendite arv 204), eristati 6 liiki. Suurulukitest kasutasid labipadsu metskits ja
ilves, viikeulukitest rebane, kéhrikkoer, jénes ja tuhkur. Viikeuluki liiki ei olnud
fotodelt/videost voimalik méadrata neljal korral. Registreeritud vaatlused on vilja toodud TABELIS
2.
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Leetsi véikeulukitunneli juures registreeriti 2025. aasta kesksuvel vdhesel médral metskitse
litkkumist. Véikeulukitunneli ldhistel metsas paiknenud kaamera sel perioodil ulukite liikumist
ei registreerinud ning korjati éra.

RAJAKAAMERAMOUUK.EE AED000000000 [ ( 28T 20

FoToD 16 JA 17. Metskitsesokk (20.07.2025) ja kits (22.07.2025) Leetsi viikeulukitunneli juures.

TABEL 2. Leetsi suurulukitunnelis perioodil 13.07—1.12.2025 registreeritud tegevuste arv liikide
kaupa — vaatluste ja summeeritud isendite arv (kui erineb).

Vaatluste/summeeritud isendite arv
Liik " . " . o n o n
Liikumine Liikumine Tagasipoore | Tagasipoore
~y e - e . Suunata
pohja ldunasse pohja Iounasse
Metskits 4 5/7
Ilves 1
Rebane 37 43 4 5
Kahrikkoer | 33/35 36/39 4/6 4/5 3
Janes 2 4 1 2
Tuhkur 2
Maiadramata | 3 1
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KARDLA SUURULUKITUNNEL T2 KM 167

Kardla suurulukitunnelis registreeriti kolmanda etapi jooksul 240 ulukite liikumist
(summeeritud isendite arv 246), eristati 9 liiki. Suurulukitest kasutasid labipddsu metskits ja
ilves, véikeulukitest miger, rebane, kdhrikkoer, saarmas, nugis ja orav, registreeriti ka miigri ja
midramata nériline. Véikeuluki liiki ei olnud fotodelt/videost vOimalik médrata viiel korral.

Uhel korral liikus Kardla suurulukitunnelis inimene ning neljal korral kahepaikseid voi
pisindrilisi kiittiv kakk (hdndkakk?). Kardla suurulukitunnelis registreeritud vaatlused on vilja
toodud TABELIS 3.

FoTop 181A 19. Saarmas ja kahepaikse piitidnud kakk Kardla suurulukitunnelis.

TaBeL 3. Kardla suurulukitunnelis perioodil 13.07—1.12.2025 registreeritud tegevuste arv liikide
kaupa — vaatluste ja summeeritud isendite arv (kui erineb).

Vaatluste/summeeritud isendite arv

Liik " : = - P e
Liikumine Liikumine Tagasipoore | Tagasipoore
. ~ ~ys ~ Suunata
pohja lounasse pohja Iounasse

Metskits 1 6 1

Ilves 1

Mager 30/32 17 1

Rebane 40 31 7 2 4

Kéhrikkoer | 23/26 23/28 1

Saarmas 28/29 13 2

Nugis 1
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ESMASEIRE TULEMUSED

TAMMEMAE SUURULUKIALTPAAS T11 KM 22 NING RAIL BALTIC
SAUSTINOMME VIADUKTIDE ALUNE

Ajavahemikus 23.07.2024-2.12.2025 tegid rajakaamerad 9787 (3209+6578) fotot ja
registreeriti kokku 5147 tunneli ldbimist. Seejuures oli valdav enamik (4628) tegevustest seotud
inimetegevusega: 1502 korral 14biti tunnelit jala, sh 619 korral koos koertega (Foto 20), 1068
korral sdiduautoga, 959 korral kergliikuriga (enamasti jalgratas, aga ka elektriline jalg- ja
toukeratas), 750 korral mootorrattaga, 323 korral ATV-ga, 20 korral traktoriga, kolmel korral
veokiga, iihel korral lumesaaniga, iihel korral edasi-tagasi ratsa hobustega ja iihel korral ei
olnud vdimalik soiduki tiilipi médrata (Foto 21). Mdnikord peatusid inimesed rajatise all
pikemalt ning parkisid seal autot, tarbisid alkohoolseid jooke, prahistasid ja urineerisid (Fotop
22A23).

Fotop 201A 21. Inimesed ldbisid kogu esmaseire perioodi Tammemde suurulukitunnelit nii jalgsi
kui erinevate soidukitega. Koerad olid sageli rihmastamata (vasakul) ja soidukiirused rajatise
pinnast kahjustavad — iihel korral jdigi rajakaamera fotole vaid tolmupilv (paremal).
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FoToD 22 A 23. Monikord peatusid inimesed tunneli all pikemalt, parkisid seal autot, prahistasid
Jja urineerisid (tume loik parempoolse pildi paremas alumises nurgas).

Ulukid kasutavad Tammemdie suurulukitunnelit oluliselt vdhem kui Leetsi ja Kardla
suuruulukitunneleid. Kogu seireperioodi jooksul l1dbisid ulukid Tammemaée altpidsu kokku 169
korral, seejuures enamikul juhtudel (73) oli tegemist rebasega (Foto 24), 37 janesega (FoTo 25),
30 ilvesega (FoTo 26), 24 metskitsega (Foto 27) ja lihel pddraga (Foto 28). Neljal korral ei olnud
voimalik uluki liiki kindlaks maidrata. Koik ulukite tegevused Tammemdie tunnelis on
kirjeldatud Tageus 4. Linnud jdid kaamera ette koguni 330 korral, seejuures oli enamasti
tegemist rajakaamera objektiivi ees lendavate rasvatihastega.

Fotop 24, 25 1A 26. Koige sagedasemad ulukid Tammemde suurulukitunnelis olid rebane
(vasakul), jdnes (keskel) ja ilves (paremal). Ilves oli ainus suuruluk, kes kasutas ldbipddsu
regulaarselt kogu esmaseireperioodi jooksul.

Ilves oli suurulukitest ainus, kes 14bis Tammeméie suurulukitunnelit kogu seireperioodi jooksul
regulaarselt. Ka varasem ulukipddsude seire kallasradadel on ndidanud, et ta kasutab suure
inimhéiringuga ulukipdésusid teistest liikidest suhteliselt sagedamini (Erimde jt 2022).
Seejuures néitab ilvese regulaarne litkumine, et Tallinna kiilje alla jadvatel rohealadel on sellele
suurulukile jatkuvalt sobivaid elupaiku.
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Fotop 27 JA 28. Seireperioodi esimesel aastal libisid metskitsed (vasakul) Tammemde

suurulukitunnelit vaid iiksikutel kordadel, kuid pdrast Rail Baltic trassi ehitustoode algust

Saustinomme viadukti piirkonnas sagenesid ldbimised oluliselt. Samas registreeriti vaid tiks

tunneli ldbimine podra (paremal) poolt 2025. aasta juuni alguses.

TABEL 4. Tammemde suurulukitunnelis registreeritud tegevuste arv liikide kaupa — vaatluste ja

summeeritud isendite arv (kui erineb).

Vaatluste/summeeritud isendite arv

Liik Liikumine Liikumine Tagasipoore | Tagasipoore
pohja Idunasse pohja Idunasse Suunata

poder 0 1 0
metskits 10/11 14/15 0
ilves 16 14 0
rebane 15 55 3
jénes 12 24 1
imetaja 1 2 1

Kuni Rail Baltic trassi ehituse alguseni oli Saustindmme viadukti alune jéljeloenduste pdhjal
soraliste poolt eelistatud 1dbipéés. Seire kolmandal perioodil sagenesid aga oluliselt metskitse
labimised Tammemée tunnelis — kui esimesel seireaastal 1dbisid metskitsed suurulukitunnelit
vaid tiksikutel kordadel, siis kolmanda seireetapi ajal jdi metskitse rajatise kasutussagedus alla
vaid rebasele. Selline muutus rajatise kasutussageduses on tdendoliselt seotud just Rail Baltic
trassi ehitustoode algusega ldhedal asuva Saustindomme viadukti all.
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Kogu seireperioodi jooksul 1dbis pdder Tammeméie suurulukitunnelit vaid tihel korral 5. juuni
hilisdhtul, mil iiksik mullikas litkus Saku suunas. Samas Saustindmme viadukti all néhti pddra
jalgi nii enne Rail Baltic trassi ehitustodde algust kui vahetult pdrast seda. Kuna aktiivne
ehitustegevus Saustindomme viadukti piirkonnas voib ajutiselt ka hdiringu suhtes tundlikumaid
potru piirkonnast eemale peletada (Oja jt 2018), ei saa esmaseire pohjal Tammemae 1dbipddsu
sobivust pddrale tiie kindlusega kinnitada ega timber liikata. Selleks on kindlasti vajalik viia
labi jarelseire soovitatavalt kaks kuni viis aastat pdrast raudtee trassi ehitustodode 10ppu.
Samaaegselt voiks toimuda seire ka Saustindmme Okoduktil, et hinnata paremini ulukite
litkkumist rohevdrgustiku tuumalal.

Tihe inimliiklus ja pikemalt piisiv inimese 10hn on kahtlemata ulukitele véga tugev hdiring, mis
vihendab ulukirajatise efektiivsust. Koos Rail Baltic trassi viljaehitamisega blokeeritakse
senised ulukite liikumisteed trassi koridoris ning Tammemiie suurulukialtpiisu olulisus
Tallinna rohealade iihendamisel Ménniku rohevorgustiku tuumalaga suureneb veelgi.
Pidev inimhéiring Tammemiée suurulukialtpiisus ja selle liihiiimbruses ning iimbritseva
rohekoridori seisundi halvenemine (nditeks kaevandusala ja/vdi tiheasustuse laiendamise
tagajérjel) voib viia ulukipopulatsioonide isoleerumiseni Tallinna rohealadel. Suureneb ka
ulukite ja inimese vaheliste konfliktide oht, kui linna voi selle d4realale sattunud ulukid ei paése
enam sealt vélja.

Rohevdrgustiku sidususe tagamiseks on vajalik vidhendada inimhéiringu mdju ulukildbipaésus
ja selle lahitimbruses. Kuigi mootorsdidukiga liiklemist keelavad mérgid on paigutatud nii
suurulukitunneli avadesse kui ka timbritseva puhkemetsa teedele, ei heiduta see tunnelit
kasutavad inimesi. Kuigi autodega tunnelisse sditmist saaks takistada, paigutades tunneli ava
ette suuri kivirahne, mille vahele jétta piisavalt ruumi ulukitele, ei aitaks see vihendada jalgsi,
kergliikurite ega maastikusdidukitega liiklemist. Erinevate takistuste, nditeks risuvalli voi
palkide paigutamine ulukipdisu suudmesse vOib omada soovitule hoopis vastupidist efekti,
suunates ulukeid ldbipddsust eemale ning meelitades ligi ekstreemspordi harrastajaid. Samal
ajal on probleemne ka rihmastamata koertega litkumine olulises rohevdrgustiku koridoris, kus
on suurenenud oht inimese ja uluki vahelise konflikti tekkeks.

Kuna inimeste teadlikkus rohevorgustikest ning ulukitele moeldud ldbipadsudest on madal,
vOiks aidata infotahvlite paigutamine ulukitunneli juurde viiva tee korvale. Infotahvlil peaks
olema selgitused rajatise eesmirgi ning inimliiklusest pdhjustatud hiiringu kohta. Uhes
infotahvliga on oluline suunata inimesed Tammemaée tunnelist eemale. Selleks voiks paigaldada
puhkemetsa ka matkaradasid téhistavad teeviidad koos puhkeala skeemiga, kus suurulukitunnel
on tdhistatud ja selge keeld selle ldheduses litkuda. Kindlasti tuleb teha teavitustood
(sotsiaal)meedias, tutvustades seire tulemusi ning ulukipdisu vajadust ja olulisust. Samuti saab
tthes suurulukipdisude kaitsevoondite seadusliku kehtestamisega voimalikuks ka
litkkumispiirangu rikkujate vastutusele votmine. See eeldab aga jarelevalvajate pidevat kohalolu
objektil ja/vai valvekaamerate kasutamist.

23



LEETSI JA KARDLA SUURULUKITUNNELID JA SEOTUD RAJATISED

Leetsi suurulukitunnel T2 km 165,5

I I
SN,
S

Joonis 4. Leetsi suurulukitunneli paiknemine Kdrevere-Kardla [oigul. Libipddsust lddne poole
jddab Emajogi, edelasse Leetsi jirv (endine Kdrevere karjdcdr) ning Tartu poole metsamassiiv.
Ldbipdds on timbritsetud Natura 2000 Kdrevere linnu- ja loodusalaga.

Leetsi suurulukitunnelis to6tas kogu seireperioodi jooksul piisivalt 4 kaamerat. Ajavahemikus
9.06.2024-1.12.2025 registreeriti kokku 522 metsloomade liikumist; summeeritud isendite arv
oli 552 (TageL5). Suurulukitunnelis tuvastati 11 metsloomaliiki voi liigiriihma, sh suursdralised
metskits, metssiga ning pdder ja suurkiskjatest ilves ning jdlgede alusel ka karu ning hunt.
Viikeulukitest olid esindatud punarebane, kdhrikkoer, hall- ja/voi valgejines, méger ning
tuhkur; iihegi kodulooma liikumist libipdisus ei tuvastatud. Ullatav oli sage hall- ja/vdi
valgejaneste liikkumine, ehkki ldbipadsu kasutasid védga aktiivselt rebased. Sellegipoolest oli
janeste kditumine valdavalt rahulik, sageli veedeti acga kaamerate ees toitudes. Suurulukitest
kasutasid ldbipadsu kodige sagedamini metskitsed (22 juhul, summeeritud isendite arv 25) ning
ilvesed (17 juhul). Pddra labimisi registreeriti 9 (iihel juhul 2 isendit koos) ja metssigu 9 juhul
(summeeritud isendite arv 24). Hundi ja karu ldbimised tuvastati jdlgede alusel. Neljal korral
jéid kaamerate ette toomehed, kes uurisid ning parandasid sillakonstruktsioone, niisama huvilisi
Leetsi suurulukitunnelis ei registreeritud. Sillaalustes pesitsevad tuvid, aeg-ajalt jdi kaamerate
ette ka teisi linde (linavéstrik, tihane); lindude liikumisi ei loendatud.
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TABEL 5. Leetsi suurulukitunnelis perioodil 9.06.2024—1.12.2025 registreeritud tegevuste arv
litkide kaupa — vaatluste ja summeeritud isendite arv (kui erineb).

Vaatluste/summeeritud isendite arv
Liik - . o - o P
Liikumine Liikumine Tagasipoore | Tagasipoore
~ps ~ e ~ Suunata
pohja lounasse pohja Idunasse
Metskits 11/12 11/13
Metssiga 4/11 5/13
Pdoder 4/5 4 1
Ilves 8 6 3
Karu 1
Hunt 1
Rebane 110/111 137/138 5 23
Kéahrikkoer | 39/41 43/46 4/6 4/5 3
Hall- VoI 5 31/32 2 2 12
valgejénes
Miger 1
Tuhkur 1 2
Méédramata | 5 4 4

RAJAKAAMERAMOUK.EE

057¢ 130 M06/05/2025

1150 01 RAJAKAAMERAMUUK.EE

Fotop 29 JA 30. Podralehm (vasakul) ja metskitsesokk (paremal) Leetsi suurulukitunnelit

ldbimas.
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Leetsi viaikeulukitunnel (Taraski 6kotunnel) T2 km 165,9

11.01.2025 paigutati lisakaamera Leetsi vidikeulukitunneli juurde, et ndha, mis liigid
véikeulukitunneli 1&heduses liiguvad. 2025. aasta jooksul tuvastati seal ilvese, rebase, saarma
ja metsnugise, aga ka pddra ja metskitse liikumine. Vorreldes suurulukitunnelite ja Kardla
védikeulukitunneliga on loomade litkumine pigem harv ning valdavalt on tegu tunnelist
moddumistega. Katsetati ka kaamera paigutamist tunneli keskossa, et registreerida tunneli
labimised, ent kdikuva veetaseme tottu jdi kaamera vee alla.

o mn ( 1F -1

Fotop 31 JA 32. [lves méoda jddd viljumas Leetsi viikeulutunnelist; poder Idhenes
vdikeulukitunnelile piki kraavi.
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Kardla suurulukitunnel T2 km 168

Kardla suurulukitunnelis to6tas kogu seireperioodi jooksul piisivalt 4 kaamerat. Ajavahemikus
9.06.2024-1.12.2025 registreeriti kokku 821 mets- ja koduloomade liikumist; summeeritud
isendite arv oli 854 (TaeeL 6). Suurulukitunnelis tuvastati 14 metsloomaliiki vo1 liigirithma, sh
suursoralised metskits ning pdder ja suurkiskjatest ilves ning hunt. Erinevalt Leetsist Kardla
suurulukitunnelit metssead ei kasutanud, kiill aga registreeriti metssigade litkumist Kardla
véikeulukitunneli juures. Viiksematest loomadest olid Kardla suurulukitunnelis esindatud
miger, saarmas, punarebane, kdhrikkoer, hall- v3i valgejines, metsnugis, tuhkur, karp/nirk,
orav ning nérilised; koduloomadest iihel korral kass. Domineerisid kdrplased, eelkdige méiger
ja saarmas ning koerlastest punarebane ning kéhrikkoer, kes sillaaluses sageli edasi-tagasi
askeldasid, nuuskisid ja mérgistasid. Ulukid liikusid valdavalt rahulikult, kiill aga ehmatas ja
hiiris neid aeg-ajalt kostev vali ja jarsk vuugimiira. Suurulukitest kasutasid ldbipadsu koige
sagedamini metskitsed (30 juhul, summeeritud isendite arv 32) ning ilvesed (25 juhul). Pddra
labimisi registreeriti 9 ning hundi 1dbimisi 3. Inimesi liikus harva, 6 juhul, sh {ihel juhul
krossimootorrattaga. Lisaks jéi viiel korral kaamerate ette kahepaikseid voi pisindrilisi jahtiv
kakk (héndkakk?) ning iihel korral nahkhiir. Sillaalustes pesitsevad tuvid, kelle jt lindude
litkkumisi ei loendatud. Sarnaselt Leetsi suurulukitunneliga oleks eeldanud sagedasemat
kasutamist suurulukite poolt, kuna mdlemad ldbipdésud on nii asukoha kui mddtmete poolest
igati onnestunud. Suurulukite vdhene liikumine piirkonnas tuleneb tdenéoliselt suursoraliste
(vdlja arvatud punahirve) tildisest arvukuse vihenemisest.

it J > el :
Joonis 5. Kardla suurulukitunneli paiknemine Kdrevere-Kardla l6igul. Ldbipddsust lddne
poole jiib Natura 2000 Kdirevere linnu- ja loodusala metsamassiiv, Tartu poole
pollumajandusmaaga vahelduvad metsatukad ning moned majapidamised.
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TABEL 6. Kardla suurulukitunnelis perioodil 9.06.2024—1.12.2025 registreeritud tegevuste arv

litkide kaupa — vaatluste ja summeeritud isendite arv (kui erineb).

Vaatluste/summeeritud isendite arv

Liik Liikumine Liikumine Tagasipoore | Tagasipoore
pohja Iounasse pohja Idunasse Suunata

Metskits 8/10 21 1

Pdder 3 6

Ilves 9 15 1

Hunt | 2

Miger 143/148 180/184 2 3 2

Rebane 77/78 76 8 2 30

Kahrikkoer | 45/55 63/71 1 2 2

Saarmas 37/38 22/23 2

Nugis 1

Tuhkur 3 1

Karp/nirk 1

Hall-  voi |

valgejénes

Orav 1 1 1

Pisinériline

Miigri 1

Kass 1

Madramata | 24 12 7
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FoTtop 331A34. Poder ja ilves Kardla suurulukitunnelit ldbimas.

Kardla viikeulukitunnel (Kiiti 6kotunnel) T2 km 166,7

11.01.2025 paigutati lisakaamera ka Kardla vidikeulukitunneli juurde. 2025. aasta jooksul
tuvastati seal sage ilvese, rebase, saarma, migra ja metskitse, aga ka kéhrikkoera, metssea,
pddra ja isegi iihe punahirve litkumine. Valdavalt oli tegu aga tunnelist méddumiste ning
ebadnnestunud sisenemiskatsetega, sest tunnel on aastaringselt, ka kuivematel perioodidel vett
tdis. Tunnel on lébitav ainult talveperioodil, kui vesi on jddkatte all. Muul ajal kasutab labipddsu
toendoliselt ainult saarmas. Asukoha poolest on Kardla viikeulukitunnel histi dnnestunud ning
kui sinna rajada korgemad kallasrajad, oleks tunnelist tiheda liiklusega ja tarastatud
maanteeldigu pohjustatud barjdéri leevendamisel suur abi nii viikeulukitele kui ka osadele
suurulukiliikidele.

RAJAKAAMERAMOUK.EE # 11000900300 e 031F 00T O01/08/2025 09:38:46

RAJAKAAMERAMUUK.EE 1100¢ 0¢ o

FoTop 351A 36. [lves jddkattega perioodil kasutamas Kardla viikeulutunnelit;, metskitsed aprilli
keskpaigas sealsamas edutult ldbimisvoimalusi otsimas.
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JARELDUSED JA SOOVITUSED

2020. aastal valmis pdhimaanteel 11 (Tallinna ringtee) km 21,69 esimene suurulukite altpiis
ehk suurulukitunnel. 2022. aastal valmisid pdhimaanteel 2 (Tallinna-Tartu-Vdru-Luhamaa
maantee) kilomeetritel 165,49 ja 168,10 suurulukitunnelid Kérevere-Kardla 16igu 2+2
ristldikega maanteeks viljachitamisel. Kuna tegemist on lébipédésurajatise tiiiibiga, mida varem
Eesti riigiteedel kasutatud ei ole, siis on vajalik selgitada nende sihtotstarbekohane toimimine
labipadsuna koigi ulukiriihmade osas ning laiemalt rohevorgustiku siduselemendina.

Loomalébipaédsusid soovitatakse seirata peale tee-chituse perioodi 16ppu ning viia seda lébi
mitme aasta jooksul, kuna esimene aasta ei pruugi niidata tegelikku kasutusaktiivsust ja loomad
ei ole ldbipddse veel omaks votnud. Seire alguseks on rajatiste valmimisest moddunud 2—4
aastat ning on sobiv aeg uurida nende toimivust. Suurulukialtpddsude seire pdhineb
rajakaameratel. Siiski kasutatakse talvisel lumeperioodil lisameetmena jéljevaatlust, kuna sel
moel on otstarbekas teavet hankida ulukite liikumise kohta laiemal alal (ulukildbipddsude
timbruses, tarade piirkonnas jm).

Ulukid kasutavad Tammemaie suurulukitunnelit oluliselt vihem kui Kérevere-Kardla 16igu
suurulukitunneleid. Kogu seire aja tdheldati suurulukitunnelis vidga tugevat inimesepoolset
hiirimist, mis takistab rajatise sihtotstarbelist kasutamist ulukite poolt. Pidev inimese kohalolu
nii suurulukitunnelis kui selle naabruses peletab héirimise osas tundlikke liike, tunneli
mootorsdidukitega ldbimine rikub pinnast ja takistab taimkatte arenemist, prahistamine ja
reostamine peletab ulukeid ka siis, kui inimesi parasjagu ldbipddsu ldhedal ei ole ning
rthmastamata koerte jooksutamine suurendab ohtu inimese ja uluki vahelise konflikti tekkeks.

Kdige sagedasemad rajatise kasutajad on rebane, jdnes ja ilves, kes ei ole inimesepoolse
hdirimise suhtes védga tundlikud ning on samas ka ldbipddsu modtmete osas teistest litkidest
viahem ndudlikud. Osaliselt on rajatise kasutuselevotmist parssinud ka ldhedal oleva Rail Baltic
trassikoridori avatus Saustindmme viadukti piirkonnas. Esmaseire alguses eelistasid soralised
avaramat viadukti alust ldbipddsu Tammemaée suurulukitunnelile, aga pérast ehitustodde algust
muutusid metskitse 1dbimised oluliselt sagedasemaks. Seega saab esmaseire pohjal kinnitada,
et rajatis sobib metskitsele ja ilvesele. Vahetult pérast ehitustodde algust registreeriti ka tliks
suurulukitunneli labimine pddra poolt, kuid kuna ehitusaegne tegevus voib potru piirkonnas
ajutiselt eemale peletada, ei ole voimalik teha jareldusi Tammemaie tunneli sobivuse kohta
potradele.

Leetsi ja Kardla suurulukitunnelid on ulukite poolt méirkimisvéérselt edukalt kasutusse voetud,
seda tdendoliselt nii asukoha (piirkonnas on paljude ulukiliikide jaoks sobivad elupaigad) kui
praktiliselt puuduva inimhéiringu tottu (vélja arvatud maanteeliiklus). Ehkki Karevere-Kardla
teeldigu naabruses on mitmed matkarajad koos 1okkekohtadega, Kérevere sild (kalastuskohad
Emajoel), Leetsi jarv (ujumine, kalapiilik ning jetisdit) ning ka moned majapidamised, liigub
piirkonnas inimesi pigem vihe ning ulukipdisudes ja nende vahetus 1dheduses praktiliselt iildse
mitte. Registreeriti vaid moned juhuslikud ldbimised ning teehooldetegevus. Liiklussagedus
Leetsi tunnelit 1dbival kogujateel on vdga madal ning tee on ulukipéésust tdielikult eraldatud
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betoonseina ning ulukitaraga. Sestap kasutab ldbipédédse lisaks arvukatele viikeulukitele ka
valdav osa piirkonna suurulukiliikidest, ehkki eeldatust mdnevdrra harvemini. Lisaks jilgiti
perioodiliselt kahte samal 16igul asuvat vdikeulukitunnelit.

Kuna viimastel aastatel on enamiku suursoraliste (pdder, metskits ja metssiga) arvukus oluliselt
langenud, vdis see mojutada ka suurulukitunnelite kasutamissagedust. Punahirve arvukus Eesti
mandriosas iildiselt kasvab, ent Tahtvere jahipiirkonnas liigub hirve hetkel veel vihe. Samuti
oli 2024/2025. aasta talvel mets Leetsi ja Kardla tunnelite iimbruses laialdaselt iile ujutatud ning
hiljem jdikatte all (Fotop 37 1A 38), mis ei soodustanud ulukite, eelkdige soraliste litkumist.

Fotop 371a 38. Ule ujutatud ning seejirel jéictunud metsaalune Leetsi suur- ja viikeulukitunneli
piirkonnas. Vasakpoolsel fotol on ndiha jddkiht, mille all on tiihimikud ning mis toendoliselt
pdrssis soraliste litkumist.

Kaérevere-Kardla 16igu ulukildbipddsude asukohad on dnnestunud, tunneleid ldbivad kraavid
suunavad omakorda loomi tunnelitesse. Kraavid soodustavad poolveelise eluviisiga loomade
(nt saarmas), aga ka kahepaiksete esinemist. Uhtlasi meelitab kahepaiksete ja pisiniriliste
olemasolu kohale véikekiskjaid. Suurulukipddsude mootmed vastavad rahvusvaheliselt
tunnustatud soovitustele ning on sobivad ka pohilise sihtliigi pddra jaoks. Viikeulukitunnelite
avarad mootmed voimaldavad pohimdtteliselt 1abimist ka suurulukitel, vélja arvatud ehk pdder
ja punahirv. Ulukipddsude iimbrus on valmimise jargselt haljastatud, ent eelkdige domineerib
seal taastuv looduslik taimestik. Teehooldajad niitsid suve teisel poolel maha korge taimestiku
labipddsude ilimbruses ja maanteekoridoris (ulukitaradest maantee poole jddval alal).
Ulukipddsude juures jéeti niitmata ulukeid tunnelitesse suunavad ribad (sh kasvav looduslik
lehtpuuvdsa), mis voimaldab varjevdimalust ning tdenédoliselt soodustab tunnelite kasutamist.
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Viikeulukitunnelite suudmetes ei tdheldatud probleemi, mida on varasemalt mérgatud teiste
viikeulukitunnelite puhul, nimelt, et talvise lumekoristuse tagajirjel on lume- ja jaddkamakad
kuhjunud ulukipdisude ette.

Eestis on varem viidud 1dbi esmaseire neljal 6koduktil (Valdmann ja Kruuse 2016, Erimaie jt
2022, Valdmann jt 2022), sh Kolu 6koduktil ka esimene jitkuseire (Valdmann jt 2022).
Varreldes 6koduktide seirete tulemusi suurulukitunnelite esmaseire tulemustega, hakkab silma
tunnelite madalam kasutussagedus vorreldes 6koduktidega, isegi kui vordluses jitta korvale
viga tugeva inimhéiringuga Tammemée suurulukitunnel. Siinkohal tuleb aga arvestada
piirkondlike ja aastate vaheliste erinevustega. Suurim erinevus lletuste/ldbimiste arvus on
pohjustatud metskitse kui koige sagedasema suurulukipddsusid kasutava suuruluki rajatise
kasutussagedusest. Ka pddra iiletuste/labimiste arv ndib olevat tunnelites madalam kui
okoduktidel. Mdlema soralise arvukus oli kdesoleva seire ajal madalam kui 6koduktide seirete
ajal (Veeroja jt 2025), kuid see ei ole ainus kasutussagedust mojutav tegur. Kui dkoduktide
seiretes nihti rajatistel erinevaid ulukite tegevusi, st 6koduktid olid kujunenud loomulikuks
elupaiga osaks (Erimie jt 2022, Valdmann jt 2022), siis suurulukitunnelites selline toetav
elupaik puudub ning ulukid kasutasid rajatisi ainult iihest elupaiga osast teise litkkumiseks.

Kui soraliste puhul voib kahe ldbipddsu tiiiibi vordluses mirgata moningaid erinevusi
kasutussageduses, siis suurkiskjate ja viikeulukite kasutussageduses rajatise tiilibiga seotud
erinevusi ei ilmne. Samuti litkusid ulukid tunnelites valdavalt rahulikult, vélja arvatud vuugi
miira tdttu ehmuvad rebased Kardla suurulukitunnelis. Kuigi seni on seiratud rajatiste tildarv
pohjalike vordluste tegemiseks veel liiga vidike, ndib iga rajatist iimbritsev elupaik olema
kasutussageduse méddramisel suurema tahtsusega kui rajatise tiilip. Seejuures toetavad molemat
tiilipi rajatised mitmesugust liigilist koosseisu. Seega kinnitab kéesolev seire suurulukitunnelite
sobivust ka Eestis. Siiski voiks dkodukt olla uute rajatiste kavandamisel eelistatud ldbipadsu
tiilip, kuna toetab elupaiga laienemist rajatisele. Suurulukitunnelid sobivad aga jitkuvalt
kohtadesse, kus maastik voi looduskaitselised piirangud ei toeta 6kodukti rajamist.

Suurulukitunnelite ja 6koduktide usaldusvédrseks vordlemiseks on kindlasti vaja jatkata seiret
molemat tiilipi rajatistel. Kardla ja Leetsi suurulukitunnelites tuleb jitkata seirega vastavalt
tildisele seireplaanile. Tammemdie suurulukitunnelis tuleb viia 14bi jérelseire soovitatavalt kaks
kuni viis aastat pirast raudtee trassi ehitustoode 10ppu, mis voimaldab paremini hinnata rajatise
kasutust erinevate ulukite, sh pddra poolt. Samaaegselt voiks toimuda seire ka Saustindomme
Okoduktil, et hinnata paremini ulukite litkumist rohevOrgustiku tuumalal. Edaspidi tuleks
Tammemée suurulukitunneli seire iihildada Saustindmme 6kodukti seirega.
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ETTEPANEKUD ULUKIPAASUDE FUNKTSIONAALSETE PUUDUSTE
LIKVIDEERIMISEKS

Jargnevalt on loetletud seiratud rajatiste efektiivsust vihendavad puudused, mida on vdimalik
vordlemisi lihtsalt likvideerida ning seeldbi olukorda parandada (vt ka Luht, 2024).

Uhes Saustindmme viadukti aluse libipddsu sulgemisega suureneb Tammemie
suurulukitunneli olulisus rohevdrgustiku koridorina ning seetdttu on vajalik inimhéiringute
moju rajatisele vdhendada. Selleks tuleb suunata inimesi rajatisest eemale ning takistada
mootorsdidukite padsu suurulukitunnelisse, kasutades jargmisi vahendeid:

e tihistada Tammemaée suurulukitunneli lihedal paiknevas puhkemetsas matkarajad ja
suunata inimesed suurulukitunnelist eemale, lisades ka rajatise vajadust ja olulisust
selgitavad infotahvlid;

e paigaldada rajatisele piisivalt valvekaamerad koos nende kasutamisest teavitavate
siltidega, mis teeb vOimalikuks litkumispiirangu rikkujate vastutusele votmise pérast
suurulukipédédsude kaitsevoondite kehtestamist;

e paigutada suuremaid kivirahne tunneli suudmete ette, jittes nende piisavalt suured
vahed, et ulukid vabalt liitkuma pédseks, kuid autode ja traktoritega liiklemine oleks
takistatud, viltida katkematute takistuste paigutamist, kuna need vdivad ulukid rajatisest
hoopis eemale suunata.

Kardla suurulukitunnelis kdlavad sdidukite vuugist tilesdidu hetkel ddrmiselt hdirivad, valjud
ja teravad helid. Videomaterjali 1dbi vaatamisel tdheldati, et sageli oli heli loomade jaoks
ehmatav, pdhjustades monedel juhtudel tunneli ldbimise nurjumist (loom pdgenes tuldud
suunda tagasi). Leetsi suurulukitunnelis seda probleemi ei ole.

Kardla suurulukitunnelis on pinnas kohati viga méirg ja pehme, mis voib ulukite litkumist
monevorra pérssida, ilmselt aga mitte olulisel médéral. Kiill aga soodustab ulukite tegevust
tunneli keskosa ldbiv kraav, mille kallastel tegutsevad eelkdige saarmad, aga ka rebased,
kahrikkoerad jt, samuti on seal tuvastatud hiandkaku tegevus (varitses kahepaikseid).
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FoTtop 391A40. Vasakpoolsel fotol hilisstigisene olukord Kardla suurulukitunnelis, kus maapind
on kohati iile ujutatud ning viga pehme. Samas soodustab tunneli keskel paiknev kraav mitmete
liikide, eelkoige saarma aga ka nditeks podra litkumist (parempoolne foto).

Viikeulukitunnelid nagu teisedki loomaldbipddsud peavad olema aastaringselt sihtliikidele
kasutatavad. Kardla véikeulukitunnel on kogu seireperioodi jooksul vett tdis olnud ning ldbitav
vaid saarmatele jt poolveelise eluviisiga loomadele. Tunnel on ulukitele 1dbitav ainult talvisel
ajal jadkatte perioodil. Sellisel puhul oleks mingil mééral abiks, kui tunneli iihte serva rajada
kdrgem kiigurada. Tulevikus voiks juba tunnelite ehitusel kdikuva veeseisuga arvestada, kuna
lumesulamis- ja vihmastel perioodidel esineb sama probleem ka mitmetes teistes tunnelites.

Viikeulukitunnelite juures on ulukitara katkestatud ndnda, et on vdimalik ulukite péds
maanteele. Sellise lahenduse tegelikuks eesmérgiks on vdimaldada maanteekoridori sattunud
suur- ja vidikeulukitel metsa poole padseda, ent loomad kasutavad seda ka vastupidiselt. Kardla
véikeulukitunneli juures registreeriti korduvalt ilvese, aga ka vdikeulukite liitkumine
teetammile, seda eriti 2025. aasta kevadel, mil loomad olid harjunud jaékattega perioodil
tunnelit kasutama, ent jdd sulades tunneli libimine enam voimalik ei olnud. Tarastatud
maanteekoridorist pdgenemise vdimalusena on selline lahendus heaks lisavariandiks (lisaks
tagasihiippekohtadele), ent seda enam tuleks tagada tunneli aastaringne kasutatavus, et ulukid
ei peaks otsima teist voimalust maantee iiletamiseks.

25/03/2025  05:51:06 25/03/2025  05:51:08
FoToD 41 JA 42. [lves, kes on talvisel jddkattega perioodil harjunud Kardla viikeulukitunnelit

kasutama, naaseb teeiiletuskatselt.
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Leetsi véikeulukitunneli kallasrajad jiid talvisel korgveeperioodil vee alla, abi oleks iihe
kédiguraja veel korgemale tostmisest voi molema kéiguraja osalisest tdstmisest. Samas tuleb
arvestada, et sdilitataks piisavalt ka avaramat kéigurada, kuna Leetsi ja Kardla
viikeulukitunnelite avarad mdotmed vodimaldavad vajadusel ka valdava osa suurulukite
litkumist.

Suurulukitunnelitesse vdiksematele loomadele litkumise soodustamiseks ning varjekohtadeks
paigutatud nn risuvallid (puutiivedest, okstest, kividest koosnevad piklikud moodustised) on
horedad ega paku eriti varjet ning Tammemée suurulukitunnelis puuduvad risuvallid téielikult.
Vordlusena on heaks nditeks Kolu 6kodukti risuvallid, mis on suuresti kokku kuhjatud juuritud
kindudest, on palju massiivsemad ning pakuvad tdhusaid varjekohti.

Suurt osa viikeulukeid ulukitara kinni ei pea, kiill aga tuleks viltida olukordi, kus inimeste,
loomade voi muul pohjusel (murdunud puud) 16hutud tarast padsevad teekoridori suurkiskjad
vOi1 sOralised. Viltimaks selliseid liiklusohtlikke olukordi tuleb 16hutud ulukitara parandada
voimalikult kiiresti.

Karevere-Kardla 16igul oli mdnes kohas jdetud ulukitarast maantee pool vdsa kasvama. See
tuleb kindlasti maha 1digata, et maanteekoridor oleks lage ning et ulukitel ei jddks tarale
lahenedes muljet, et mets jatkub ka teisel pool vorkaeda.

Fotop 431A44. Vasakpoolsel fotol on niha ulukitarast maantee poole jddv vosa, mis tuleb maha
loigata. Parempoolsel fotol hea ndide Leetsi suurulukitunneli suudmest, kus hooldustoode
kdigus on alles jdetud ulukeid ldbipddsu poole suunav vosariba.
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