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EESSONA

Metoodika voimaldab siistemaatiliselt koguda ja analiiisida andmeid kiiruskaitumise kohta
ning toetab tdenduspdhiseid otsuseid liiklusohutuspoliitikas, sh kiiruspiirangute maaramisel.

Kadesolevas aruandes on esitatud Uiksnes kiiruskaditumise seire metoodiline osa.

Selgitused ja katsemdotmiste kdigus kogutud andmestik on esitatud aruandes
,Kiiruskaitumise vaatlusmetoodika koostamine. ERC/12-1/2025".
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1. MOOTMISMEETOD JA SEADMED

1.1. Mootmismeetod

Mootmismeetodina kasutatakse hetkkiiruse (spot speed) mootmist liikluse vabavoo
tingimustes, mis viitab ideaalsele liiklusolukorrale, kus sdidukid saavad pidevalt liikuda ilma
katkestuste, viivituste voi kiiruse olulise vahenemiseta.

Vabavoo tingimustele vastab olukord, kui sdidukite omavaheline pikivahe on vahemalt 5
sekundit vastava kiiruspiirangu korral.

1.2. Mootmiste kestus

Kiiruskaitumise seireks vajaliku médtmisperioodi kestus on vahemalt 7 66padeva.

1.3. Seadmete tiitibid

Hetkkiiruse mddtmiseks sobilikud seadmed on:
o teekattesse voi tee kohale paigaldatud statsionaarsed loendusseadmed;
e tee korvale voi muud moodi paigaldatavad lihiajaliseks loenduseks modeldud
seadmed.

Seadmed peavad olema visuaalselt tagasihoidlikud ning vGimalikult vahe liikleja tahelepanu
dratavad. Seadmed peavad olema kalibreeritud ja vorreldud ning need tuleb paigaldada
vastavalt seadme tootja poolt etteantud juhistele ja nGuetele. Radar-tiilipi médteseadmete
puhul on eelistatud kasutada isekalibreerivaid mooteseadmeid.

1.4. Miinimumnouded seadmetele

Valitud seade peab viahemalt:
e |oendama sdidukeid;
e modotma sdiduki pikkust vdi omama muud meetodit séiduki liigi madramiseks;
e mOGtma Uksiksdiduki hetkkiirust mootmistapsusega vahemalt +/-3.0%;
e eristama liikuva séiduki sGidusuunda;
e salvestama iga sdiduki loendurist méodumise aja (tapsusega 1 sekund);
e tootama katkematult vahemalt 7 66paeva;
e omama piisavat sisemist mdlumahtu loendusperioodil loendatud sGidukite andmete
registreerimiseks;
e salvestama ja edastama kogutud andmeid edaspidiseks to6tluseks;
e mododtmistulemused peavad véimaldama arvutada mootmistapsust.
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2. MOOTMISKOHTADE VALIK

Mootmiskohad tuleb valida nii, et need esindaksid kogu riigi sGiduteede vorku ja koiki olulisi
soidukite kategooriaid. Tuleb valistada piirkonnad, kus pisiv politseijarelevalve voi kiirus- ja
liilkluskaamerad vdivad moonutada loomulikku kiiruskaitumist.

2.1. Uldist

Kiiruskaitumise algandmestik saadakse riigiteede liiklusloenduse lepingu raames kogutud
andmetest ning soovi korral ka statsionaarsetest loenduspunktidest.

Mootmiskohtade valik soltub tee liigist ja liiklussagedusest. P3hi- ja tugimaanteede
homogeensetel teelbikudel tehakse lihiajalist liiklusloendust vahemalt igal teisel aastal.
Korvalmaanteede puhul s6ltub nende loenduste intervall teelSigu liiklussagedusest — mida
suurem liiklussagedus, seda vaiksem on loenduste vaheline ajaperiood (2, 4, 6 vOi 8 aastat).

Mootmiskohtade valikul arvestatakse ka tasakaalustatud jaotust maakondade IGikes.
2.2. Liikluse vabavoo tingimused ja véimalikud piirangud

Liikluse vabavoo tagamiseks tuleb mddtmiskohad valida nii, et valised tegurid ei mdjutaks
valitud sGidukiirust:

e ummikud voi tipptundidest pdhjustatud liiklusvoo aeglustumine;

e liiklusmargid, mis ajutiselt piiravad kiirust (nt teeto6d),

e infrastruktuurielemendid, mis sunnivad aeglustama (nt kiinnised, ,asulavaravad”,
ringristmikud, jarsud kurvid).

Mootekohal peab olema piisav sirge 16ik, et sdidukid jduaksid valida oma loomuliku kiiruse.
Mooteseadme paigaldamisel ristmiku vahetusse |lahedusse vdivad pdhiteelt dra pdoravad voi
pohiteele pooravad sdidukid mojutada peateel olevat liiklusvoogu, samuti moonutab poorav
sdiduk radari poolt moddetavat sdiduki pikkust, mistottu sdidukite liigitamisel tekib viga.
Seetdttu tuleb ristmike alad m&otmiskohtadena valistada.

Kiiruskaamerate lahedased piirkonnad voi siis teelGigud, kus teostatakse teelGigu ldbimise
keskmise kiiruse mo&tmist, ei sobi kiiruskditumise vaatlusteks, kuna need ei taga vabavoo
tingimusi. Samuti ei sobi ka fooridest v6i raudteeiiletuskohtadest méjutatud teeldigud.

2+1 sbidurajaga teeldikudel ning keskpiirdega (voi pisttahistega) teeldikudel, kus moéodasoit
on takistatud, on sdidukiirus selgelt mdjutatud eesoleva sdiduki poolt valitud kiirusest, seega
vabavoo tingimused sellistel teeldikudel pole tagatud. Kiirusemd6tmisi neil teeldikudel ei pea
tingimata valistama, kuid andmebaasis peavad need selgelt tahistatud olema.

Eesti oludes on tllpolukordadest erinevad veel saartele viivad maanteed — vahetult praami
saabumise jargselt tekivad praamilt lahkuvate sdidukite kolonnid, kus sdidukite kiirus on
Uksteisest mGjutatud. Seega tuleb neil teedel valimisse sobivate vaatluskohtade osas jalgida,
et asukoht oleks praamiliiklusest véimalikult vdhe mojutatud.
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Mootmiskoht tuleb valida sdidukiirust mojutavast tee-elemendist asulavélistel teedel
vdhemalt 200 m kaugusel ja asulasisestel teedel vahemalt 100 m kaugusel jargmistel
olukordadel, kui sdiduteel esinevad:

o liiklust rahustavad elemendid, nt kiinnised, kitsenevad sGidurajad vms;

e (ilekaigurajad;

e ristmikud (asulavélistel teedel) ja foorristmikud (asulasisestel teedel);

e  kiiruspiirangu muudatused vai kiiruspiirangu margid;

e kiiruskaamerad;

o teetddd.

Kui asukoht ei vasta kdigile kriteeriumitele, siis tuleb seda metaandmetes mainida.
Vahetult kiiruspiirangu alguses voi I6pus kiirusmootmisi ei tehta.

Kui kiiruskaamera on selgelt nahtav kaugemalt kui 500 m asulavalisel teel ja 150 m asulasisesel
teel, siis vastavale teeldigule kiirusekditumise seireks méotmispunkti ei paigaldata.

Varasemate aastate modtmisandmete kasutamisel tuleb iga mddtepunkti asukoht lile vaadata
ning jalgida, kas ta vastab eelpool toodud kriteeriumitele. Valimisse peavad jaama vaid
sobilikud méotepunktid.

2.3. Mootepunktide asukoha andmestik
Mo&6tepunktide asukoha kohta tuleb registreerida vahemalt tabelis 2.1. toodud andmed.

Tabel 2.1. M6otepunktide asukoha andmestik

Jrk Kood Selgitus
1 NLP_ID Loenduspunkti unikaalne kood
2 Tee_nr Tee number
3 Tee_nimi Tee nimetus
4 STEE Soidutee: 1 voi 2
5 TO Teeosa
6 Kaugus Loenduspunkti asukoht, kaugus teeosa algusest
7 LP_km Loenduspunkti asukoht, km
8 LAT Geograafilised koordinaadid
9 LON Geograafilised koordinaadid
10 L_algus Loenduse algus, kuupaev
11 L_I6pp Loenduse |16pp, kuupdev
12 Ndl Kalendrinadal
13 Periood 1- talv, 2- kevad, 3- suvi, 4 - siigis
14 Tee liik Tee liik: K —kdrvalmaantee
P — pGhimaantee R — rambid ja Ghendusteed
T —tugimaantee m —muu tee
15 Tee tyyp Tee tuup:
22 — 2+2 sdidurada,
21 - 2+1 sdidurada,
11 — 1+1 sbidurada
16 Reg Regioon:
1 - Pd&hja, 2 —Ida, 3 —L6una, 4 — Laadne
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Jrk Kood Selgitus

17 Mk Maakond: 18 — Polva
11 - Harju 19 —Parnu
12 — Hiiu 20— Rapla
13 —Ida-Viru 21 —Saare
14 - Jogeva 22 —Tartu
15 -Jarva 23 —Valga
16 — Laane 24 - Viljandi
17 — Laane-Viru 25 —-Voru
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3. ANDMETE RUHMITAMISE POHIMOTTED JA VAATLUSPARAMEETRID

Andmed jaotatakse jargmistesse alampopulatsioonidesse:
e Tee liik: pohimaantee, tugimaantee, kdrvalmaantee.
e Tee tiilip: 2+2 sdidurada, 2+1 sGidurada, 1+1 sdidurada.
e Kiirusreziim: asulavaline, asulasisene.
e Kiiruspiirang: 10-120 km/h.

Tdiendavate parameetritena kasitletakse jargmiseid tegureid:
e Kattetiilip: kattega tee, kruusatee.
e Katte laius: teekatte laius > 7,0 meetrit v0i < 7 meetrit.
e Soidukitiilip: sdiduauto, raskeveok.
e Ajavahemik: pdev, 606, toopaev, nddalavahetus.
e Piirkond: linnapiirkond, maapiirkond.
e llmastik: 3armuslikud ilmaolud.

3.1. Tee liik

Andmete rithmitamisel toimub esmane jaotus tee liigi jargi:
e pdhimaantee;
e tugimaantee;
e kdrvalmaantee.

3.2. Tee tulip

Tee tllp on seotud sGiduteel olevate sGiduradade arvuga:
e 2+2 sdidurada;
e 2+1 sdidurada;
e 1+1 sdidurada.

2+2 soidurajaga teelGikude puhul tuleb arvestada, et sd&idukiiruste andmestik eraldi
soiduradade kohta on voimalik saada vaid pusiloenduspunktidest voi siis seadmete abil, mis
on paigaldatud eraldi sGiduradadele. Radar-tllpi loendurid ei erista andmeid sama
sdidusuuna erinevate sdéiduradade kohta.

Kiirusmootmistel 2+2 teeldikudel, kus suvisel perioodil (voi vastavalt sobivatele
ilmastikuoludele ka pikemalt, kui on kasutusel VMS margid) on kehtestatud suurendatud
piirkiirus 100, 110 v&i 120 km/h, tuleb piirkiirus metaandmetes vastavalt ka tdhistada.
Siinkohal tuleb arvestada, et VMS markidega hélmatud teeldikudel pole tagantjargi voimalik
tuvastada, kas ja millal m&6tmisperioodi kestel kiiruspiirang muutus ning seet6ttu tuleb V85,
Viesk ja lubatud sdidukiirust jargivate juhtide osakaalu hilisemal tdlgendamisel arvestada
voimalike moéondustega.

2+1 sbidurajaga teeldikude puhul tuleb andmed salvestada mdlema sdidusuuna kohta eraldi
ning ihtlasi peab olema ka tahistatud mitme sdidurajaga teeosa kohta vastav andmestik kaib.
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3.3. Kiirusreziim

Teeregistris on esitatud kaks kiirusreziimi tllpi — asulavaline ja asulasisene. Metaandmetes
tuleb naidata, millise tlilibiga on tegu.

3.4. Kiiruspiirangud

Teeregistris on registreeritud erinevad kiiruspiirangute tidbid:
e (ldine kiiruspiirang (90 km/h);
e kiiruspiirang asulas (30 ... 70 km/h);
e astmeline kiiruspiirang (30 ... 70 km/h);
e kohalik kiiruspiirang (20 ... 90 km/h);
e muutuvteabega kiiruspiirang;
e suurendatud piirkiirus.

Astmelise kiiruspiirangu ala pikkus on séltuvalt piirkiirusest keskmiselt 50-250 m ning see
piirkond ei sobi kiiruskaitumise seire tegemiseks.

Muude eelpool toodud kiiruspiirangute puhul tuleb arvestada, et kiirusmootmise
teostamiseks peab kogu kiiruspiirangu ala pikkus olema vahemalt 500 m.

3.5. Kattetiilip

Kattetlilbi jargi jaotatakse teed:
e kattega tee (teeregistri katte liigi koodid vahemikus 10-29);
e pinnas- ja kruusatee (teeregistri katte liigi koodid vahemikus 30-41).

Pohi- ja tugimaanteed on kdik kattega teed ning seetdttu on kattetlilibi maaramine oluline
vaid korvalmaanteede puhul, kuna tulenevalt tee oludest pole sdidukiirused omavahel
vorreldavad.

3.6. Katte laius

Katte laius tuleb metaandmetes tahistada korvalmaanteede puhul. P6hi- ja tugimaanteede
katte laiuse tahistamine pole ilmtingimata vajalik.

3.7. Soidukituitibid

Soidukitlilipide osas lahtutakse teeregistris maaratud sdidukite liigitusest:
e SAPA - sdidu- ja pakiautod;
e VAAB - veoautod ja autobussid;
e AR -—autorongid.

Kasutatav mooteseade peab olema vorreldud, et sdidukite liigitus vastaks tegelikele oludele.
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3.8. Ajavahemikud

Esindusliku valimi saamiseks peab igas mdodtmiskohas saama piisava arvu tulemusi erinevatel
kellaaegadel ja nadalapdevadel. M66tmine peab kestma vdhemalt 7 jarjestikust pdeva —
seeldbi saab info nii t66- kui ka puhkepéevade kohta.

N&dala ja nadalavahetuse ning paeva ja 66 definitsioonide lhtlustamiseks tuleb kasutada
ERSO projektis (Euroopa Komisjon, 2022) vastuvdetud definitsioone:
e tOOpdeva pdev —esmaspaevast reedeni kl 06:00-21:59;
e tOOpdeva 00 —esmaspdeva kuni neljapdeva 66 vastu jargnevat pdeva kl 22:00-05:59;
e ndadalavahetuse pdev — laupaev ja plihapdev kl 06:00-21:59;
e ndadalavahetuse 66 —reede, laupdeva ja plihapdeva 606 vastu jargnevat paeva ki
22:00-05:59.

Eesti oludes on soovitav lisada metaandmetesse aastaaja tdhistus. Muutekohtadena on
arvestatud po6oripdevadest vordne periood modlemale poole, mis tahistab valgusolude
muutumist. Kogu aasta on tinglikult jagatud neljaks vordseks perioodiks, mille pikkus on 13
nadalat:

e talv—nadalad 1-6 ja 46-52;

e kevad —néadalad 7-19;

e suvi—nadalad 20-32;

e siigis —nadalad 33-45.

Nadalanumbri maaramisel tuleb votta see vaartus, kuhu jaab vahemalt 4 tadispadeva.

Soidukiiruste moodtmiste planeerimisel ja teostamisel tuleb valtida jaanipaeva ning perioodi
joulude ja aastavahetuse ajal, kuna liiklusvood on tavaperioodide omast erinevad.

3.9. Piirkonnad

Piirkonna tliip maaratakse moéotmispunkti ldaheduses oleva piirkonna elanike arvu jargi Ghe
ruutkilomeetri kohta. Vajalikud andmed saab TRAM rakendusest , Potentsiaalsed jalgsi ja
rattaga lilkkumised”.

Tabel 3.1. Piirkondade jaotus elanike arvu jérgi

Elanike arv / 1 km? Prk_kood Piirkonna tiilp
> 500 1 Linnapiirkond
100 -499 2 Linnapiirkond
50-99 3 Linnapiirkond
20-49 4 Maapiirkond
<20 5 Maapiirkond
6 Muu (nt vaikesaared)

Taiendavalt tuleb m&6tmispunkti asukoha andmeliigina esitada maakond ning regioon, mis
voimaldab Eesti siseselt teha vordlusi maakondade ja regioonide |Gikes.
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Eesti vdikesaartel (Vormsi, Kihnu, Ruhnu) olevate mdodtekohtade puhul tuleb need selgelt ka
tahistada ning vajadusel nende andmestikku analtitisida eraldi.

3.10. limastikutingimused

7 06pdeva kestvate méotmiste puhul pole Gldjuhul ilmastikukomponenti véimalik eelnevalt
arvestada. Andmebaasi tuleb registreerida vaid darmuslikud ilmaolud (nt ootamatu lumesadu
hiliskevadisel voi varasugisesel perioodil), et koondaruannete koostamisel ekstreemsed
ilmastikuolud edasisest anallisist valistada.

Vihmasadu ja tuule suund ning nende tugevus voivad méjutada moGtmistulemusi, kui
kasutatakse radar-tiilipi loendureid. Anomaalsed andmed on vdimalik tuvastada ning need
tuleb edasisest anallitsist kustutada.

3.11. M6o6tepunkte kirjeldavad andmed

Lisaks mootmispunkti asukohaandmetele tuleb edasise analiiisi tarbeks salvestada ka muu
oluline andmestik. Tdiendavad metaandmed on toodud tabelis 3.2.

Tabel 3.2. Mootepunkte kirjeldavad andmed

Jrk Kood Selgitus

18 Prk_kood Piirkond vastavalt elanike arvule 1 km? kohta:
1...3 - linnapiirkond

4...5 - maapiirkond

6 - muu (nt vaikesaared)

19 Kate Katte tudp:

PV - kattega tee

UP - katteta tee

20 Katlai Katte laius, m. Lahter tiita, kui alla 7 m.
21 Tee_elem Taidetakse vaid juhul, kui esineb sdidukiirust mdjutav element
22 Ki_rez KiirusreZiim:

v - asulavéline
s - asulasisene

23 KIPI Kehtiv kiiruspiirang, km/h

24 Kood Vardlusgrupi kood, vt p.2.4.2.

25 lIm Taidetakse vaid darmuslike ilmastikuolude korral
26 Komment Tekstiline kommentaar, tdidetakse vajadusel
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4. MOOTMISANDMETE TOOTLUS JA ANALUUS

4.1. Andmete too6tlus

S&ltuvalt kasutatavast md&teseadmest vdib algfailide formaat olla erinev. Uldjuhul on
voimalik méotefailid saada *.txt, *.csv, *.xIs v6i muus sarnases formaadis, mis on sobilikud
edasise tootluse ja analllside tarbeks.

Mooteseadmest saadud algandmed tuleb vajadusel erinevatest hdiringutest (nt tugev
vihmasadu) p&hjustatud anomaalsetest andmetest puhastada. Algandmed tuleb séilitada, et
vOimaldada hilisemat kontrolli (vajadusel), kuid analiilisi tarbeks tuleb esitada ja kasutada
Uksnes puhastatud toorandmeid.

Mootmiste IGpetamisel laetakse spetsiaalse tarkvara ja rakenduse abil andmed arvutisse,
misjarel on véimalik andmeid to6delda.

Andmet6otluse etappide lldine kirjeldus on toodud jargnevalt:

e andmete laadimine loendusseadmest arvutisse ja/vdi serverisse;

e andmete import to6tlemiseks sobivasse tarkvarasse (nt MS Excel);

e andmete t66tlus, vajalike naitajate arvutus ja rihmitamine;

e andmete visualiseerimine (soovi vGi vajaduse korral), erinevate graafikute vm
sobivate valjundite koostamine;

e koondandmestiku genereerimine (vajadusel);

e metaandmete sadilitamine.

Adrmuslikud vairtused, mis on seotud mddtevigadega (nt vihma probleem radar-tiiiipi
loendurite kasutamise puhul), tuleb edasisest andmetdotlusest eemaldada.

Iga Gksiku mddtmise andmed toddeldakse eraldi, misjarel on véimalik vajalikud parameetrid
kanda koondandmetabelisse.

Tabel 4.1. Loendurist saadavad andmed

Jrk Kood Selgitus

1 Kiirus Md&detud sdidukiirus iga Gksiku sdiduki kohta, km/h
2 Kell Kellaaeg, sekundi tapsusega

3 Kpv Kuupdev

4 Suund Soidusuund: 1 voi 2

5 Pikkus SGiduki pikkus, m
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4.2. Andmete analiilis

Kogutud andmete pohjal arvutatakse iga mo6tekoha pdhistatistika ja olulised kiirusnaitajad
(tabel 4.3). Tulemused on vdimalik vajadusel visualiseerida erinevate graafiliste valjundite
kaudu.

Tabel 4.2. Loendusandmete téotlemisel saadavad andmed

Jrk Kood Selgitus
6 Klass Soidukiklass: SAPA, VAAB, AR
7 NP Nadalapdev: E, T,K, N, R, L, P
8 Tund Taistunni vaartus: 0 ... 23
9 Paev_per Obpaeva periood: 1 - péev, 2 - 66
10 GAP Pikivahe, sek
11 KI_KL Kiirusklass 10-astmelises skaalas: <=30; 31-40; ...

Esialgses lahenemises arvestatakse kdikide sdidukite kiirusnaitajaid.

Pikivahe vaartuste jargi saab otsustada, kas tegu on vabavoo liiklustingimustega voi mitte.
Andmete analiilsi teostajal on vGimalus edasisest analiilsist vajadusel vélistada alla 5
sekundilise pikivahega liikuvad sdidukid ning kasutada tiksnes vabavoo tingimustele vastavat
andmestikku.

Tabel 4.3. NKOL ja kiirusnditajate koondandmestik

Jrk Kood Selgitus

12 NKOL Nadala keskmine 66paevane liiklussagedus, a/66p

13 KPI_V Piirkiirust voi kiiruspiirangut jargivate juhtide osakaal, %
14 V85 Vabavoo liikluse V85 kiirus, km/h

15 Vkesk Keskmine kiirus, km/h

16 St_dev Standardhalve

17 GAP_5 Pikivahe <5 sek osakaal, %

Kasutatud valemid ja méétmispunktide toéotlemise naited on toodud aruande , Kiiruskditumise
vaatlusmetoodika koostamine. ERC/12-1/2025“ Lisa 5 mddtefailides, mis on laetud
pilveserverisse.
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5. KOHT-JA MOOTMISANDMETE OMAVAHELINE UHENDATAVUS

Soidukiiruste mootmiste koht ja mootmisfail peavad olema omavahel seotud. Igal
mooStmispunktil peab olema unikaalne kood, mis kajastub md&otefailis voi -kataloogis ning
mille abil on véimalik hiljiem andmet6dtliuse kdigus siduda omavahel koht- ja mddtmisandmed.

Soltuvalt kasutatava modtmisseadme tidlbist on mdotmispunkti unikaalne kood vdimalik
lisada andmefaili kas seadme moodtmisreziimi seadistamisel voi hiljem modtmisandmete
arhiveerimisel.

Mo&6tmispunkti asukohapdhised andmed on seotud nii teeregistri teeaadressiga kui ka
geograafiliste koordinaatidega. Koikide mootmispunktide asukohad ja muud vajalikud
andmed on vd@imalik kanda kaardile kasutades selleks geoinformatsioonisiisteemi (GIS)
rakendusi.
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6. KIRUSMOOTMISTE VALIM

6.1. Valimi suurus

Statistiliselt s6ltub ndutav minimaalne valimi suurus peamiselt I6pphinnangule soovitud
tapsusest, mille absoluutvaartust ei saa eelnevalt maarata.

Mootmispunktide optimaalse arvu maadramiseks saab kasutada statistilist valemit, kui
eesmark on vdrrelda sdidukiiruste vaartusi mitmes piirkonnas (nt keskmist sidukiirust eri
maakondades). Valem sarnaneb tavapéarase valimimahu arvutusega, kuid kohandub siis, kui
iga mootmispunkt kogub moodtmisi (nt kiiruseid) ja eesméark on teha vordlus piirkondade
vahel. Valem vajaliku md6tmispunktide arvu maaramiseks on jargmine:

n = (Z* Sp \»
p E
Kus:
np = vajalik mddtmispunktide arv;
Z = z-skoor vastavalt soovitud usaldusnivoole;

Sp = standardhdlve mdotmispunktide keskmiste sdidukiiruste vaartuste vahel;
E = maksimaalne lubatud viga séidukiiruste vaartustes.

z-skoori vaartused séltuvad soovitud usaldusnivoo tasemest ja on naiteks:
o 90% usaldusnivoole vastav z-skoori vaartus on 1.645;
o 95% usaldusnivoole vastav z-skoori vaartus on 1.960;
o 99% usaldusnivoole vastav z-skoori vaartus on 2.576.

Standardhédlbe keskmiste soéidukiiruste vahel saab leida, kui on olemas vastavad
modtmistulemused. Nende puudumisel saab kasutada hinnangulist vaartust (naiteks 5 km/h).

Maksimaalne lubatud viga sGidukiiruste vaartustes on mdotihikutes (mitte protsentides) ja
seda ei tasu seada vaga rangeks, kuna siis kasvab vajalike mddtepunktide arv kiiresti.

Naiteks, kui hinnata keskmist s&idukiirust +/-3 km/h tapsusega, 95% usaldusnivool ja
eeldades, et sdidukiiruste standardhilve on ca 5.0 km/h, on vajatavate mddtepunktide arv 10
tk. Kui muuta ndutava tapsuse vaartus Ghe Ghiku vorra rangemaks (+/-2 km/h) ja jatta teised
valemi parameetrid muutmata, kasvab vajatavate m&&tepunktide arv ligi 2.5 korda (24 tk).

Eelpool toodust lahtuvalt on soovitus hetkel kehtestada iga mootmiskiiruste vordlusklastri
minimaalseks mddtepunktide arvuks 10 tk. Kui vérdlusklastris on m&&tepunkte rohkem, siis
see suurendab tulemuste usaldusvdarsust. Samuti saab vajalike m66tmispunktide arvu néuet
hiljem tapsustada, kui on olemas reaalsed sdidukiiruste vaartused ja on teada, millistes
piirides nditeks muutub sGidukiiruste standardhalve.

Vajalikku séidukite arvu igas mddtepunktis saab arvutada sama valemi alusel. Eeldades
tapsusklassiks +/- 3.0 km/h ja 95% usaldusnivood, on sdidukiiruste standardhélbe 15 km/h
juures vajalik soidukite arv 100 tk. Arvestades soidukiiruste méotmisperioodi pikkuseks 7
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OOpadeva, siis eeldatavalt tditub see ndue lisna suure tdendosusega praktiliselt igas
mootmispunktis. Samas vGib see arv probleemiks osutuda erinevate soidukiklasside
soidukiiruste vordlemisel VAAB ja AR soidukiklassides. Neid soidukeid voib teatud
tingimustega piiratud vordlusklastri mddtepunktides (naiteks kruusateed) olla suhteliselt
vdhe. Samuti esineb asulaid labivatel riigiteedel teeldike, kus on nditeks raskeveokite
liiklemine piiratud ning teatud perioodil aastast on osades maakondades vdi regioonides
kdrvalmaanteedel kehtestatud koormuspiirangud.

6.2. Valimi koostamine

Maaramaks, millised alamgrupid on maistlik edaspidi valimisse jatta, on iga teeldik tahistatud
vastava koodiga ning arvutatud nende teelGikude kogupikkus. Rihmitamisel kasutatud
sOidukiiruste andmed parinevad enamuses teeregistrist (seisuga 29.09.2025). Suurendatud
piirkiiruste andmed parinevad TarkTee rakendusest.

Rihmitamine toimib vastavalt jarjekorrale (sulgudes on toodud koodi tahistus):

Tee liik — pohimaantee (P), tugimaantee (T), kdrvalmaantee (K).
Tee tllp — 2+2 sGidurada (22), 2+1 sdidurada (21), 1+1 sGidurada (11).
Kiirusreziim — asulavaline (v), asulasisene (s).

P wnN e

Kiiruspiirang — vastavalt teelGigule maaratud vaartusele 10-100 (110 ja 120 TarkTee
andmetel).

Alamgruppide kood koosneb eelpool toodud tahistest, nt:

e P22v110 - pGhimaantee, millel on 2+2 séidurada, kehtib asulavéline kiirusreziim,
110 km/h.

e T11s50 - tugimaantee, millel on 1+1 séidurada, kehtib asulasisene kiirusreziim, 50
km/h.

Kuivdrd Teeregistris pole teeldigud, kus kehtib suurendatud piirkiirus 110-120 km/h, Gldjuhul
tahistatud, siis on kdesoleva t606 teostajate poolt andmebaasi tdiendatud vastavalt TarkTee
rakendusest saadud andmetele. Tuleb arvestada, et need on seisuga 06.10.2025.

Andmete koondamisel on arvestatud jargmiste tingimustega:

e 1+1 sOidurajaga teeldikudel kehtib mdlemas séidusuunas sama kiiruspiirang;

e 2+2 sOidurajaga teeldikudel on arvestatud kumbagi sdiduteed eraldi teena;

e Teeldikude summeerimisel on andmetest eemaldatud vaga lihikesed alla 200 m
pikkused teeldigud.

Jargnevalt toodud tabelites on esitatud andmete riihmitamise tulemused eraldi teeliikide
kaupa.
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Tabel 1.3. Andmed péhimaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta
Kood Asulavilise kiirusreZiimi teelGikude Kood Asulasisese kiirusreZiimi teelGikude
pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km keskmine pikkus, m | arv, tk
P11v90 | 1100.762 8154 135 P11s50 41.798 929 45
P11v70 52.978 576 92 P22s50 8.413 765 11
P11v50 9.926 284 35 P22s70 13.898 1390 10
P22v70 9.936 497 20 P11s40 1.850 617 3
P22v110 | 339.794 22 653 15 P11s70 5.521 1840 3
P22v90 9.666 967 10 P21s70 1.134 1134 1
P11v80 19.935 1994 10 P11s30 0.599 599 1
P21v100 | 107.158 11 906 9
P22v100 25.138 3142 8
P11v60 2.476 495 5
P22v50 4.372 874 5
P22v120| 98.016 24504 4
P11v100 2.569 1285 2
P22v80 1.588 794 2
P22v60 0.171 171 1
P21v80 0.934 934 1
P11v20 0.065 65 1
P21v90 0.116 116 1
KOKKU | 1785.600 5016 356 73.213 989 74
Tabel 1.4. Andmed tugimaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta
Kood Asulavilise kiirusreZiimi teelGikude Kood Asulasisese kiirusreZiimi teelGikude
pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km keskmine pikkus, m | arv, tk
T11v90 | 2 004.884 6 057 331 T11s50 123.892 918 135
T11v70 | 151.967 738 206 T11s70 4.051 579 7
T11v50 27.321 408 67 T11s40 3.380 563 6
T22v70 4,141 518 8 T11s30 0.332 83 4
T11v60 6.069 1012 6 T22s50 1.161 581 2
T22v50 1.976 494 4
T11v80 9.678 2420 4
T22v90 10.603 3534 3
T11v30 0.724 724 1
T11v40 0.474 474 1
KOKKU | 2217.837 3515 631 132.816 862 154
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Tabel 1.5. Andmed kbérvalmaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta, kattega teed

Kood Asulavilise kiirusreZiimi teeldikude Kood Asulasisese kiirusreziimi teeldikude

pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km keskmine pikkus, m | arv, tk

K11v90 | 6306.132 2334 2702 | K11s50 629.911 709 888

K11v50 511.978 760 674 K11s30 26.807 378 71

K11v70 524.299 933 562 K11s40 30.125 603 50

K11v40 53.313 684 78 K11s70 2.173 724

K11v60 171.676 2201 78 K11s60 0.681 681

K11v30 32.049 433 74

K11v80 10.567 1510 7

K22v50 0.680 227 3

K22v80 2.245 1123 2

K22v90 0.943 472 2

K22v70 5.198 2 599 2

K11v10 31 31 1

K11v20 69 69 1

KOKKU | 7619.180 1820 4186 689.697 681 1013

Tabel 1.6. Andmed kbérvalmaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta, katteta teed

Kood Asulavilise kiirusreziimi teeldikude Kood Asulasisese kiirusreziimi teel6ikude
pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk

K11v90 | 3708.116 3867 959 K11s50 12.438 186 67
K11v50 79.599 669 119

K11v70 41.176 1113 37

K11v30 4.693 247 19

K11v40 1.719 287 6

K11v60 2.233 558 4

K11v10 0.069 69 1

KOKKU | 3 837.605 3352 1145 12.438 186 67

Tabelites rohelise taustaga ndidatud alamgruppidest on vdimalik leida piisav arv
mootmispunkte sdidukiiruste andmete vordlemiseks. Kokku on neid alamgruppe 20 tk ja
arvestades, et igas alamgrupis peaks olema vahemalt 10 erinevat md6tepunkte, siis oleks
moodtmispunktide koguarv ca 200 tk. Kui arvestada juurde piirkondlik jaotus (4 regiooni), siis
kasvab vajalike mddtepunktide arv 4 korda kokku ca 800-ni.

Tabelites kollase taustaga naidatud alamgruppidest vdib olla vdimalik saada piisav arv
moGtepunkte usalduslike andmete saamiseks.

Kindlasti tuleb arvestada, et tdiendavate kriteeriumite (katte tidp, regioon, katte laius, jne)
rakendamisel vaheneb (ihes alamgrupis olevate teelGikude arv veelgi ning seelabi jadb neid
gruppe, kus oleks vdimalik sdidukiiruste andmete vordlemisel kasutada vahemalt kiimne
erineva méotmispunkti vaartusi, tunduvalt vahemaks.
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