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EESSONA

Soidukiirus on ks kriitilisemaid tegureid, mis mojutab liiklusdnnetuste toimumise tdendosust
ja nende tagajargede raskust.’? Uuringud néditavad, et kiiruse kasv isegi 1 km/h vdrra vdib
oluliselt suurendada surmaga Idppeva dnnetuse riski.

Kaesoleva t66 eesmark on valja tootada ja rakendada teaduspdhine, tapne, rahvusvaheliselt
vorreldav ning pikaajalist liiklusohutuse seiret toetav kiiruskditumise vaatlusmetoodika.
Metoodika vGimaldab slistemaatiliselt koguda ja analiildsida andmeid kiiruskaditumise kohta
ning toetab tdenduspdhiseid otsuseid liiklusohutuspoliitikas, sh kiiruspiirangute maaramisel.

T606 on jaotatud kaheks peamiseks etapiks:

e | etapp — kiiruskditumise vaatlusmetoodika valjatéotamine;
e |l etapp — katsemOGtmiste teostamine ning analiils.

Metoodika koostamisel on |dhtutud Trendline projekti raames koostatud aruandest3, mida on
kohandatud Eesti oludele sobivaks.

Vastavalt t66 tehnilisele kirjeldusele tuleb séidukiiruse katsemd6tmised |dbi viia vastavalt
valja todtatud ning Tellija poolt kinnitatud vaatlusmetoodikale. Katsemddtmiste eesmark on
ndidata, et metoodika vdimaldab koguda nduetekohase kvaliteediga andmeid ning et
moGtmiste tulemused on vorreldavad ja télgendatavad vastavalt metoodikas satestatule.
Vajadusel ja Tellijaga kokkuleppel tuleb katsemddtmiste tulemusel tdiendada
vaatlusmetoodikat.

Metoodika peab voimaldama moddetud tulemuste Gldistamist kogu teedevérgule.

Uuringu tehniline kirjeldus on toodud aruande Lisas 1.

LIRTAD. (2018). Speed and crash risk. IRTAD Report.

2SWOV. (2012). Speed choice: the influence of man, vehicle, and road.

3 Laiou, A., Vadeby, A., Riguelle, F., Van Schagen, I., Cardoso, J., Tutka, P., Usami, DS., Wardenier, N.
(2023). KPI Speed. Methodological Guidelines. Report produced as part of the Trendline project,
supported by the European Union.

A ERC



Kiiruskaitumise vaatlusmetoodika koostamine

KASUTATUD LUHENDID

SAPA
VAAB
AR
AKOL
NKOL
PLP
PerLP

NLP
Suund 1
Suund 2
Mnt
STEE

TO
TRAM

soidu- ja pakiautod

veoautod ja autobussid

autorongid

aasta keskmine 66péevane liiklussagedus (a/66p)

nadala keskmine 66p&evane liiklussagedus (a/66p)

pusiloenduspunkt (statsionaarne loenduspunkt, mis to6tab kogu aasta)

perioodiline loenduspunkt (statsionaarne loenduspunkt, kuhu loendur
paigaldatakse liksnes loendusperioodiks)

lGhiajaline (7 60paeva) loenduspunkt
tee suund maantee algusest I6pu poole
tee suund maantee |0pust alguse poole
maantee

sOidutee

teeosa

Transpordiamet

A ERC



K

iiruskaitumise vaatlusmetoodika koostamine || 3

SISUKORD
Yo T - [T O PRSPPSO 1
Kasutatud [ThENId .......oocuuiiiiiie et e e s eate e e e s s ata e e s sbeaeesaas 2
R 01 1= o - Ty o1 [V A o] (0] e T o R SRSSIN 5
1.1. Kiirusreziim riigiteede VOrgUI .......coeeii i e e e 5
1.2. SOIAUKIITUSEE MOGTMINE .. uviiiiiiiiecciiieeee et e e e e e e e e e e e aaraaeeeeee s 7
1.3. Liiklusloendus statsionaarsetes loenduspunktides........ccccceeecvieeeiiiieeeiiciiiee e, 8
1.4. Liiklusloendus lihiajalistes loenduspunktides .........ccceeeiiiiiviiiieee e, 10
1.5. KOKKUVOEE ettt ettt e s e e st bbe e e ssabeee s 11
2. Kiiruskditumise vaatlusmetoodiKa.......cccceervieiiiiiiiiiciec e 12
2.1. MoStmismeetod ja SEadMEd ......ccccuviiiiiiiiie e e 12
2.1.1.  MOOUMUSMEETOM ...ttt e ettt s e s taeesite e site e s siesssaseesases 12
2.1.2.  5eadmete tlUDIC. .........ccueeeeeiiieeeeiiie ettt 13
2.1.3.  Miinimumnouded SEAAMELEIE .............c..veeeeeeeeeeeiieereiieeeeeeiiiiieeeeeeeessiisvvieeraaeeen 13
2.2. MOOtMISKONtAdE ValiK ..eeeeeeiiiieeee e 14
b2 B U o [ ST 14
2.2.2. Liikluse vabavoo tingimused ja véimalikud piirangud .............c..cccocvevevvvreeannee. 15
2.2.3. Mootepunktide asukoha andmestik ............ccueeeeeueeeeeciiveieeeiiieeeciieeeecieeeeecees 17
2.3. Andmete rithmitamise pohimotted ja vaatlusparameetrid.........cccceeevciveeeccneeennn. 18
D T T T |1 RSP 18
2.3.2. TEE LU cevvvveeeseeeeeeeeeeee et ttte e e e e e ettt sttt e e e e e e ettt tteessaaeesetts i saaeesaaassetananesaaaaaes 18
D R (] 1V Y (=54 o O 19
2.3.4.  KiirUSPIIFANGUU ........oveveeeeeiieeee e ettt e e e e ettt e e e e e e e ettt aa e e e e sstasaaaaaaeaeas 19
D B T (o | 1 =1 A7 [V |« USSP UPPPNt 19
2.3.6.  KQEEE QUUS oottt et a e 19
2.3.7.  SOIAUKIEUUDIA .........ovveeeeeeeeeeee ettt e e e e e e ettt e e e e e e s stasaaaaaeaaeas 20
D T [0 1V o | =1 0 1117 Lo USSR 20
2.3.9. PUITKONNQU ........ooooiiieieiiieeeeet ettt ettt ettt sstte e e st e e s sate e e e e ssees 21
2.3.10. HMAStiKULINGIMUSEA .....cocceeeeeeeeee ettt e e e e e e aaeeeas 21
2.4. KiirusmGOOTMISEE VAlIM ceeeiiiiiiiieeee ettt ee e e e e estrba e e e e e eeeanes 23
24,00 VQIIMIESUUIUS oottt ettt ettt ettt ssite e s baassiseenatesstessssseeenses 23
2.4.2.  ValIMi KOOSEAIMINE ....cc..veeeeeiiiieeiiee ettt s st sea et e e siee e e s 24
2.5. Mootepunkte kirjeldavad andmed ............oovvviiiicciiieiee e 27
2.6. Mootmisandmete tO0tIus ja aNalllis.....ccuveeeeivieeeeiiiee e 27
2.6.1.  ANAMELE LOOLIUS ..ooeveeeeieesiieeee ettt ettt ettt s e s st site e sie e s siesssaseesases 27
2.6.2.  ANdmete QNAIUUS .........ccueeeeeeiiieeeeiiee ettt sstee e eee e e sta e e siea e s 28
2.7. Kohtandmete ja mddtmisandmete omavaheline (ihendatavus ............cccceeeennees 29

A ERC



Kiiruskaitumise vaatlusmetoodika koostamine || 4

3. Kiiruste MOOTMISEd. ...ccueieiiiieiiieeee ettt e s e e e e sme e e saree s 30
3.1. MOOtMISKOhTade ValiK ....ccueeiiiiiiiiieiieee e 30
3.2. 1Y/ T o] u s a1 K o1=] o ToTo Yo PSRRI 33
3.3. MOBBEMISTUIEMUSEd...cc.eieeiiiiieeieeeee et s 33
3.4. Mootmistulemuste KOKKUVOTE........oovviiiiiii e 35

A, KOKKUVBTE ..ottt ettt et ettt s e st e s b e s sme e e sabeeesneeesnreas 37

Lisa 1. TOO tehniling KirjeIAUS .......uveeeei ittt e e e e nrre e e e e e e e 38

Lisa 2. LOENAUSSEAAMEM.......ciiiiiiiieieiieerie ettt ettt ettt e st e e sate e sabeesbteesabeesabeeesabeeenns 41

LiS@ 3. LOENAUSKAVA ..ottt sttt st st st sttt ettt e ene e 41

LiSA 4. INGIEEA ..ttt ettt et sae e st e b s et ne e 41

Lisa 5. MOOBTETAII ..c.veeeieeieeeie ettt sttt e 41

A ERC



Kiiruskditumise vaatlusmetoodika koostamine

1.

OLEMASOLEV OLUKORD

1.1. KiirusreZiim riigiteede vorgul

Kiirusreziimi jargi on riigiteed jaotatud kaheks peamiseks tiilbiks — asulavéline ja asulasisene

kiirusreziim. Asulasisese kiirusreZiimi osakaal riigiteede kogupikkusest on 4-6%.
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Joonis 1.1. KiirusreZiimi jagunemine riigiteedel teeregistri andmetel

Teeregistris on registreeritud erinevad kiiruspiirangute tidbid:

uldine kiiruspiirang (90 km/h);
kiiruspiirang asulas (30 ... 70 km/h);
astmeline kiiruspiirang (30 ... 70 km/h);
kohalik kiiruspiirang (20 ... 90 km/h);
muutuvteabega kiiruspiirang;
suurendatud piirkiirus.

M asulavaline

M asulasisene

Eesti riigiteedel on kiiruspiirangutena kasutusel kdik kiirusvahemikud 10-astmelisel skaalal
alates 10 km/h kuni 100 km/h (piirangud 10 km/h ja 20 km/h on kasutusel kill vaid tiksikutes
kohtades). Teeregistri jargi on 100 km/h kiiruspiirang kirjeldatud kui suurendatud piirkiirus voi
muutuvteabega kiiruspiirang. 2+2 sdidurajaga teeldikudel, kus lubatud piirkiirus on 110 voi
120 km/h on teeregistris ndidatud kui muutuvteabega kiiruspiirang (90 km/h).
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Joonis 1.2. Kiiruspiirangute jagunemine riigiteedel teeregistri andmetel
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Asulavilistel teedel on valdavaks tldine kiiruspiirang 90 km/h ning asulasisestel teedel
kiiruspiirang asulas 50 km/h.

TarkTee andmetel oli suurendatud piirkiirus (100, 110 vdi 120 km/h) kehtestatud teeldikudel
kogupikkusega 247,5 km ning osadel neist kasutatakse piirkiiruse reguleerimist elektrooniliste
maérkidega vastavalt teeoludele. *

Mnt nr 1

20 40 60 80 100 120

o

m100km/h ®110km/h =120 km/h km

Joonis 1.3. Suurendatud piirkiirustega teelbikude pikkus maanteede I6ikes

'antanile

Joonis 1.4. Suurendatud piirkiirustega teelGikude asukohad TarkTee andmetel

4 TarkTee rakenduse andmetel, seisuga 06.10.2025. Kdigi teede puhul on kasutatud tiksnes STEE 1
andmeid.
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1.2. Soidukiiruste mootmine

Regulaarsete soidukiiruste modtmise alguseks voib pidada aastat 2018, mil Transpordiamet
(tol ajal Maanteeamet) korraldas riigihanke ,Soidukite liikumiskiiruste moGtmine Eesti
1.

avalikult kasutatavatel teedel”. Seejdrel on iga aasta korraldatud uus hange ning aastate

jooksul on sdidukiirusi avalikel teedel m66tnud erinevad ettevétted.

Soidukiiruste mootmiste tellimine toimub labi veebikeskkonna, mis on to6votjaga jagatud.
Tellimused sisestab Uldjuhul regiooni/piirkonna liikluskorralduse spetsialist ning peamised
pohjused, miks mootmine tellitakse on kohalike elanike kaebused (, liiga kiiresti sdidetakse®)
vdi siis soovitakse teada V85 ja keskmist kiirust ning sdidukite arvu (NKOL — nidala keskmine
o66paevane liiklussagedus).

Mootmised teostatakse TRAM seadmetega vGi to6votja seadmetega. TRAM poolt pakutud
seadmed on radar-tiitipi loendusseadmed — Viacount Il ning Sierzega SR4. Sdidukite liigitamine
toimub moéddetud soidukipikkuse jargi ning klassidesse jaotusel on lahtutud kunagisest
liiklusloenduse tulemuste aruannetes toodud sGidukite pikkusest:

e SAPA —sdidu- ja pakiautod (< 6 m pikkused s&idukid);
e VAAB —veoautod ja autobussid (6-12 m pikkused sdidukid);
e AR -—autorongid (> 12 m pikkused s&idukid).

Kui vorrelda loendustulemusi teeregistris olevate liiklussageduse andmetega, siis on selgelt
naha, et VAAB klassi sdidukite osakaal on sellise jaotuse puhul oluliselt suurem. Seega vdib
oelda, et taoline lihtsustatud ldhenemine ei sobi ning soovitav on teha vordlusmddtmised iga
mooteseadme kohta eraldi selgitamaks milline on sobiv pikkuste vahemik, et sGidukite
liigitamisel ei tekiks liialt suurt viga.

Aastatel 2024-2025 ja 2025-2026 (uue lepinguperioodi algus oli 20.06.2025) teostab
sdidukiiruste md&tmisi ERC Konsultatsiooni OU ning kasutatakse Saksamaa firma DataCollect
Traffic Systems Gmbh® poolt toodetud radarloendureid SDRyfic. SBidukite liigitamiseks on
eelnevalt tehtud vdrdlusm&dtmised® ning sdidukite jaotus pikkuse jargi on vastavalt:

e SAPA —sdidu- ja pakiautod (< 7,3 m pikkused sdidukid);
e VAAB —veoautod ja autobussid (7,3-11,3 m pikkused sGidukid);
e AR -—autorongid (>11,3 m pikkused soidukid).

Moodtmistulemused kantakse TRAM Sharepointi keskkonda ning kaardirakenduses on naha
mooteseadme tapne asukoht. Mdobtefaili naidis (*.xlsx fail) on toodud Lisas 4-1.

> https://www.datacollect.com/en/mobility-data-analysis/measuring-systems/sdr-radar-traffic-

classifier/
6 Kaal, L.; Kaal, T. (2022) Liiklusloendusseadmete v&rdlus. ERC/33/2022
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Joonis 1.5. Viiljavéote soidukiiruste méotmise kaardirakendusest

1.3. Liiklusloendus statsionaarsetes loenduspunktides

Kui soidukiiruste mé6tmised Eesti avalikult kasutatavatel teedel on suhteliselt uus projekt, siis
liiklusloendust on riigiteedel teostatud juba aastakiimneid. Esimesed statsionaarsed
loenduspunktid (pUsiloenduspunktid) paigaldati 1998. aastal ning aastate jooksul tdienes
nende vork oluliselt. Perioodil 2006-2010 (enamjaolt 2007-2008) toimus suuremahuline
vanade loenduspunktide renoveerimine, mille kdigus asendati vanad loendusseadmed CA
Traffic Monitor tilpi seadmetega. Nende seadmetega oli vGimalik loendusandmeid jalgida
reaalajas.”

Seisuga 31.12.2024 on Eesti riigiteedel 115 pusiloenduspunkti (neist 72 péhimaanteedel, 39
tugimaanteedel ja 4 kGrvalmaanteedel) ning 26 perioodilist loenduspunkti (9 p6himaanteedel,
8 tugimaanteedel ja 9 kdrvalmaanteedel).®

7 Kaal, L.; Metsvahi, T.; Kendra, A. (2020) Liiklusuuringu juhendi ja baasprognoosi koostamine. Tallinna
Tehnikadlikool.
8 Jairus, T.; Metlitski, S. (2025) Liiklusloenduse tulemused 2024. aastal. Teede Tehnokeskus
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Soidukite liigitus on loendusseadmetes eelnevalt seadistatud. Praegu on koigis
pusiloenduspunktides soidukite liigitamise aluseks CA10 skeem, mille pdhjal jagatakse
soidukid kiimnesse klassi ning teeregistri tarbeks liidetakse vastavad klassid omakorda
kolmeks pohiliigiks — sdidu- ja pakiautod (SAPA), veoautod ja autobussid (VAAB) ning
autorongid (AR).

Tabel 1.1. Piisi- ja perioodiliste loenduspunktide séidukite liigitus ja seos teeregistri klassidega’

PLP ja PerLP SAPA VAAB AR
Klass 1 Mootorratas
Klass 2 SSiduauto
Klass 3 Soiduauto + haagis
Klass 4 Pakiauto
Klass 5 Vaike veoauto
Klass 6 Veoauto
Klass 7 Veoauto + haagis
Klass 8 Sadulrong
Klass 9 Vaikebuss
Klass 10 Buss

Koikidest statsionaarsetest loenduspunktidest on vGimalik saada lisaks sGidukite arvule ja
liigile ka sGidukiiruste andmed. Kui loenduspunktide andmete t66tluse rakendusest (VDAPro)
vOib Usna holpsalt saada katte sdidukiiruste andmed (V85 ja keskmine kiirus ning sdidukite arv
10-astmelises kiirusvahemikus <40 km/h .. 2130 km/h) valitud ajaperioodi kohta, siis
sdidukiiruste andmete saamine eraldi sdidukiliikide kohta on aegandudvam.

F%] VDA-Pro R2 - TA - [Site Number 00004057 - VAIMOISA 4_57401 VBV] - o X
FZ File Export Tools Datsbase Options Analysis Window Help -8 x

Edo mE e

19.09.2025 < > ® ;&;, i;{ w_ﬂ ‘”‘% Emissions 60 Minute ~ No Filter - Patch
| channels] 3

[ Speed Statistics Totl | 88h | Mean | Standerd B ] Bn7 | Bn8 | Bn9 | Bni0 | Bn1l
Not assigned 017 Day Volume | Percentie | Average | Deviation | fIR 90100 | 100110 | 110120 | 120-<130 | =
Tallinn - Pérnu g 000 EZ] 994 911 96 0 0 0 0 7 £ 30 6 5 0 0
Parnu - Tallinn 100 | 102] 1020, 918 116 [ 0 [ 1 13 32 38 1 5 0 2
200 67/ 990/ 905 85 0 0 [ [) 6 27 2 7 1 [ 0
300 59| 973 889 8.0 [ 0 [ 0 6 2 20 3 1 [ [)
400 78] 981 899 9.8 0 0 [ 1 4 43 22 3 4 1 0
500 | 120/ 996 909 104 ) 0 [ 1 11 50 41 10 5 2 0
3 600 | 284 1019 918 104 0 0 [ o 23 18 9% 2 19 3 0
900 700 | 542 999 913 113 1 0 [ 2 51 22 187 43 20 9 Z
200 | 523] 993 913 97 1 0 1 3 21 29| 204 38 19 3 1
900 | 562 992| 888 123 12 0 1 5 61 235 178 49 16 5 [)
1000 | 628 984 891 9.9 1 0 2 6 68 294 194 4 14 3 2
1100 | 559 993 902 105 [ 1 0 5 59 238 184 43 23 2 4
720 1200 | 588 991 898 106 2 0 1 7. 56 264 187 47 15 3 3
1300 | 658 986 904 92 0 2 1 2 45 281 264 2 13 1 2
1400 | 634 992 911 109 3 0 [ 3 36 253 260 4 21 7 4
1500 | 739 998 918 108 3 2 1 2| 36 29 294 60 2 8 5
1600 | 846 996 918  10.1 1 1 [ 7 32 353 337 Pl 2 7 9
o 1700 | 844 997 918 112 8 0 2 5 43 301 368 7 31 10 5
1800 | 806 1025 929 112 5 0 1 2| 28 303 325 83 37 17 5
1900 | 610 1000, 914 113 5 1 [ 1 37 254 21 54 2 3 5
2000 | 371 999 916 9.4 0 [ [ 1 28] 140 148 36 17 1 0
2100 | 245, 991 915 9.9 1 0 [ 2 10 97 108 14 10 2 1
200 | 219 1032 929 105 1 0 [ o 147 91 30 1 1 1
bt 2300 171 1005 93.0 94 0 0 0 0 6 61 77 18 6 2 1
Total
124719 | 7929| 995 910 107 40 6 10 49 535 3269 2982 636 273 81 47
16HE22 | 9439 996 911 107 46 7 10 53 634 3878 3554 766 345 93 53
180-] 18HE24) | 9829| 996 911 107 47 7 10 53 654 4009 3722 814 362 % 55
24H026) | 10337| 996 911 107 47 7 10 56 701 4224 3899 854 383 99 57
AMPesk | 10:00  01:00 06:00 09:00 09:00 11:00 10:00  10:00 10:00 10:00 08:00| 09:00| 11:00  07:00 07:00
628 1020 918 123 12 1 2 6 68 294 204 49 2 9 7
- t
w00 300 600 900 1200 1500 1600 2100 2400 | PMPesk | 16:00| 2200 2300 19:00 1700 1500 17:00 1600 1200 16:00 1700 1800 18:00  18:00 16:00
846 1032 930 113 8 2 2 7 56| 353 368 83 37 17 9

Joonis 1.6. Vaimdisa PLP séidukiiruste andmed 1h kaupa (viljavéte VDAPro rakendusest)
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FE] VDA-Pro R2 - TA - [00004057 - VAIMOISA 4_57401 VBV - Vehicle by Vehicle Viewer]
ot File Database Options Analysis Window Help
EdS B e
Start Time Speed  Length Chassis
Time St Class A Headw Lane Reverse
[2025-09-1500:00 (- | . o)L | i(otroe) : - i
2025-09-15 00:00:07 101.7 479] 2 31 71| 554| 1
End Time 2025-09-15 00:00:10 098] 442 2 2 36 34 1
v 1| 202509-15 00.00:14 898 1349 10 | 19 184 212 2
2025-09-2200:00 G~ |7 5000 oo 8| 657 4 18 68| 62| 2
20250915 00:00:47 90.1|  1642] 8 19 |Atic 26.1]  258] 2
20250915 00:01:04 928  468] 2 ) 541 539 1
[EEEE ||20250915000313 916] 1508 8 13 1463| 1456 2
" Not assigned 2025-09-15 00:03:39 926 1704 8 14 | Atic 258| 252| 2
- Tallinn - Parnu  |[2025.0915 00:04:04 929 751 4 17 27| 250] 2
~Pérnu - Tallinn 2025-09-15 00:07:20 82.1 1465, 8 12 |Atic 1955| 1952| 2
20250915 00.07:20 90.0 512| 2 2% 3761 3758] 1
20250915 00:07:26 96.0 527| 4 2 59| 52| 2
20250915 00.08:37 822| 1685 8 19 768 765 1
20250315 00:09:08 1026 570 4 ) 1020 1018 2
20250915 00:09:30 91.1 440 2 3 20| 218] 2
2025-03-15 00:09:40 1149] 459 2 % 628 620 1
20250315 00:09:54 899  472| 2 ) 186 144] 1
Filter by 20250915 00:10:28 87| 1466] 8 14 | Atic 579 577| 2
20250315 00:10:54 875 765 9 2% 596 593 1
20250915 00:11:00 894  670| 4 3 57| 53] 1
20250915 00:12:33 821 42| 2 3 1256] 1249] 2
20250315 00:14:20 897| 452 2 3 1064] 106.1] 2
20250915 00:14:23 899 1288] 3 22 |Lona Traler 2035] 2032] 1
20250915 00:14:40 883 521 4 2 169]  164] 1
20250915 00:15:15 870  1562| 8 12 552 550 2
20250915 00:17:50 955  429] 2 2 1548] 1541] 2
20250915 00:18:41 869  468] 2 31 516 514 2
20250915 00:20:17 847|  1643] 8 18 3024 3022] 1
20250915 00:20.37 928  1668| 8 13 1162] 1159] 2
20250315 0021:34 898 475 2 ) 770 762 1
20250915 0021:43 1026 513 2 I3 92| 90| 1
20250315 00:22:48 85|  4g2| 2 31 649 647 1
2025-09-15 00:23:40 928 441 2 ) 1823] 1816] 2
20250915 00:24:40 89| 42| 2 30 606 604 2
20250315 00:25:25 898 425 2 0 49| w7| 2
SEEhEELT 20250915 00:28:36 1128] 4234 2 2 1907] 1905| 2
62752 Vehicles 20250915 00:30:30 1371 471 2 % 139 1137 2

Joonis 1.7. Vaimdisa PLP séidukiiruste andmed iga sbiduki kohta eraldi (viljavéte VDAPro
rakendusest)

Statsionaarsete loenduspunktide algandmestik (iihe sGiduraja Ghe tunni m&&tmistulemused)
on leitav avaandmetest.’

1.4. Liiklusloendus liihiajalistes loenduspunktides

Ka luhiajaliste (kestusega 1-7 66pdeva) loenduste tegemisel on praeguseks tisna pikk ajalugu.
Alates 2009. aastast on riigiteede vorgul tehtud liiklusloendust keskmiselt 1100 punktis hel
aastal ning tulemused on teisendatud ihtse metoodika alusel aasta keskmiseks 66pdevaseks
liiklussageduseks (AKOL).

Aastatel 2009-2020 kasutati loenduste tegemiseks Metrocount voolikloendureid, alates 2021.
aastast on kasutusel radarloendureid SDRasfic. Sarnaselt statsionaarsete loenduspunktidega
on ka liihiajaliseks loenduseks m&eldud seadmetega vGimalik saada andmed sdidukite arvu,
liigi ning kiiruste kohta.

° https://andmed.eesti.ee/datasets/liiklusloenduse-andmed
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Kui loendustulemusi on kasutatud kogu teedevorgu liiklussageduse maaramisel, siis
loendusega kaasnevaid sGidukiiruste andmeid on seni kasutatud vaid Uksikutel juhtudel.

Aastate 2021-2024 (ning ka jargneva lepinguperioodi 2025-2027 esimese aasta)
loendustulemuste andmestik on td66 teostanud ettevéttel (ERC Konsultatsiooni OU) olemas
ning vajadusel saab huvipakkuvate asukohtade sdidukiiruste andmeid analiilsida.

|  Liiklusloendus 2025 = 0
g HH
liiklus loendus
Liiklusloendus teisaldatavate loenduritega — Meie
a2 o KOLMIKU
riigiteedel 2025 aastal Mw;le Q KopLI
T 0,1;1 “%'ata;ﬂlill = KAKUMAE KALAMA.
Avaldati 4 tundi tagasi Q Viti Q T l
JAGA Vaana-Joesuu Y & > a
O O 25NLP_1357 Tabasalu HAABERSTIm1F
Strve = Tiskre LINNAOSA
REG_I_P&hja_2025 28NLp 7451 4]
OISMAE
Naage
v @ 1-Plaanis pa & Lie MUSTAMAE
) [a11]
271003 | Vaana hoiuala Vaana "g LINNAGSA 15
© 3-Loetud a
Q B wknmik
© 6 - Soidukiirus Les] Ay PAASKOLA
i Humala
© 7 - Erisoov = /
] Q Qaagn
€ 8-Eiloenda ( =
Kenaklia ' O o Tanassilma MQ‘“
5 K o Vanamoisa [E67|
| Valkse UMNZSNLP_1060
REG_lI_lda_2025 Q 7@ Tutermaa & =
Fy > =
v © 1-Plaanis P Kela Q @ @QD O s
25NLP_1916 25NLP_1071
Kulna Valingu Kanama Q’ku
2-T60s Alla O
ehola Cc
@ 3-Loetud - Jbgisoo
Kasemetsa
€9 8-Eiloenda Ohtu n O
kjala Koppelmaa Metsanurme Tédva
Tuula 15
REG_III_L6una_2025 + Q
70 ;
- A 258lP 381 ‘: 4
v @?1-Plaanis o >&ocgle MyMaps [zE2FNLP-

Joonis 1.8. Viiljavéte liiklusloenduse kaardirakendusest

1.5. Kokkuvote

Liiklusloendust teostakse riigiteede vorgul regulaarselt igal aastal ning lisaks statsionaarsetele
loenduspunktidele on olemas arvestatav kogus liihiajaliste loenduste tulemusi, mida seni pole
s@idukiiruste anallitisiks kasutatud.

Soidukiiruste mdotmise lepingu raames hangitud andmestik on TRAM Sharepoint keskkonnas
Uksikute loenduspunktide ja aastate kaupa eraldi ning seni pole nende koondanaliiisi tehtud.

Seega olemasolevate andmete kogus on juba praeguseks piisav, et sGidukiiruste andmeid
oleks voimalik anallilisida ning téenaoliselt leida ka voimalikud muutustrendid.
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2.  KIRUSKAITUMISE VAATLUSMETOODIKA

Projekti eesmark on vidlja tootada ja rakendada teaduspdhine, tdpne, rahvusvaheliselt
vorreldav ning pikaajalist liiklusohutuse seiret toetav kiiruskaditumise vaatlusmetoodika.
Metoodika vdimaldab slstemaatiliselt koguda ja anallilisida andmeid kiiruskaitumise kohta
ning toetab tdenduspdhiseid otsuseid liiklusohutuspoliitikas, sh kiiruspiirangute maaramisel.

Projekti tulemused vdimaldavad:
e jalgida kiiruskaitumise muutusi aastate I6ikes;
e planeerida téhusaid liiklusohutusmeetmeid (nt kiiruspiirangud, kontrollmeetmed);
e tdiustada liiklusohutuspoliitikat ja piirkiiruse maaramise juhendit;
e tOsta Ghiskondlikku teadlikkust kiiruse mdjust ohutusele;
e vorrelda Eesti kiiruskaitumise naitajaid teiste Euroopa riikidega.

Metoodika on loodud nii, et kogutud tulemusi on voimalik Gldistada kogu riigi teedevérgule
ning kasutada neid rahvusvahelises vordluses, lahtudes Trendline projekti KPI Speed.
Methodological Guidelines soovitustest.

2.1. Moo6tmismeetod ja seadmed
2.1.1. Moéotmismeetod

Mootmismeetodina kasutatakse hetkkiiruse (spot speed) md&Gtmist liikluse vabavoo
tingimustes, mis viitab ideaalsele liiklusolukorrale, kus sdidukid saavad pidevalt liikuda ilma
katkestuste, viivituste vdi kiiruse olulise vihenemiseta.

Juhendis!® (edaspidi mainitud kui KPI Speed juhend) oli toodud, et vabavoo tingimustele
vastab olukord, kui sdidukite omavaheline pikivahe on vahemalt 5 sekundit vastava
kiiruspiirangu korral. See aga tdhendab, et liiklussagedusel lile 700 a/h (ihe sGiduraja kohta
pole vaba voog tingimata tagatud.

Kiirusmdotmiste tulemused naitasid, et selle kriteeriumi puhul (pikivahe > 5 sek) vdib suure
liiklussagedusega teede puhul tekkida olukord, kus moodustuvad nn séidukite ,pakid”, mille
pikivahe jaab ka alla 3 sekundi ning selliste sdidukite osakaal voib kogu valimist olla kuni 50%.
Kui valistada kogu valimist lihema pikivahega sdidukid, siis tegelik tulemus on mdnevdrra
moonutatud. Seetdttu on soovitav esmalt arvestada koigi sdidukite kiirusandmestikku ning
vajadusel hilisema tdiendava anallilsi kdigus arvestada liksnes vabavoo tingimusi (pikivahe
> 5 sek, vt ka Ptk 3.4 ja ndide 25NLP_1038).

10 Laiou, A., Vadeby, A., Riguelle, F., Van Schagen, I., Cardoso, J., Tutka, P., Usami, DS., Wardenier, N.
(2023). KPI Speed. Methodological Guidelines. Report produced as part of the Trendline project,
supported by the European Union.
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2.1.2. Seadmete tiiiibid

Hetkkiiruse m&6tmiseks sobilikud seadmed vGib jagada oma olemuselt kolmeks:
o Teekattesse voi tee kohale paigaldatud statsionaarsed loendusseadmed, mille
liigutamine on Gldjuhul valistatud voi seotud suurte kulutustega:
o teekattes olevad induktiiv- voi piezoandurid;
o portaalidel olevad loendurid v6i kaamerad;
o sOltuvalt elektritoite olemasolust to6tavad aastaringselt
(pusiloenduspunktid) véi siis perioodiliselt (ca 4-8 nadalat).
e Tee korvale voi muud moodi paigaldatavad liihiajaliseks loenduseks moeldud
seadmed:
o ntvoolikloendurid, radarloendurid jne;
o eeliseks lihtne ja kiire paigaldatavus;
o puuduseks tundlikkus ilmastikuolude suhtes.
e Nn kasiseadmed:
o nt politsei poolt kasutatavad mobiilsed kiiruskaamerad vms seadmed;
o sobivad vaid luhiajaliseks mootmiseks.

Eestis on ca 140 statsionaarset loenduspunkti ning neist on vGimalik valida sobiv ajaperiood,
mille andmeid edaspidiseks analllsimiseks kasutatakse. Kuivord enamik pisiloenduspunkte
paikneb pdhi- ja tugimaanteedel, siis (ile kogu teedevorgu kiiruskaitumise andmete saamiseks
tuleb tdiendavalt kasutada liihiajaliseks loenduseks méeldud seadmeid.

Eelistatud on radar-tilipi loendusseadmed, mida on voimalik lihtsalt ja suhteliselt kiiresti
paigaldada ning mootmiskohast eemaldada. Soovitav on, et seadmed oleksid visuaalselt
tagasihoidlikud ning véimalikult vahe liikleja tdhelepanu dratavad.

Seadmed peavad olema kalibreeritud ja vorreldud ning need tuleb paigaldada vastavalt
seadme tootja poolt etteantud juhistele ja nGuetele. Radar-tilipi mooteseadmete puhul on
eelistatud kasutada isekalibreerivaid médteseadmeid.

2.1.3. Miinimumnoéuded seadmetele

Valitud seade peab vahemalt:
e loendama sGidukeid;
e mOootma sdiduki pikkust voi omama muud meetodit séiduki liigi madramiseks;
e mooGtma Uksiksdiduki hetkkiirust médtmistapsusega vahemalt +/-3.0%;
e eristama liikuva séiduki sGidusuunda;
e salvestama iga soiduki loendurist méddumise aja (tdpsusega 1 sekund);
e tO6tama katkematult vahemalt 7 66péaeva;
e omama piisavat sisemist malumahtu loendusperioodil loendatud séidukite andmete
registreerimiseks;
e salvestama ja edastama kogutud andmeid edaspidiseks to6tluseks;
e moodtmistulemused peavad véimaldama arvutada mootmistapsust.
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Taiendav info luhiajaliseks loenduseks (sh kiirusem&&tmiseks) sobivate seadmete kohta on
toodud Lisas 2.

2.2. Mootmiskohtade valik

Md&otmiskohad tuleb valida nii, et need esindaksid kogu riigi sdiduteede vorku ja kdiki olulisi
soidukite kategooriaid. Tuleb valistada piirkonnad, kus pusiv politseijarelevalve vdi kiirus- ja
liikluskaamerad véivad moonutada loomulikku kiiruskaditumist.

2.2.1. Uldist

KPI Speed juhendis soovitatakse mootmiskohtade valikul ldahtuda juhusliku valiku
pohimotetest ning pShiprotsess koosneb kolmest etapist:

1. Esmalt madratakse kogu riigi voi piirkonna kohta vajalik asukohtade arv.

2. Seejarel valitakse need asukohad kaardil juhuslikult, kasutades kogu vaadeldavat ala.
Iga asukoha erinGudeid (nt tee tllp voi kiiruspiirang) ei pea selles etapis arvesse
votma.

3. Lopuks valitakse vaatlusteks kasutatavad tdpsed asukohad juhuslikult valitud
asukohtade Umbruses. Selles etapis peab [6plik valik pShinema asukohanduetel
(erinevad teetiutibid), kaasamise/vilistamise kriteeriumitel ja praktilistel kaalutlustel.
Tuleks tagada, et eri tlilipi teed oleksid geograafiliselt piisavalt hajutatud.

Eesti oludes on praktilisem kasutada iga-aastase liiklusloendusega saadavat andmestikku.
Luhiajalisi loendusi tehakse ca 1000-1100 tk aastas ning see on piisavalt suur andmemaht
kiiruskaitumise anallilsiks. Taiendavalt saab kasutada ka pusiloenduspunktidest saadavat
andmestikku.

Kuigi asukohtade valimise protsess ei ole taiesti juhuslik, siis (isna sarnasena saab seda
meetodit kirjeldada kdill.
1. Kogu riigi kohta on vajalik lihiajaliste loenduste arv maaratud — 1000-1100 loendust
aastas.
Riigi teedevork on jagatud liiklussageduse alusel homogeenseteks teelGikudeks.
Kdigepealt [ahtutakse homogeensel teelbigul varasemalt tehtud loendusaastast:

a. Pohi- ja tugimaanteede homogeensetel teeldikudel tehakse lihiajalist
liiklusloendust vahemalt igal teisel aastal.

b. Korvalmaanteede puhul soltub nende loenduste intervall teeldigu
liiklussagedusest — mida suurem liiklussagedus, seda vaiksem on loenduste
vaheline ajaperiood (2, 4, 6 v0i 8 aastat).

Jargnevalt kontrollitakse loenduskohtade tasakaalustatud jaotust maakondade IGikes.

5. Seejarel kantakse loenduspunktide asukohad kaardile.

6. Loenduspunktide asukohtade tabel ning kaart esitatakse Tellijale koosk&lastamiseks
ning taiendavate ettepanekute ja/v&i soovide esitamiseks.

7. Viimases etapis lisatakse vajadusel tidiendavad loenduspunktid ning alustatakse
toodega.
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Esialgne loenduspunkti asukoht on ligikaudne (lldjuhul homogeense teeldigu keskpaik),
tulenevalt kohalikest oludest ja loenduri paigaldamisele esitatud tehnilistest nduetest
valitakse loenduri tapne asukoht kohapeal t66 kdigus.

KPI Speed juhendis on toodud, et minimaalne liiklusvoog peab olema vahemalt 10 sdidukit
tunnis, seega teeldigud, mille liiklussagedus on alla 100 a/66p ei sobiks kiiruskditumise
anallisiks. Kdesoleva t60 koostajad ei soovita aga seda tingimust kasutada, sest sel puhul jaab
enamike kruusateede sdidukiiruste andmestik saamata.

Liiklusloenduse kava 2025. aastaks on ndidisena toodud Lisas 3.
2.2.2. Lliikluse vabavoo tingimused ja voimalikud piirangud

Liikluse vabavoo tagamiseks tuleb mddtmiskohad valida nii, et valised tegurid ei mdjutaks
valitud sGidukiirust:

e ummikud voi tipptundidest pdhjustatud liiklusvoo aeglustumine;

e liiklusmargid, mis ajutiselt piiravad kiirust (nt teeto6d),

e infrastruktuurielemendid, mis sunnivad aeglustama (nt kiinnised, ,asulavaravad”,
ringristmikud, jarsud kurvid).

Mootekohal peab olema piisav sirge 16ik, et sdidukid jduaksid valida oma loomuliku kiiruse.
Mooteseadme paigaldamisel ristmiku vahetusse |ldhedusse vdivad pdhiteelt dra pddravad voi
pohiteele pooravad sdidukid mojutada peateel olevat liiklusvoogu, samuti moonutab pdorav
sOiduk radari poolt moddetavat sdiduki pikkust, mistottu sdidukite liigitamisel tekib viga.
SeetSttu on soovitav ristmike alad mootmiskohtadena vilistada (vt ka Lisa 4-2).

0%
g %% 0 10 20 30 40 S0 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160
& %b%

Joonis 2.1. Ndide sGidukiiruste jagunemisest ristmiku Iéheduses oleva mootepunktis

Kiiruskaamerate |dhedased piirkonnad voi siis teeldigud, kus teostatakse teelGigu labimise
keskmise kiiruse m36tmist (Eestis pole 2025.a. seisuga veel kasutusel), ei sobi kiiruskaitumise
vaatlusteks, kuna need ei taga vabavoo tingimusi. Samuti ei sobi ka fooridest voi
raudteelletuskohtadest mdjutatud teeldigud.

2+1 sbidurajaga teeldikudel ning keskpiirdega (voi pisttahistega) teelGikudel, kus moéodasoit
on takistatud, on sdidukiirus selgelt mdjutatud eesoleva sdiduki poolt valitud kiirusest, seega
vabavoo tingimused sellistel teelGikudel pole tagatud. Kiirusemdotmisi neil teeldikudel ei pea
tingimata valistama (sest ka see on oluline info), kuid andmebaasis peavad need selgelt
tahistatud olema.
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Eesti oludes on tlilipolukordadest erinevad veel saartele viivad maanteed — vahetult praami
saabumise jargselt tekivad praamilt lahkuvate sdidukite kolonnid, kus sdidukite kiirus on
Uksteisest mojutatud. Seega tuleb neil teedel valimisse sobivate vaatluskohtade osas jalgida,
et asukoht oleks praamiliiklusest véimalikult vdahe mdjutatud.

KPI Speed juhendis oli toodud soovitus m&&tmiskoht valida sdidukiirust mdjutavast tee-
elemendist vdahemalt 500 m kaugusel jargmistel olukordadel, kui sGiduteel esinevad:

e liiklust rahustavad elemendid, nt kiinnised, kitsenevad sdidurajad vms;

e (lekaigurajad;

e ristmikud;

e kiiruspiirangu muudatused voi kiiruspiirangu margid;

e kiiruskaamerad;

e teetdodd.

Eesti teedevdrk on suhteliselt tihe ning selliseid teelGike, kus 500 m kaugusel poleks Uhtegi
ristmikku polegi alati tingimata nii lihtne leida. SeetSttu on Eesti kiiruskditumise seireks
soovitav eelpool toodud vahemaad vahendada ning piiriks seada 200 m. Kaalutlused
muudatuse tegemise kohta on jargmised:

e margid 133-135 ristumine kdrvalteega pannakse 150 m enne ristmikku — see annab
juhile infot, et ristmik on tulemas ning véimaldab vajadusel sGidukiirust muuta;

e peatumis- ja liitumisndahtavus soltub projektkiirusest — nt peatee projektkiiruse 90
km/h puhul on peatumisndhtavus 150 m ja liitumisnahtavus 230 m (kui liituva tee
liiklussagedus on alla 100 a/66p, siis on liitumisndhtavuse ndue 190 m)%;

e kui liituval teel (k&rvalteel) on lubatud sdidukiirus suurem kui 60 km/h, siis
paigaldatakse mark 221 ,anna teed” vdi mark 222 ,peatu ja anna teed” 150-300 m
enne ristmikku koos lisatahvliga 811 voi 816 (kaugus objektini voi stopp, kaugus
objektini) vai kui ristmik voi méark pole nahtav piisavalt kaugelt.

Kui asukoht ei vasta kdigile kriteeriumitele, siis tuleb seda metaandmetes mainida.

Sobiva vahemaa valik tuleneb lubatud piirkiirusest ning asulakeskkonnas vai siis kiiruspiirangu
alades voib see olla oluliselt lihem. Vahetult kiiruspiirangu alguses voi 16pus pole soovitav
kiirusmootmisi teha.

Kui kiiruskaamera on selgelt ndahtav kaugemalt kui 500 m asulavilisel teel ja 150 m asulasisesel
teel, siis sellisel teeldigul on soovitav kiirusekditumise seireks mootmispunkti mitte
paigaldada.

Tiheasustusega aladel pole koéiki eelpool toodud kriteeriume véimalik tildjuhul taita, seet6ttu
vOib ndudeid leevendada. Asulates ristmiku lahedust kiirusmdotmist valistava kriteeriumina
tuua ei saa, kill aga foorristmikud mojutavad selgelt sGidukiiruse valikut nii enne kui ka parast

11 Teede projekteerimise juhend. KT_025_J29 rl. Kinnitatud 22.01.2025 nr 1.1-1./25/9
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foori. Asulate puhul peab méotmispunkt olema 100 m kaugusel jargmistel olukordadel, kui
sdiduteel esinevad:

e liiklust rahustavad elemendid, nt kiinnised, kitsenevad sdidurajad vms;

e (lekaigurajad;

e foorristmikud;

e kiiruspiirangu muudatused voi kiiruspiirangu margid;

e kiiruskaamerad,;

o teetddd.

Kui soovitakse varasemate aastate andmeid kiiruskaitumise analiisiks kasutada, siis tuleb iga
asukoht lle vaadata ning jalgida, kas see vastab eelpool toodud kriteeriumitele. Valimisse
peavad jaama vaid sobilikud loenduspunktid.

Jargnevatel aastatel on soovitatav liiklusloendust tehes vdimalikult palju jalgida, et saadavad
loendusandmed oleksid sobilikud ka kiiruskaitumise analtusiks.

2.2.3. Maootepunktide asukoha andmestik
Mo&obtepunktide asukoha kohta tuleb registreerida vahemalt tabelis 2.1. toodud andmed.

Tabel 2.1. Mdotepunktide asukoha andmestik

Jrk Kood Selgitus
1 NLP_ID Loenduspunkti unikaalne kood
2 Tee_nr Tee number
3 Tee_nimi Tee nimetus
4 STEE Soidutee: 1 voi 2
5 TO Teeosa
6 Kaugus Loenduspunkti asukoht, kaugus teeosa algusest
7 LP_km Loenduspunkti asukoht, km
8 LAT Geograafilised koordinaadid
9 LON Geograafilised koordinaadid
10 L_algus Loenduse algus, kuupaev
11 L_I6pp Loenduse |6pp, kuupdev
12 NdlI Kalendrinadal
13 Periood 1- talv, 2- kevad, 3- suvi, 4 - suigis
14 Tee liik Tee liik: K —kdrvalmaantee
P — pGhimaantee R — rambid ja Ghendusteed
T — tugimaantee m —muu tee (nt KOV tee)
15 Tee tyyp Tee tuup:
22 —2+2 soidurada
21— 2+1 sdidurada
11— 1+1 sbidurada
16 Reg Regioon:
1-P0ohja, 2 —Ida, 3 - Lbuna, 4 —Laane
17 Mk Maakond: 18 — Polva
11 - Harju 19 —Parnu
12 — Hiiu 20 —Rapla
13 —Ida-Viru 21— Saare
14 - Jogeva 22 —Tartu
15— Jarva 23 —Valga
16 — Ldane 24 — Viljandi
17 — Laane-Viru 25 —Voru
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2.3. Andmete riihmitamise pohimoétted ja vaatlusparameetrid

Andmed jaotatakse jargmistesse alampopulatsioonidesse:
e Tee liik: pohimaantee, tugimaantee, kdrvalmaantee.
e Tee tiilip: 2+2 sdidurada, 2+1 sGidurada, 1+1 sdidurada.
e Kiirusreziim: asulavaline, asulasisene.
e Kiiruspiirang: 10-120 km/h.

Tdiendavate parameetritena kasitletakse jargmiseid tegureid:
e Kattetiilip: kattega tee, kruusatee.
e Katte laius: teekatte laius > 7,0 meetrit v0i < 7 meetrit.
e Soidukitiilip: sdiduauto, raskeveok.
e Ajavahemik: pdev, 606, toopaev, ndadalavahetus.
e Piirkond: linnapiirkond, maapiirkond.
e llmastik: darmuslikud ilmaolud.

2.3.1. Tee liik

Andmete rithmitamisel toimub esmane jaotus tee liigi jargi — pohi-, tugi- voi kdrvalmaantee —
kuivord soidutee ristldike elementide laiused ning muud olulised parameetrid valitakse
l[ahtudes tee funktsioonist, projektkiirusest, liiklussagedusest ning liikluskoosseisust.

2.3.2. Tee tiiiip

Tee tllp on seotud sGiduteel olevate sGiduradade arvuga:
e 242 sdidurada;
e 2+1 sdidurada;
e 1+1 sGidurada.

2+2 sOidurajaga teelGikude puhul tuleb arvestada, et sd&idukiiruste andmestik eraldi
soiduradade kohta on vdimalik saada vaid pusiloenduspunktidest voi siis seadmete abil, mis
on paigaldatud eraldi sdiduradadele. Radar-tllpi loendurid ei erista andmeid sama
sdidusuuna erinevate sdiduradade kohta.

Kiirusmootmistel 2+2 teelikudel, kus suvisel perioodil (vOi vastavalt sobivatele
ilmastikuoludele ka pikemalt, kui on kasutusel VMS margid) on kehtestatud suurendatud
piirkiirus 100, 110 v&i 120 km/h, tuleb piirkiirus metaandmetes vastavalt ka tdhistada.
Siinkohal tuleb arvestada, et VMS markidega hdlmatud teelikudel pole tagantjargi voimalik
tuvastada, kas ja millal m&dtmisperioodi kestel kiiruspiirang muutus ning seetdttu tuleb V85,
Viesk ja lubatud sGidukiirust jargivate séidukite osakaalu hilisemal télgendamisel arvestada
vBimalike méondustega.

Hoolimata sellest, et 2+1 sGidurajaga teeldikude puhul pole vabavoo tingimused paevasel ajal
dldjuhul taidetud, siis kiiruskaitumise vaatlusest ei peaks neid teeldike tingimata valistama.
Siinkohal tuleb arvestada, et sdidukiirused erinevatel suundadel vGivad teineteisest oluliselt
erineda. Seetdttu tuleb andmed salvestada mdlema sdidusuuna kohta eraldi ning tihtlasi peab
olema ka tahistatud mitme sdidurajaga teeosa kohta vastav andmestik kaib.
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2.3.3. KiirusreZiim

Teeregistris on esitatud kaks kiirusreziimi tilpi — asulavéline ja asulasisene. Metaandmetes
tuleb naidata, millise tlilibiga on tegu.

2.3.4. Kiiruspiirangud

Teeregistris on registreeritud erinevad kiiruspiirangute tidbid:

dldine kiiruspiirang (90 km/h);

e kiiruspiirang asulas (30 ... 70 km/h);

e astmeline kiiruspiirang (30 ... 70 km/h);
e kohalik kiiruspiirang (20 ... 90 km/h);

e muutuvteabega kiiruspiirang;

e suurendatud piirkiirus.

Astmelise kiiruspiirangu ala pikkus on séltuvalt piirkiirusest keskmiselt 50-250 m ning see
piirkond ei sobi kiiruskaditumise seire tegemiseks.

Muude eelpool toodud kiiruspiirangute puhul tuleb arvestada, et kiirusm&6tmise
teostamiseks peab kogu kiiruspiirangu ala pikkus olema vahemalt 500 m.

2.3.5. Kattetiiiip

Kattetlilibi osas pole vajadust vaga detailseid andmeid kasutada, kuna liiklejad ei tee reeglina
vahet erinevatel katte liikidel ja seetdttu ei muuda nendest |dhtuvalt oma sdidukiirust. Seega
piisab kattetllbi osas jaotusest:

e kattega tee (teeregistri katte liigi koodid vahemikus 10-29);

e pinnas- ja kruusatee (teeregistri katte liigi koodid vahemikus 30-41).

Kuivdrd pohi- ja tugimaanteed on kdik kattega teed, siis katte tliibi maaramine on oluline vaid
korvalmaanteede puhul, kuna tulenevalt tee oludest pole soidukiirused omavahel
vorreldavad.

2.3.6. Katte laius

Katte laiust vOib kasitleda tdiendava infona. Vastavalt tee seisundinduetele tdhistatakse
maantee telgjoon teekatte laiusel > 7,0 meetrit, kui kattega maantee ndutav seisunditase on
2 voi 3. Kattega maantee seisunditase 1 kehtib tugi- ja kGrvalmaanteedele, mille liiklussagedus
on alla 200 a/86p ning kdrvalmaanteedele, mille liiklussagedus on 201-1000 a/66p.*2 Sel puhul
pole sdidutee telgjoone tahistus ndutud.

Katte laiuse tdahistamine metaandmetes on oluline eelkdige kdrvalmaanteede puhul.

12 Tee seisundinduded. MTM mé&arus 14.07.20215 nr 92. RTI, 02.11.2018, 3
https://www.riigiteataja.ee/akt/115072015013?leiaKehtiv
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2.3.7. Soidukitiiiibid

Kuivord radar-tiilipi loenduritega toimub séidukite liigitus nn méddetud pikkuse jargi (séiduki
pikkus madratakse radarikiires viibimise aja pdhjal), siis tuleb arvestada, et busside ja
veoautode omavaheline eristamine on sisuliselt vdimatu. Seetdttu on soovitav on lahtuda
teeregistris maaratud séidukite liigitusest:

e SAPA - sdidu- ja pakiautod;

e VAAB —veoautod ja autobussid;

e AR -—autorongid.

Kasutatav moGteseade peab olema vérreldud, et liigitus vastaks tegelikele oludele.
2.3.8. Ajavahemikud

Esindusliku valimi saamiseks peab igas mddtmiskohas saama piisava arvu tulemusi erinevatel
kellaaegadel ja nadalapdevadel. Mddtmine peab kestma vahemalt 7 jarjestikust pdeva —
seeldbi saab info nii t66- kui ka puhkepaevade kohta.

Nadala ja nadalavahetuse ning pdeva ja 66 definitsioonide Uhtlustamiseks tuleb kasutada
ERSO projektis (Euroopa Komisjon, 2022)*® vastuvdetud definitsioone — see vdimaldab esitada
vorreldavad andmed ka EU poolt kogutava statistika tarbeks:
e tOOpdev — paev —esmaspaevast reedeni kl 06:00-21:59;
e tOOpdev — 60 — esmaspdeva kuni neljapdeva 60 vastu jargnevat paeva kl 22:00-
05:59;
e nadalavahetus — paev — laupéev ja pihapéaev kl 06:00-21:59;
e ndadalavahetus — 60 — reede, laupdeva ja plihapdeva 00 vastu jargnevat paeva ki
22:00-05:59.

Eesti oludes on soovitav lisada metaandmetesse aastaaja tahistus. Kaesoleval juhul on
muutekohtadena arvestatud pdoripdevadest vordne periood mdlemale poole, mis tahistab
valgusolude muutumist. Kogu aasta on tinglikult jagatud neljaks vordseks perioodiks, mille
pikkus on 13 nadalat:

e talv—nadalad 1-6 ja 46-52;

e kevad —néadalad 7-19;

e suvi—nadalad 20-32;

e siigis —nadalad 33-45.

Kuna mootmiste tegemise algus voib olla suvalisel nadalapdeval, siis nadalanumbri
maaramisel tuleb vétta see vaartus, kuhu jadb vihemalt 4 tdispdeva.

Soovitav on sdidukiiruste m&&tmiste planeerimisel ja teostamisel valtida jaanipdeva ning
perioodi joulude ja aastavahetuse ajal, kuna siis liiklusvood erinevad tavaperioodide omast.

13 European Commission (2022) Facts and Figures Urban areas. European Road Safety Observatory.
Brussels, European Commission, Directorate General for Transport.
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2.3.9. Piirkonnad

Piirkonna jaotusena on hetkel véiljapakutud kahene jaotus — linnapiirkond ja maapiirkond.
Teeregistris andmed teede piirkondliku jaotuse kohta puuduvad ja seetGttu on piirkondliku
jaotuse kasutamine sdidukiiruste analilsimisel komplitseeritud. Kiiruspiirangute andmetes
on kill toodud andmed kiirusreziimi kohta (asulavéline voi asulasisene), kuid need andmed ei
kajasta alati tegelikku piirkonda/liikluskeskkonda.

Konsultantide ettepanek on Eesti teedevorgu kohta piirkonna/liikluskeskkonna andmed
maaratleda ja koguda ning need teeregistrisse sisestada.

Uks vdimalus on nt kasutada elanike arvu iihe ruutkilomeetri kohta (andmed on saadavad nii
Statistikaameti rakendusest kui ka TRAM rakendusest ,Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga
liikumised“.* Piirkonnad on vdimalik jagada viide gruppi, millest kolme esimest vdib kasitleda
linnalise piirkonnana ja kahte viimast maapiirkonnana. ,Muu” all on mdeldud erandlikke
asukohti (nt vaikesaared).

Tabel 2.2. Piirkondade jaotus elanike arvu jérgi

Elanike arv / 1 km? Prk_kood Piirkonna tiilp
> 500 1 Linnapiirkond
100 -499 2 Linnapiirkond
50-99 3 Linnapiirkond
20-49 4 Maapiirkond
<20 5 Maapiirkond
6 Muu

Taiendavalt on mé6tmispunkti asukoha andmeliigina esitatud ka maakond ning regioon, mis
voimaldab soovi korral Eesti siseselt teha vordlusi maakondade ja regioonide IGikes.

Eesti vdikesaartel (Vormsi, Kihnu, Ruhnu) olevate mdodtekohtade puhul tuleb need selgelt ka
tahistada ning vajadusel nende andmestikku anallilisida eraldi.

2.3.10. limastikutingimused

Mootmisi ei ole soovitav teha halbade ilmastikutingimuste korral (nt tugev vihm, tihe
lumesadu voi tuisk, jdine tee, udu) — seda saab valtida aga Uksnes vaga lihiajaliste (1-4 tundi)
mootmiste  kavandamisel. 7 0©60pdeva kestvate mootmiste puhul pole Gldjuhul
ilmastikukomponenti vdimalik eelnevalt arvestada.

IImastikutingimused vdivad olla vaga muutlikud (nii pdeva kui nddala I16ikes) ning seet&ttu pole
praktiline registreerida koiki paeva voi nadala jooksul toimuvaid muutusi. Andmebaasi tuleb
registreerida vaid &armuslikud ilmaolud (nt ootamatu lumesadu hiliskevadisel voi

14

https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa6le7e1bf144a33830eall
2bd8a3c99
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varasigisesel perioodil) ning sel puhul saab koondaruannete koostamisel ekstreemsed
ilmastikuolud edasisest anallsist valistada.

Joonisel 2.2. on toodud niide sdidukiiruste jagunemisest, kui ilm ootamatult muutub. Odsel
vastu 5.aprilli 2022. aastal levis lle Eesti tihe lume- ja I6rtsisadu ning Transpordiamet andis
soovituse suverehvidega liiklusesse mitte asuda. Vorreldes sama nadala teiste té6paevadega
0li 05.04.22 liiklussagedus ca 30% vaiksem ning ka sGidukiiruste jaotus oli tavapéarasest erinev.
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Joonis 2.2. Ndide ilmastikust tingitud liiklussageduse ja soidukiiruste muutusest

Vihmasadu ja tuule suund ning nende tugevus vdivad mdéjutada mootmistulemusi, kui
kasutatakse radar-tiilipi loendureid. Anomaalsed andmed on vdimalik tuvastada ning need
tuleb edasisest analiilisist kustutada.
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Joonis 2.3. Ndide vihmasajust tekitatud hdiringust

Varasemalt tehtud moédtmiste puhul pole Gldjuhul voimalik erinevaid ilmastikuolusid enam
tagantjargi registreerida.
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2.4. Kiirusmootmiste valim
2.4.1. Valimi suurus

Statistiliselt s6ltub ndutav minimaalne valimi suurus peamiselt I6pphinnangule soovitud
tapsusest, mille absoluutvaartust ei saa eelnevalt maarata.

KPI Speed juhendis on toodud valimi maaramiseks miinimumndéuded, kuid need on suhteliselt
tagasihoidlikud. Iga tee liigi kohta peaks olema viahemalt 10 médtekohta ning kokku vahemalt
2000 soiduki andmed (vdahemalt 500 iga tee liigi kohta). Suurema arvu md&d&tmiskohtade
andmete kasutusele votmist ning avaldamist ei vélistata.

Toenaoliselt ei sobi kdik liiklusloenduskavas olevad m&dtmispunktid (nt tehnilistel pdhjustel
vOi ebasobiva asukoha téttu) thtlasi ka soidukiiruste analiisiks, kuid voib eeldada, et
peamiste vordlusgruppide kohta leiab olemasolevatest mdéotmispunktidest piisavalt andmeid.

Mootmispunktide optimaalse arvu maadramiseks saab kasutada statistilist valemit, kui
eesmark on vdrrelda sdidukiiruste vaartusi mitmes piirkonnas (nt keskmist sdidukiirust eri
maakondades). Valem sarnaneb tavapéarase valimimahu arvutusega, kuid kohandub siis, kui
iga mootmispunkt kogub moodtmisi (nt kiiruseid) ja eesméark on teha vordlus piirkondade
vahel. Valem vajaliku md6tmispunktide arvu maaramiseks on jargmine:

ZXS
— P \2
np—( E )

Kus:

np = vajalik mddtmispunktide arv;

Z = z-skoor vastavalt soovitud usaldusnivoole;

S, = standardhdlve mdotmispunktide keskmiste sdidukiiruste vadrtuste vahel;
E = maksimaalne lubatud viga séidukiiruste vaartustes.

z-skoori vaartused séltuvad soovitud usaldusnivoo tasemest ja on naiteks:
o 90% usaldusnivoole vastav z-skoori vaartus on 1.645;
o 95% usaldusnivoole vastav z-skoori vaartus on 1.960;
o 99% usaldusnivoole vastav z-skoori vaartus on 2.576.

Standardhédlbe keskmiste soéidukiiruste vahel saab leida, kui on olemas vastavad
modtmistulemused. Nende puudumisel saab kasutada hinnangulist vaartust (naiteks 5 km/h).

Maksimaalne lubatud viga sGidukiiruste vaartustes on mootihikutes (mitte protsentides) ja
seda ei tasu seada vaga rangeks, kuna siis kasvab vajalike mddtepunktide arv kiiresti.

Naiteks, kui hinnata keskmist s&idukiirust +/-3 km/h tapsusega, 95% usaldusnivool ja
eeldades, et sdidukiiruste standardhélve on ca 5.0 km/h, on vajatavate mddtepunktide arv 10
tk. Kui muuta ndutava tdpsuse vaartus Ghe Ghiku vdrra rangemaks (+/-2 km/h) ja jatta teised
valemi parameetrid muutmata, kasvab vajatavate m&&tepunktide arv ligi 2.5 korda (24 tk).
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Eelpool toodust |dhtuvalt on soovitus hetkel kehtestada iga mo&tmiskiiruste vordlusklastri
minimaalseks moGtepunktide arvuks 10 tk. Kui vérdlusklastris on m&&tepunkte rohkem, siis
see suurendab tulemuste usaldusvaarsust. Samuti saab vajalike mddtmispunktide arvu nduet
hiljem tdpsustada, kui on olemas reaalsed sdidukiiruste vaartused ja on teada, millistes
piirides naditeks muutub sGidukiiruste standardhalve.

Vajalikku sGidukite arvu igas mdd&tepunktis saab arvutada sama valemi alusel. Eeldades
tapsusklassiks +/- 3.0 km/h ja 95% usaldusnivood, on sdidukiiruste standardhilbe 15 km/h
juures vajalik soidukite arv 100 tk. Arvestades sGidukiiruste mddtmisperioodi pikkuseks 7
OOpdeva, siis eeldatavalt tditub see ndue Usna suure tOendosusega praktiliselt igas
mootmispunktis. Samas voib see arv probleemiks osutuda erinevate soidukiklasside
soidukiiruste vordlemisel VAAB ja AR sodidukiklassides. Neid séidukeid voib teatud
tingimustega piiratud vordlusklastri mootepunktides (naiteks kruusateed) olla suhteliselt
vahe. Samuti esineb asulaid ldbivatel riigiteedel teelike, kus on naiteks raskeveokite
liiklemine piiratud ning teatud perioodil aastast on osades maakondades vGi regioonides
korvalmaanteedel kehtestatud koormuspiirangud.

2.4.2. Valimi koostamine

Madramaks, millised alamgrupid on mdistlik edaspidi valimisse jatta, on iga teeldik tahistatud
vastava koodiga ning arvutatud nende teeldikude kogupikkus. Rihmitamisel kasutatud
soidukiiruste andmed parinevad enamuses teeregistrist (seisuga 29.09.2025). Suurendatud
piirkiiruste andmed parinevad TarkTee rakendusest. Andmete tdotlemisel ilmnes neis
mitmeid vastuolusid ja vigu. Antud t66 raames ei ole teeregistrist saadud andmestikku
parandatud ega muudetud, kuna see ei kuulunud antud t66 (lesannete hulka. Kill aga tuleb
soidukiiruste andmestik teeregistris lile kontrollida, et tagada andmete riihmitamise digsus.

Rihmitamine toimib vastavalt jarjekorrale (sulgudes on toodud koodi tahistus):

Tee liilk — pohimaantee (P), tugimaantee (T), kdrvalmaantee (K).
Tee tllp — 2+2 sGidurada (22), 2+1 sdidurada (21), 1+1 sGidurada (11).
KiirusreZiim — asulavaline (v), asulasisene (s).

P wnN e

Kiiruspiirang — vastavalt teelGigule maaratud vaartusele 10-100 (110 ja 120 TarkTee
andmetel).

Alamgruppide kood koosneb eelpool toodud tahistest, nt:

e P22v110 - pohimaantee, millel on 2+2 sdidurada, kehtib asulavéline kiirusreziim,
110 km/h.

e T11s50 — tugimaantee, millel on 1+1 sdidurada, kehtib asulasisene kiirusreziim, 50
km/h.

Kuivord teeregistris pole teeldigud, kus kehtib suurendatud piirkiirus 110-120 km/h, Gldjuhul
tahistatud, siis on kdesoleva t66 teostajate poolt andmebaasi tdiendatud vastavalt TarkTee
rakendusest saadud andmetele. Tuleb arvestada, et need on seisuga 06.10.2025.
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Andmete koondamisel on arvestatud jargmiste tingimustega:

e 1+1 sdidurajaga teelGikudel kehtib mdlemas sGidusuunas sama kiiruspiirang;

e 2+2 sOidurajaga teeldikudel on arvestatud kumbagi sdiduteed eraldi teena;

o teeldikude summeerimisel on andmetest eemaldatud vaga lihikesed alla 200 m
pikkused teeldigud.

Jargnevalt toodud tabelites on esitatud andmete riihmitamise tulemused eraldi teeliikide
kaupa.

Tabel 2.3. Andmed péhimaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta

Kood Asulavilise kiirusreziimi teeldikude Kood Asulasisese kiirusreziimi teelGikude
pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km keskmine pikkus, m | arv, tk

P11v90 | 1100.762 8154 135 P11s50 41.798 929 45
P11v70 52.978 576 92 P22s50 8.413 765 11
P11v50 9.926 284 35 P22s70 13.898 1390 10
P22v70 9.936 497 20 P11s40 1.850 617 3
P22v110 | 339.794 22 653 15 P11s70 5.521 1840 3
P22v90 9.666 967 10 P21s70 1.134 1134 1
P11v80 19.935 1994 10 P11s30 0.599 599 1
P21v100| 107.158 11906 9

P22v100| 25.138 3142 8

P11v60 2.476 495 5

P22v50 4.372 874 5

P22v120 98.016 24 504 4
P11v100 2.569 1285 2

P22v80 1.588 794 2

P22v60 0.171 171 1

P21v80 0.934 934 1

P11v20 0.065 65 1

P21v90 0.116 116 1

KOKKU | 1785.600 5016 356 73.213 989 74

Tabel 2.4. Andmed tugimaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta

Kood Asulavilise kiirusreziimi teeldikude Kood Asulasisese kiirusreziimi teeldikude
pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km keskmine pikkus, m | arv, tk

T11v90 | 2 004.884 6 057 331 T11s50 123.892 918 135
T11v70 151.967 738 206 T11s70 4.051 579 7
T11v50 27.321 408 67 T11s40 3.380 563 6
T22v70 4.141 518 8 T11s30 0.332 83 4
T11v60 6.069 1012 6 T22s50 1.161 581 2
T22v50 1.976 494 4

T11v80 9.678 2420 4

T22v90 10.603 3534 3

T11v30 0.724 724 1

T11v40 0.474 474 1

KOKKU | 2217.837 3515 631 132.816 862 154
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Tabel 2.5. Andmed kbérvalmaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta, kattega teed

Kood Asulavilise kiirusreZiimi teeldikude Kood Asulasisese kiirusreziimi teeldikude

pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km keskmine pikkus, m | arv, tk

K11v90 | 6306.132 2334 2702 | K11s50 629.911 709 888

K11v50 511.978 760 674 K11s30 26.807 378 71

K11v70 524.299 933 562 K11s40 30.125 603 50

K11v40 53.313 684 78 K11s70 2.173 724

K11v60 171.676 2201 78 K11s60 0.681 681

K11v30 32.049 433 74

K11v80 10.567 1510 7

K22v50 0.680 227 3

K22v80 2.245 1123 2

K22v90 0.943 472 2

K22v70 5.198 2 599 2

K11v10 31 31 1

K11v20 69 69 1

KOKKU | 7619.180 1820 4186 689.697 681 1013

Tabel 2.6. Andmed kbrvalmaanteede alamgruppide pikkuste ja arvu kohta, katteta teed

Kood Asulavilise kiirusreziimi teeldikude Kood Asulasisese kiirusreziimi teel6ikude
pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk pikkus, km | keskmine pikkus, m | arv, tk

K11v90 | 3708.116 3867 959 K11s50 12.438 186 67
K11v50 79.599 669 119

K11v70 41.176 1113 37

K11v30 4.693 247 19

K11v40 1.719 287 6

K11v60 2.233 558 4

K11v10 0.069 69 1

KOKKU | 3 837.605 3352 1145 12.438 186 67

Tabelites rohelise taustaga ndidatud alamgruppidest on vdimalik leida piisav arv
mootmispunkte sdidukiiruste andmete vordlemiseks. Kokku on neid alamgruppe 20 tk ja
arvestades, et igas alamgrupis peab olema vdhemalt 10 erinevat mdotepunkti, siis on
mootmispunktide koguarv ca 200 tk. Kui arvestada juurde piirkondlik jaotus (4 regiooni), siis
kasvab vajalike mddtepunktide arv 4 korda kokku ca 800-ni.

Tabelites kollase taustaga naidatud alamgruppidest vdib olla vdimalik saada piisav arv
moGtepunkte usalduslike andmete saamiseks.

Kindlasti tuleb arvestada sellega, et tdiendavate kriteeriumite (katte tiilip, regioon, katte laius,
jne) rakendamisel vaheneb (ihes alamgrupis olevate teeldikude arv veelgi. Ehk siis neid
gruppe, kus oleks vdimalik sGidukiiruste andmete vordlemisel kasutada vahemalt kiimne
erineva m6otmispunkti vaartusi, jadb veelgi vihemaks.
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2.5. Maotepunkte kirjeldavad andmed

Lisaks mdotepunkti asukohaandmetele tuleb edasise analiilsi tarbeks salvestada ka muu
oluline andmestik. Tdiendavad metaandmed on toodud tabelis 2.7.

Tabel 2.7. Mddtepunkte kirjeldavad andmed

Jrk Kood Selgitus

18 Prk_kood Piirkond vastavalt elanike arvule 1 km? kohta:
1...3 - linnapiirkond

4...5 - maapiirkond

6 - muu (nt vaikesaared)

19 Kate Katte tudp:

PV - kattega tee

UP - katteta tee

20 Katlai Katte laius, m. Lahter téita, kui alla 7 m.
21 Tee_elem Taidetakse vaid juhul, kui esineb sGidukiirust méjutav element
22 KI_rez KiirusreZiim:

v - asulavéline
s - asulasisene

23 KIPI Kehtiv kiiruspiirang, km/h

24 Kood Vérdlusgrupi kood, vt p.2.4.2.

25 IIm Taidetakse vaid aarmuslike ilmastikuolude korral
26 Komment Tekstiline kommentaar, tdidetakse vajadusel

2.6. Mootmisandmete to6tlus ja analiiis
2.6.1. Andmete to6tlus

Séltuvalt kasutatavast md&teseadmest vdib algfailide formaat olla erinev. Uldjuhul on
vOimalik mootefailid saada *.txt, *.csv, *.xls vOi muus sarnases formaadis ning sellest taiesti
piisab edasise tootluse ja analtiside tarbeks.

Siinkohal juhime tdhelepanu asjaolule, et algandmed (nn toorandmed ,,raw data“) El OLE
tihtipeale sobilikud automaatselt kasutamiseks, kuna voib esineda kas katkestusi loendurite
t66s (nt pUsiloenduspunktid) vai siis tekivad anomaalsed nahtused (nt voolikloendurite puhul
nn fantoomsdidukid ja radarloendurite puhul séltuvalt tuule suunast ja vihmasaju tugevusest
tingitud hairingud). Seetdttu tuleb edasiseks andmetootluseks kasutatavad algandmed
hairingutest tekitatud anomaaliatest alati puhastada. Algandmed tuleb sailitada, et
vOimaldada hilisemat kontrolli (vajadusel), kuid analiiiisi tarbeks tuleb esitada ja kasutada
Uksnes puhastatud toorandmeid.

Mootmiste Iopetamisel laetakse spetsiaalse tarkvara ja rakenduse abil andmed arvutisse,
misjarel on véimalik andmeid to6delda.

Andmet6otluse etappide lldine kirjeldus on toodud jargnevalt:

e andmete laadimine loendusseadmest arvutisse ja/v8i serverisse;
e andmete import to6tlemiseks sobivasse tarkvarasse (nt MS Excel);
e andmete tootlus, vajalike nditajate arvutus ja rihmitamine;
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andmete visualiseerimine (soovi v0i vajaduse korral), erinevate graafikute vm

sobivate valjundite koostamine;

koondandmestiku genereerimine (vajadusel);

metaandmete sdilitamine.

Adrmuslikud viirtused, mis on seotud mddtevigadega (nt vihma probleem radar-tiiiipi

loendurite kasutamise puhul), tuleb edasisest andmetdotlusest eemaldada.

Iga Uksiku mddtmise andmed téddeldakse eraldi, misjarel on véimalik vajalikud parameetrid

kanda koondandmetabelisse.

Tabel 2.8. Loendurist saadavad andmed

Jrk Kood Selgitus

1 Kiirus Md&detud sdidukiirus iga Uksiku sdiduki kohta, km/h
2 Kell Kellaaeg, sekundi tdpsusega

3 Kpv Kuupaev

4 Suund S6idusuund: 1 vdi 2

5 Pikkus Soiduki pikkus, m

2.6.2. Andmete analiiiis

Kogutud andmete pohjal arvutatakse iga mootekoha pdhistatistika ja olulised kiirusnaitajad

(vt tabel 2.10). Tulemused on véimalik vajadusel visualiseerida erinevate graafiliste valjundite

kaudu. Tulevikus on véimalik teha vordlusi varasemate modtmistega ning koostada valjundid

pikaajaliste trendide tuvastamiseks.

Tabel 2.9. Loendusandmete té6tlemisel saadavad andmed

Jrk Kood Selgitus
6 Klass Soidukiklass: SAPA, VAAB, AR
7 NP Né&dalapdev: E, T, K, N,R, L, P
8 Tund Tdistunni vaartus: 0 ... 23
9 Paev_per Obpéeva periood: 1 - péev, 2 - 86
10 GAP Pikivahe, sek
11 KI_KL Kiirusklass 10-astmelises skaalas: <=30; 31-40; ...
Tabel 2.10. NKOL ja kiirusnéitajate koondandmestik
Jrk Kood Selgitus
12 NKOL Nidala keskmine 66péevane liiklussagedus, a/66p
13 KPI_V Piirkiirust voi kiiruspiirangut jargivate juhtide osakaal, %
14 V85 Vabavoo liikluse V85 kiirus, km/h
15 Vkesk Keskmine kiirus, km/h
16 St_dev Standardhalve
17 GAP_5 Pikivahe <5 sek osakaal, %

Esialgses lahenemises arvestatakse kdikide sdidukite kiirusnaitajaid.

Pikivahe vaartuste jargi saab otsustada, kas tegu on vabavoo liiklustingimustega voi mitte.

Andmete anallilisi teostajal on vGimalus edasisest analiilsist vajadusel valistada alla 5
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sekundilise pikivahega liikuvad sdidukid ning kasutada liksnes vabavoo tingimustele vastavat
andmestikku.

Kasutatud valemid ja naited on toodud Lisa 5 mdodtefailides, mis on laetud pilveserverisse.

2.7. Kohtandmete ja méotmisandmete omavaheline iihendatavus

Soidukiiruste mootmiste koht ja méotmisfail peavad olema omavahel seotud. Seetéttu on
oluline, et igal md&6tmispunktil on oma unikaalne kood. Vastav kood peab kajastuma
mootefailis voi -kataloogis ning selle koodi abil on vdimalik hiljem andmet66tluse kaigus
siduda omavahel koht- ja méotmisandmed.

Séltuvalt kasutatava moodtmisseadme tilbist on mddtmispunkti unikaalne kood véimalik
lisada andmefaili kas seadme md&dtmisreziimi seadistamisel voi hiljem md&&tmisandmete
arhiveerimisel.

Naide liiklusloenduste teostamisel kasutusel olevast koodist on toodud joonisel 2.8. Kood
25nlp 1669 naitab, et tegemist on 2025 aastal teostatud nadalase liiklusloendusega punktis nr
1669. Selle koodi pdhjal on loenduspunkt seotud asukoha ja muude vajalike andmetega.
Loenduspunkti asukohapdhised andmed on seotud nii teeregistri teeaadressiga kui ka
geograafiliste koordinaatidega. Kdikide loenduspunktide asukohad ja muud vajalikud andmed
on voimalik kanda kaardile kasutades selleks geoinformatsioonististeemi (GIS) rakendusi.

Location: 25nlp 1669

[km/h] [m]

Dateformat: dd.mm.yy

085 14:35:03 18.09.25 1 4.300
102 15:26:08 18.09.25 1 4.200
118 15:27:01 18.09.25 1 3.900
075 15:29:23 18.09.25 1 4.500
087 15:57:16 18.09.25 1 4.000
073 16:14:23 18.09.25 1 4,500
0le 16:17:39 18.09.25 1 3.500
100 16:27:20 18.09.23 1 4.200
naz 16:30:31 18.09.23 1 4.200
ool 17:08:08 18.09.2 1 4,700
101 17:17:11 18.09.25 1 5.200
0g80 17:32:46 18.09.25 1 7.200
069 17:50:55 18.09.25 1 7.300
088 18:07:57 18.09.25 1 4.400
0g0 18:23:19 18.09.25 1 5.800
104 19:29:24 18.09.25 1 4,500
09l 19:40:12 18.09.25 1 4.900
L2z 19:44:37 18.09.25 1 4.000
075 20:08:3¢ 18.09.23 1 4.300
ne4 20:39:37 18.09.23 1 5.600

Joonis 2.8. Ndide loenduspunkti unikaalsest koodist
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3. KIIRUSTE MOOTMISED

Antud to0 tehnilises kirjelduses on eeldatud, et metoodika valideerimiseks tuleb teha
katsem&otmised. Lahtuvalt konsultantide nadgemusest ja kirjeldatud metoodikast
soidukiiruste andmete saamiseks on ettepanek katsetada ja kasutada juba varasemalt
kdesoleval aastal teostatud liiklusloenduste kadigus kogutud modtefaile.

3.1. Mootmiskohtade valik

2025. aastal seni teostatud 996-st liiklusloenduse asukohast on metoodika valideerimiseks
valitud 29 nadalase liiklusloenduse punkti (NLP). Nende valimisel on plilitud ldhtuda sellest, et
kaasatud oleksid voimalikult erinevates piirkondades erineva piirkiirusega kohti, erinevat
tllpi maanteid ja ka erineva kiirusreziimiga asukohti. Tabelis 3.1 on toodud nimekiri valitud
NLP-dest koos olulisemate iseloomulike andmetega.

Valitud asukohtade jaotus erinevate kriteeriumite jargi:

o Tee liik:
o pohimaanteed — 11 NLP;
o tugimaanteed — 11 NLP;
o koérvalmaanteed — 7 NLP.
e Regioon:
o Pdhja regioon — 59 NLP;
o Idaregioon—12 NLP;
o Lounaregioon —4 NLP;
o Laaneregioon —14 NLP.
e Kiirusreziim:
o asulavdline—21 NLP;
o asulasisene — 8 NLP.
e Kehtivatest kiiruspiirangutest on kaasatud 30, 50, 70, 80, 90, 100 ja 120 km/h
e Teekate:
o kattega teed — 28 NLP;
o katteta teed — 1 NLP.

Taiendavalt on lisatud riigitee 82 Lehtma sadama tee m66tmiskoha andmed, kuna seal on
viimase viie aasta jooksul modtmised tehtud samas asukohas.
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Tabel 3.1. Metoodika valideerimise loenduspunktid

NP D | Tee Tee nimi STEE | TO | Kaugus | LP_ km |  LAT LON Tee | Tee |, te|Kirez|KIPI| Kood
nr litk tyyp
25NLP_1011 2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa 1 7 768 41.685 |59.161502 | 25.179247 P 22 PV \Y 120 | P22v120
25NLP_1899 2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa 2 6 | 6822 | 39.864 | 59.17203 | 25.155078 P 22 PV \Y 120 | P22v120
25NLP_1023 2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 1 50 | 5869 |281.477|57.644558 | 27.338391 P 11 PV \Y 90 P11v90
25NLP_1036 4 Tallinn - Parnu - Ikla 1 6 | 1298 | 29.619 |59.223842 | 24.493921 P 21 PV v 100 | P21v100
25NLP_1904 4 Tallinn - Parnu - Ikla 2 6 877 29.195 |59.227631 | 24.493396 P 21 PV \Y 100 | P21v100
25NLP_1038 4 Tallinn - Parnu - Ikla 1 22 | 2889 |114.204 | 58.50083 | 24.53907 P 11 PV \Y 90 P11v90
25NLP_1046 5 Parnu - Rakvere - SGmeru 1 15| 3105 90.886 | 58.893406 | 25.561373 P 11 PV \Y 70 P11v70
25NLP_1054 6 Valga - Uulu 1 12 863 71.838 |58.125564 | 25.34514 P 11 PV s 50 P11s50
25NLP_1059 8 Tallinn - Paldiski 1 2 1561 12.844 | 59.390039 | 24.569431 P 21 PV \ 80 P21v80
25NLP_1064 9 Aidsmie - Haapsalu - Rohukiila 1 9 4779 54.467 |58.963589 | 23.825688 P 11 PV \ 90 P11v90
25NLP_1086 15 | Tallinn - Rapla - Tiri 1 15| 3104 | 49.639 |58.994852 | 24.819212 T 11 PV S 50 T11s50
25NLP_1092 17 Keila - Haapsalu 1 5 910 21.251 [59.226784 | 24.148945 T 11 PV \Y 70 | T11v70
25NLP_1094 | 17 | Keila - Haapsalu 1 9 | 3697 | 59.119 |59.008826 | 23.781809 T 11 PV v 90 | T11v90
25NLP_1132| 39 | Tartu-Jogeva - Aravete 1 6 | 2599 | 43.807 |58.732432|26.379299 T 11 PV v 90 | T11v90
25NLP_1146 | 45 | Tartu - Rdpina - Varska 1 12 | 1811 63.233 | 58.097353 | 27.465624 T 11 PV s 50 T11s50
25NLP_1154 | 49 Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia 1 9 430 50.993 |58.352003 | 25.560979 T 11 PV \Y 90 | T11v90
25NLP_1163 54 Karksi-Nuia - Lilli 1 2 5719 10.542 | 58.008704 | 25.54638 T 11 PV \Y 90 | T11vo0
25NLP_1168 59 Parnu - Tori 1 2 3848 5.385 | 58.388492 | 24.640766 T 11 PV \Y 70 | T11v70
25NLP_1192 70 | Antsla - Vaabina 1 2 4316 5.331 | 57.856957 | 26.598654 T 11 PV \Y 90 | T11vo0
25NLP_1200 76 Kuressaare ringtee 1 1 807 0.807 |58.226347 | 22.505868 T 11 PV \ 50 | T11v50
25NLP_1215 81 Kardla - Kdina 1 5 1594 20.438 | 58.826558 | 22.768907 T 11 PV s 50 T11s50
25NLP_7352 92 | Tartu - Viljandi - Kilingi-Nédmme 1 17 215 94.123 |58.324471 | 25.305271 P 11 PV s 50 P11s50
25NLP_1336 | 11330 | Jarvekdla - Jri 1 2 1413 2.015 |59.396091 | 24.792555 K 11 PV S 50 K11s50
25NLP_1350 | 11390 | Tallinn - Rannamdisa - Kloogaranna 1 6 207 26.752 | 59.39585 | 24.30117 K 11 PV s 50 | K11s50
25NLP_1656 | 19335 | Jaagupi - Urissaare 1 1 3128 3.128 | 58.03056 |24.507851 K 11 UpP v 90 | K11v90
25NLP_7410 | 16122 | Némmkiila - Aulepa - Osterby 1 3 | 5425 | 17.807 |58.992099 | 23.514818 K 11 PV v 30 | K11v30
25NLP_1708 | 21157 | Valjala - Laimjala 1 1 997 0.997 |58.409691 | 22.793409 K 11 PV s 50 K11s50
25NLP_1757 | 22234 | Vara - Kaitsemdisa 1 1 1619 1.619 |58.522393 | 26.879088 K 11 PV \Y 90 K11v90
25NLP_1837 | 24155 | Viljandi - Valuste - Mustla 1 2 8953 18.716 | 58.314536 | 25.881459 K 11 PV \Y 70 K11v70
21INLP_0206 | 82 Lehtma sadama tee 1 1 755 0.755 |59.017445 | 22.671996 K 11 PV \Y 90 K11v90
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NP D | Te° Tee nimi STEE | TO | Kaugus | LP_km LAT LON Tee | Tee |, te|Kirez|KIPI| Kood
nr liik tyyp -

22NLP_2198| 82 | Lehtma sadama tee 1 | 1| 754 | 0.754 |59.017444|22.672048| K 11 | pv | v |90 ki1veo

23NLP_4229| 82 |Lehtma sadama tee 1 | 1| 750 | 0.750 |59.017424|22.672058| K 11 | pv | v |90 ki1veo

24NLP_6209| 82 |Lehtma sadama tee 1 | 1| 756 | 0.756 |59.017460]22.672025| K 11 | pv | v |90 ki1veo

25NLP_1216| 82 |Lehtma sadama tee 1 | 1| 752 | 0752 |59.017421]22.672084| K 11 | pv | v |90 | k11vo0
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3.2. MGo6o6tmisperiood

Koigis metoodika valideerimisse kaasatud loenduspunktides on tehtud médtmised pikkusega
7 66pdeva. Aasta I6ikes jagunevad loendused:

e kevadel —3 NLP;
e suvel— 15 NLP;
e Ssigisel — 11 NLP.

Talvisel perioodil reeglina liiklusloenduseid ei tehta ja seetdttu ei ole ka antud valimis (ihtegi
talvel tehtud loendust. Transpordiamet tellib talvisel perioodil Uksikuid sdidukiiruste
modtmisi, aga nende tulemused on reeglina mdjutatud erinevatest ilmastikuoludest ja/voi
teede seisukorrast ning need ei kirjelda niivérd vaba liiklusvood kuivord teede seisukorda.

3.3. Maootmistulemused
Iga mootmisfail on eraldi téodeldud ning failid on laetud pilveserverisse.
Failis ,,KPl_koondtabel” on toodud kokkuvdte analilsitud andmetest:

e mootepunkti ID kood, asukoha andmed ja m&6tmisperiood;

e rihmitamise kriteeriumid — tee liik ja tlilip, kiirusreziim ja -piirangud;

e tdiendavad andmed — regioon, maakond, katte tiilip ja laius, piirkond, kiirust
mojutada vdiv tee-element;

e arvutatud andmed — NKOL, V85, Vkesk, standardhélve, pikivahe (>5 sek osakaal, %).

Koondtabelis on 47 veergu ja seetbttu ei ole selle tdies ulatuses *.docx failis esitamine
praktiline. Fail on laetud pilveserverisse.

Tabel 3.2. P6himaanteed — analiiiisitud méotepunktide arv

Kood Asulavilise kiirusreziimi MP arv Kood Asulasisese kiirusreziimi MP arv
P22v120 2 P11s50 2
P21v100 2
P21v80 1
P11v90 3
P11v70 1

Tabel 3.3. Pohimaanteed — kiiruskditumise koond

Kood KPI V85 Vkesk
P22v120 64% 128 113
P21v100 49% 113 101
P21v80 33% 93 84
P11v90 30% 104 95
P11v70 21% 83 76
P11s50 13% 66 59
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Tabelis toodud liihend KPI naitab kiiruspiirangut jargivate sdidukite osakaalu.

Paari méotepunkti tulemuste pShjal pole dige mingeid kokkuvotteid ega jareldusi teha, aga

siinkohal on jargnev esitatud lihtsalt naitena — pGhimaanteede puhul vdib 6elda, et mida

suurem piirkiirus, seda suurem on ka kiiruspiirangut jargivate sdidukite osakaal (vt tabel 3.3).

Tabel 3.4. Tugimaanteed — analiilisitud méotepunktide arv

Kood Asulavilise kiirusreziimi MP arv Kood Asulasisese kiirusreziimi MP arv
T11v90 5 T11s50 3
T11v70 2
T11v50 1
Tabel 3.5. Tugimaanteed — kiiruskditumise koond
Kood KPI V85 Vkesk
T11v90 55% 97 87
T11v70 50% 78 70
T11v50 83% 72 60
T11s50 36% 60 52

Tabel 3.6. Kérvalmaanteed — analiilisitud méétepunktide arv

Kood Asulavilise kiirusreziimi MP arv Kood Asulasisese kiirusreziimi MP arv
K11v90 2% K11s50 3
K11v70 1
K11v30 1

* Markus — K11v90 — iiks m&6tmispunkt oli kattega teel ja tiks MP kruusateel
Tabel 3.7. Kérvalmaanteed — kiiruskditumise koond kattega teedel
Kood KPI V85 Vkesk
K11v90 66% 99 83
K11v70 37% 91 74
K11v30 14% 50 41
K11s50 29% 65 56
Tabel 3.8. Kérvalmaanteed — kiiruskditumise koond kruusateel
Kood KPI V85 Vkesk
K11v90 96% 76 61

Riigitee 82 Lehtma sadama tee kiiruskditumise andmestik 2021-2025

Lehtma sadama teel on m36tmised tehtud igal aastal samas asukohas, aga periood on olnud
erinev —2021-2022 suvel, 2023-2024 kevadel, 2025 siigisel (siinkohal on arvestatud Ptk 2.3.8.
kirjeldatud ajalisi perioode).
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Joonis 2.4. Lehtma sadama tee V85 kiirus ja méétmisviga (+/-3%) aastatel 2021-2025
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Joonis 2.5. Lehtma sadama tee keskmine kiirus ja standardhdlve aastatel 2021-2025

3.4. Mootmistulemuste kokkuvote

On oluline, et mddteseadmed oleksid kalibreeritud ja neid kasutatakse ning paigaldatakse
tapselt lahtudes tootjapoolsetest juhistest. Mddteseadmed peavad olema vérreldud ja nende
poolt registreeritud tulemustest peab saama sdidukiklassid vastavalt Eestis kasutatavatele
pohimdotetele ja maaratlustele.

Kaesolevas aruandes esitatud modtmismetoodika on pdhiolemuselt rakendatav ning
modtmistulemusi vaib hinnata usaldusvaarseteks.

Eelpool toodud kokkuvotetes pole arvestatud vabavoo tingimusi (st pikivahe suurem kui 5
sekundit), kuid vajadusel saab ka selle kriteeriumi sisse tuua, sest analiilisitud modtefailides
on vastav vali olemas. Pikivahe > 5 sek puhul vaheneb kiiruspiirangust kinnipidavate séidukite
arv ning kasvab V85 ja keskmine Kkiirus.

Vordlusklastri moodustab praegusel juhul 4 kriteeriumit — tee liik, tee tiilip, kiirusreziim ja
kiiruspiirang. Ptk 2.4.2 tabelites on toodud iga vordlusklastri koodi kohta teelGikude arv. Kui
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eeldada, et igasse klastrisse on soovitav saada vahemalt 10 mo6tmispunkti andmed, siis viga
mitmed teelBigud langevad vélja (osad on muidugi ka selgelt marginaalsed).

Voib kaaluda, kas loobuda p&hi-, tugi- ja kdrvalmaantee eraldamisest ning k&ik neid jagada
Uksnes soOiduradade arvust, kiirusreZiimist ja kiiruspiirangust ldhtuvalt. Kuivord
kdrvalmaanteed on valdavalt siiski madalama liiklussagedusega teed, siis vOib jaotuse teha ka
nii, et pohi- ja tugimaanteed on Uhes grupis ning kdrvalmaanteed koos kdikide oma
kriteeriumitega (nt katte tlip ja katte laius) eraldi grupis.

Kaaluda, kas asulate puhul loobuda igasugustest piirangutest — asulasisese kiirusreziimiga
teeldike on kogu riigiteedevorgul suhteliselt vahe. Niipea, kui lisada piirangud, voib sobivate
mootekohtade leidmine osutuda vdga komplitseerituks. Seetdttu esitavad kaesoleva
metoodika koostajad ettepaneku asulate puhul kitsendavatest piirangutest loobuda, aga
kindlasti markida metaandmetesse kohapealsed olud, mis vdivad tavaparast sdidukiiruse
valikut mdjutada (nt Glekaiguraja lahedus).
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4. KOKKUVOTE

Kaesolev metoodika on valjatootatud nii, et oleks voimalik teostada korduvat andmekogumist.

Vilja tootatud metoodika loob aluse (ihtsele ja vorreldavale kiirusvaatlusele, mis véimaldab
hinnata liiklusohutust mojutavaid tegureid, jalgida trende ja kujundada teaduspdhiseid
liiklusohutusmeetmeid. Siisteemi jarjepidev rakendamine ja andmete kogumine kindlustab
pikaajalise ja usaldusvaarse kiiruskditumise seire.

Katsem0Oo6tmiste kdigus analllsiti 29 modtmiskoha andmestikku. Tulemused néitavad, et
riigiteede liiklussageduse loenduslepingu raames kogutavad andmed sobivad ristkasutuseks
ka kiiruskaitumise seireks.

Jargmise etapina on soovitav toodelda (he aasta liiklusloenduse andmed (nt 2025), mis
voimaldab anallilisida suuremat valimit ning seelabi on véimalik kaaluda, kas ja mil maaral
vajab valja tootatud metoodika tdiendamist ja/voi muutmist.

ToO0 sisaldab jargmiseid etappe:

e Loenduspunkti asukoha kontrollimine, kas sobib sdidukiiruste andmete vordlemiseks
vOi ei sobi ning sobimisel sdidukiiruse alamgrupi tunnuse omastamine.

e Soidukiiruste andmevdrdluseks sobivate loenduspunktide algandmete failide
kontrollimine ja vajadusel puhastamine (naiteks vihm jmt).

e Puhastatud ja toodeldud loenduspunktide failide analiliis ning sdidukiiruste
parameetrite leidmine.

e Saadud andmete pohjal koondtulemuste ja -aruande vormistamine koos
ettepanekutega metoodika muutmiseks (vajadusel).

Kiiruskditumise vaatlusmetoodika pdhiosa on esitatud eraldi aruandes ,Kiiruskditumise
vaatlusmetoodika. ERC/12-2/2025".
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LISA 1. TOO TEHNILINE KIRJELDUS

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Hanke eesmark, hankelepingu ese ja ajakava.

Kdesoleva hanke tulemusel soovib Transpordiamet tellida 2025. aastal kiiruskaditumise
vaatlusmetoodika koostamise ning metoodika valideerimiseks katsemddotmisi, mille
eesmark on vadlja tootada tdpne, usaldusvdarne rahvusvaheliselt vordluskdlblik
vaatlusmetoodika, mis véimaldab pdhjalikumalt analiiisida kiiruse ja liiklusénnetuste
vahelist seost ning erinevate tegurite moju kiiruskditumisele. Uus metoodika toetab
kiiruskaitumise pikaajalist jalgimist ja trendide tuvastamist, véimaldades prognoosida
tulevasi probleeme ning kavandada téhusaid liiklusohutusmeetmeid. Samuti aitab see
tdiustada riigiteede piirkiiruse madramise juhendit ning tGsta avalikkuse teadlikkust
kiiruse ohutuse teemal. Metoodika peab véimaldama mdddetud tulemuste tldistamist
kogu teedevorgule. Metoodikast saab osa arendatavast jatkusuutlikust liiklusohutuse
seireslisteemist. See peab véimaldama jargmiste aastate jooksul andmete korduvat
kogumist ja vordlust.

Hankelepingu esemeks on metoodika véljatootamine, selle valideerimiseks
katsem&0tmiste teostamine ja tulemite esitlemine.

Metoodika koostamiseks esitab To6vGtja todvotulepinguga (edaspidi: leping) maaratud
Transpordiameti esindajale kooskdlastamiseks 5 paeva jooksul alates lepingu
allkirjastamisest elektroonilises vormis projektiplaani, mis peab sisaldama eesmargi
saavutamiseks vajalike etappide kirjeldust ning staatuskoosolekute ajakava.

Koostatud kiiruskaitumise vaatlusmetoodika vormistatakse aruandena, mille esitamise
tahtaeg on lepingu allkirjastamisest 90 paeva.

Enne katsemdOs4tmiste teostamist tuleb viljatootatud metoodika esitada hiljemalt 50
paeva peale lepingu allkirjastamist, millele jargneb 5 t66paeva tagasisidestamiseks ja
vajadusel taiendusteks. Katsemddtmiste kokkuvote tuleb esitada hiljemalt 70 paeva
peale lepingu allkirjastamist, millele jargneb vajadusel 10-pdevane aeg metoodika
tdiendusteks vastavalt katsemd6tmiste tulemustele ja Transpordiameti tagasisidele.
Loplik aruanne tagasisidestamiseks tuleb esitada hiljemalt 80 pdeva peale lepingu
allkirjastamist. Peale seda on 16plik aruande esitamine.

Too teostamise kirjeldus ja tingimused, millele t66 peab vastama.

T66vOtja peab tagama t00 teostamisel kdigi kdesolevas tehnilises kirjelduses ja lepingus
esitatud nGuete tditmise ning tingimustele vastavuse.

Koostatavas kiiruskditumise vaatlusmetoodikas peavad olema kirjeldatud jargmised
punktid:

Mé&Stmismeetod ja seadmed (kiiruse mootmise meetodi ja vajalike seadmete kirjeldus,
sealhulgas nende kasutamise ja kalibreerimise tingimused);

Mootmiskohtade valik ja miinimumnduded m&étmiskohtadele (asukohtade ja nende
valikukriteeriumide kirjeldus (juhuslik valik, kogu riigi teedevorgu esindatus, valtides
kiiruskaamerate lahedust, minimaalne liiklusvoog vahemalt 10 sGidukit tunnis));
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2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.3.

Andmete moistlik stratifitseerimine (rihmitamise pShimdtted ja alampopulatsioonid
(nt piirkiirused, tee- ja soOidukitliibid, moGtmise ajavahemikud, piirkonnad,
ilmastikutingimused));

Vaatlusparameetrid (teeliigid, ajavahemik, ilmastikutingimused, sGidukite kategooriad,
valimi suurus);

Moodtmisandmete kirjeldus vahemalt jargmiste naitajate osas: kiirusnaitajad
(kiiruspiirangut jargivate juhtide protsent, vabavoo liikluse V85, keskmine kiirus, kiiruse
standardhalve), mdodtmiskohtade arv, séidukite arv, sGiduki tulp, teetlilip ja
ajavahemik;

Mootmisandmete andmet6otlus ja andmeanaliits (kirjeldada tekstilise kirjeldusena voi
automaatse lahendusena koodi ndol);

Metoodikas tuleb kirjeldada, kuidas tagatakse kohtandmete ja mdédtmisandmete
omavaheline Gihendatavus;

Vaatlusmetoodika koostamisel on abiks ,KPI Speed. Methodological Guidlines”, mis on
koostatud Trendline projekti raames (link:
https://trendlineproject.eu/media/pages/publications/5ee926dbe9-
1738578545/methodological-guidelines-kpi-speed-2025_new.pdf).

To6oOvotja peab tagama, et kohtandmed on masintéodeldavad ArcGIS tarkvaras ning
sisaldavad koordinaate ja sOidutee numbrit. Andmeformaadina tuleb kasutada
soovitatavalt shapefile-vormingut.

3. Metoodika valideerimine katsemootmistega.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

T6ovotja peab kavandama ja labi viima katsem&dtmised vastavalt koostatud
metoodikale, et hinnata ja tdendada valja too6tatud kiiruskditumise vaatlusmetoodika
rakendatavust ja usaldusvaarsust. Katsemdotmiste eesmark on nadidata, et metoodika
vOimaldab koguda nduetekohase kvaliteediga andmeid ning et médtmiste tulemused
on vorreldavad ja télgendatavad vastavalt metoodikas satestatule.

Toovotja peab valima mootmiskohti ja nende arvu selliselt, et oleksid esindatud
peamised stratifitseerimise alamliigid. Mootmiskohtade arv peab olema piisav
metoodika usaldusvaarsuse tdendamiseks.

Mootmisperiood voib olla metoodikas ettendhtust [Ghem.

Katsemootmiste andmed tuleb esitada samadel tingimustel nagu 10plikud
mdotmistulemused, st nii nagu valjatéotatud metoodikas kirjeldatud.

ToovGtja peab tagama, et andmete kogumisel tuvastatakse ja dokumenteeritakse
vOimalikud probleemid v&i erisused (nt ilmastiku téttu tekkinud kérvalekalded).
Toovotja peab tagama  katsemdotmiste  moéodtmisandmete  toéddeldavuse
masintéédeldavates failivormingutes (nt csv, json), mis sobivad kasutamiseks MS
Excelis, Tableau’s ja Pythonis. Tekstiformaat peab soovitatavalt olema UTF-8.

Toovotja peab katsem&otmiste pdhjal esitama kokkuvotte, mis kajastab metoodika
rakendatavust, md&0&tmistulemuste usaldusvdarsust, ettepanekuid metoodika
tapsustamiseks ning toob esile vdimalikke probleeme andmete kogumisel voi
télgendamisel. Vajaduse korral ja kokkuleppel Tellijaga tuleb katsemddtmiste tulemusel
tdiendada vaatlusmetoodikat. Katsemodtmiste tulemused ja jareldused tuleb esitada
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4.2.

koos metoodikaga eraldi lisana, millele lisandub lihikokkuvdte toimivuse hindamise
kohta.

Nouded tulemite esitamisele.

Koostatav vaatlusmetoodika aruanne koos katsemddtmiste kokkuvGttega koostatakse
eesti keeles.

Too tulemid esitatakse vormistatud aruandena, mis sisaldab metoodikat,
katsemd06tmisi ja andmefaile, mida kasutati tulemuste kaalumisel ja analttsimisel.
Aruandes tuleb kirjeldada ka tulemusi illustreerituna diagrammide/tabelitena. Aruanne
esitatakse Toovotja poolt Transpordiametile ihes eksemplaris elektroonilisel kujul
OpenDocument-vormingus tekstina (.odt) (ja/voi kokkuleppeliselt ka muul kujul).
Elektrooniline aruanne peab
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LISA 2. LOENDUSSEADMED

Erinevate loendusseadmete tehnilised andmed. Esitatud eraldi failidena, mis on laetud
pilveserverisse.

LISA 3. LOENDUSKAVA
Esitatud eraldi failina, mis on laetud pilveserverisse.
LISA 4. NAITED

Esitatud eraldi failidena, mis on laetud pilveserversisse.
Naide 4-1. Kiirusmootefail.

Naide 4-2. Ristmiku [aheduse mdju sdidukiiruste jagunemisele.
LISA 5. MOOTEFAILID

Esitatud eraldi failidena, mis on laetud pilveserverisse.
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