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Viljandi imbersdidu (T49) liikklusohutuse audit

" # $ % $

Mitmel pool teostatud uuringud on ilmekalt tdestanud, et liiklusdnnetuse toimumise
peamised pohjused on liiklejate poolt teostatud vead, millele jargnevad liiklusskeemi
vigadest pohjustatud voi mojutatud faktorid. See kehtib nii asula- kui maanteeliikluses.

See, kuidas tee mojutab liiklejat, on kullaltki keerukas protsess. Liiklusdnnetused leiavad
aset, kuna liiklejad ei kohane keskkonnaga, kus liiklemine toimub. Kuigi siinkohal on sageli
tegemist ka hoolimatuse v6i oskamatusega, on liikleja vBime teetingimustega kohaneda
seotud naiteks liikleja tervisliku olukorraga aga ka liikluskorralduslike faktoritega, nagu
liklusmarkide paigutus, teemargistus ja muu selline, millega tahetakse liiklejat teavitada.

Liiklusohutuslik olukord Eestis nduab olulist parandamist, kusjuures vaga oluline roll
siinkohal on ka olemasolevate teede ja liiklussdlmede, eriti aga silmapaistva ohutasemega
teeldikude voi liiklussdlmede rekonstrueerimiskavade valjatéotamisel ja uute
projekteeritavate liiklusskeemide ohututel lahendustel.

Sellest johtuvalt on vaga oluline, et projekteerimisele eelneks vdi sellega kaasneks
liklusskeemide (nii projektide kui kasutusel olevate liiklusskeemide) liiklusohutuslik
auditeerimine. Samas voib tee rekonstrueerimiskava realiseerimine aega votta aastaid,
mille jooksul ohtlik liklusskeem nduab hulgaliselt ohvreid. Selle olukorra véltimiseks on
sageli otstarbekas méningaid meetmeid rakendada koheselt, ootamata ara tee voi
liklussdlme rekonstrueerimist.

K&esoleva auditi koostasid audiitorid Dago Antov ja Margus Nigol ajavahemikul 10.-14.
oktoobril 2005.aastal.

Tallinnas, 17.oktoobril 2005.aastal.l

...................................... Dago Antov

.......................................... Margus Nigol
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Kaesolevas aruandes kasitletakse alljargnevaid mdisteid toodud tahenduses:
Liiklusohutusaudit: liiklusskeemi vbi —lahenduse hindamine projekteerimise, ehituse voi

ekspluatatsiooni staadiumis eesmargiga hinnata ja elimineerida potentsiaalseid ohte,
millised voivad liiklejaid ohustada. Liiklusohutusauditi tulemiks on kirjalik aruanne.

Liiklusohutuskontroll: liiklusskeemi mitteformaalne kontrollimine projekteerimise vdi ehituse
staadiumis eesmargiga madarata voimalikke ohte liiklejatele.

Liiklusskeem: liiklustehniliste abinbude kogum, mis maarab liikluskorra.

Projekteerija: isik vOi organisatsioon, kes vastutab liiklusskeemi ettevalmistamise,
koostamise ja/vdi rakendamise jarelvalve eest.

Tellija: isik vbi organisatsioon, kes on tellinud vbi kavatseb tellida liiklusskeemi uue
lahenduse.

Audiitor: projekteerijast sOltumatu isik, kes omab piisavat ettevalmistust ja kogemust
liklusohutuse, liikluskorralduse ja liiklusohutuse auditeerimise alal.
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Auditeerimine viiakse tavaliselt etapiviisiliselt, soltuvalt liiklusskeemi rakendamise
tasemest. Need etapid vdivad olla jargmised:

Etapp A: Liiklusskeemi p&himéttelise lahenduse valiku etapp.

Etapp B: Eelprojekteerimise staadium (maakasutuse planeerimine)

Etapp C: Detailplaneerimise staadium.

Etapp D: Tehnilise projekteerimise staadium (tehnilise lahenduse pdhjal
koostatakse ehituse pakkumismaterjalid ja alustatakse ehitust).

Etapp E: Ehituse staadium (kui voimalik viiakse audit 1&abi enne objekti avamist
liklusele).

Etapp F: Olemasoleva (imberkavandatava voi rekonstrueerimiskavasse kantud)
liklusskeemi auditeerimine.

Kaesoleval juhul on seega tegemist etapi F liiklusohutusauditiga.
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Auditi eesmargiks on vdimalikult pdhjalikult uurida liiklusohutusprobleeme Viljandi
Umbersdidul (T49) ristumistel Tartu- Viljandi- Kilingi-Némme (T92) maantee ja Metskila
teega ning nende ristumiste lahiimbruses, selgitada valja pdhjused ja tegurid, mis vdivad
soodustada liiklusdnnetuse tekkimise v@imalikkust ja pakkuda valja lahendusi ohutuma
keskkonna loomiseks liiklejale.
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Olemasolevad andmed maantee tee- ja liiklusolude kohta Maanteeameti
andmebaasist;

Inimkahjuga liiklusdnnetuste andmed aastatest 1999-2004 Maanteeameti vastavast
andmebaasist;

Ristmiku visuaalne vaatlus, fotod ja videosalvestus erinevates sGidusuundades;
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Auditeerimise protsessi algatajaks antud juhul oli Maanteeamet, kes on tdstatanud
probleemi ristmiku ohtlikkusest ja vbimalike lahendusteede leidmisest.

Audiitori Ulesandeks oli potentsiaalsete ohutusprobleemida demonstreerimine. Audiitoril oli
olemas juurdepaas kontrolli objektiks olevat ristmikku puudutavale informatsioonile.

Kuna liiklusohutusaudit ei mdjuta automaatselt tulevikus ette vbetavaid ohutusmeetmeid,
siis selleks, et auditi tulemus ohutust mfjutama hakkaks, tuleb see vastutavate ja
huvitatud asutuste ja organisatsioonidega labi tdotada. Antud juhul on nendeks
Maanteeamet, kui tee valdaja, Parnu Teedevalitsus ja Viljandi linn, kui kohalik
omavalitsus, kelle territooriumi vahetus laheduses ristmik asub. Kaudselt, huvitatud
pooltena on vdimalik protsessi menetlemisse kaasata ka maakondliku Uhistranspordi
operaatorfirmad. Antud juhul tdhendab menetlemine seda, et audiitori poolt vélja toodud
markusi on otstarbekas arutada huvitatud poolte osalusel ning vGimalikele probleemidele
ja ettepanekutele tuleb puida lahendused leida ja neid ka rakendada.

1t s ) %

Valitood, vaatlused ja mootmised viisid audiitorid 1&abi 2005.a oktoobris. Vaatluste kéaigus
fotografeeriti ristmikud ja nende l&hiimbrus, fikseerimaks olemasoleva liikluskorralduse
olukorra.

Audiitorid keskendusid jargmiste momentide hindamisele:
Ristmiku funktsiooni ja liiklusolukorra tldised seosed;
Liiklusohutusprobleemid liiklussGimes;
Kilsitavad ja potentsiaalselt ohtlikud liikluskorralduslikud lahendused.

| "0" + $ % ) :

Liiklusohutusaudit viidi l1abi kahes osas.
1.osas viidi labi valiuuringud, teostati lahteandmete kogumine ja esialgne anallus.
2.0sa toode kaigus analuusiti pohjalikult esimese etapi kaigus kogutud materjale ning
koostati auditi Idpparuanne, mis sisaldab ka soovitusi liiklusohutusmeetmete
rakendamiseks.

Kaesolevas auditi etapis on pdhirdhk asetatud paremate liikluslahenduste leidmisele, et
tagada liiklejatele elementaarne turvalisus, millest johtuvalt ei kasitle kdesolev audit tanava
rekonstrueerimisprojekti lahendust.



2. Auditeeritud ristmike iseloomustus
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Nimetatud ristmik paikneb Viljandi linna vahetus laheduses, linnast laanes. Ristmiku
moodustavad Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia maantee ehk nn Viljandi imbersoit (T49) ja
Tartu - Viljandi - Kilingi-Némme (T92) maantee, kusjuures ristmikul ristuvate teede harud
viivad ja on ka jargnevalt vastavalt nimetatud Viljandi linna, Tallinna, Karksi-Nuiasse (edasi
Tartu ja Valga) ja Parnusse (labi Kilingi-Némme). Ristmik on reguleerimata kanaliseeritud
ristmik.

Lahenedes ristmikule Viljandi linnast on ristmiku ette paigutatud eelsuunaviit, mille
kohaselt antakse liiklejale informatsiooni liikklussuundade jagunemisest ristmikul (Foto 1),
seejarel liiklusmark 221 Anna teed koos lisatahvliga 816 STOPP 150m (Foto 2). Vahetult
enne ristmikku on tee vasakule servale paigutatud asula 16ppu téhistav liklusmark 572 mis
[bpetab ka asulates kehtiva kiiruspiirangu 50 km/h, selle ees aga veel Selveri
reklaamtahvel.

Foto 1. Vaade ristmikule Viljandi linna suunast (2).

Viljandi linna suunast suundub ristmikule kummaski sdidusuunas 1 sfidurada. Ristmiku
eel on dhest sdidurajast kujundatud kokku kolm soéidurada, uks iga liiklussuuna jaoks.
Vahetult ristmikul on sdidusuunad eraldatud saartega, millest sGidusuundi eraldav on
aarekiviga aaristatud ja haljastatud ja millel on paigutatud liiklusméargid 421 ja 222. Parem-
ja otsesuuna liikluseks ette ndhtud sbidurada eraldav eraldussaar on joonitud ja sellele on
paigutatud teerajatise kilgaart tahistava margisega betoonalus ja sellele kinnitatud
liklusmérk 222 Peatu ja anna teed. Parempo6drderaja ja ristuvliikluse otsesuuna
Uhinemiskoha ette on paigutatud liiklusmérk 221 Anna teed.



Foto 2. Vaade ristmikule Viljandi linna suunast (2).

Foto 3. Vaade ristmikule Viljandi linna suunast (3).



Foto 4. Vaade ristmikule Viljandi linna suunast (4).

Lahenedes ristmikule Tallinna suunast on ristmiku ette paigutatud eelsuunaviit, mille
kohaselt antakse liiklejale informatsiooni liiklussuundade jagunemisest ristmikul ja
kiiruspiirangu 70 km/h kehtestav liiklusmark. Kuna maantee parempoolses servas on mulle
suhteliselt kdrge, on tee paremasse serva paigutatud pdrkepiire, mis ulatub ristmiku
lahedusse.

Ka antud suunast suundub ristmikule kummaski sdidusuunas 1 sdidurada. Ristmiku eel on

Uhest sdidurajast kujundatud kokku kolm sdidurada, Uks iga liiklussuuna jaoks. Vahetult
ristmikul on s@idusuunad eraldatud joonitud saartega.

Foto 5. Vaade ristmikule Tallinna suunast (1).



Foto 6. Vaade ristmikule Tallinna suunast (2).

Lahenedes ristmikule Karksi-Nuia suunast on ristmiku ette paigutatud kiiruspiirangu 70
km/h 200 m I8igul kehtestav liiklusmark.

Ka antud suunast suundub ristmikule kummaski sdidusuunas 1 sbidurada. Ristmiku eel on
Uhest sdidurajast kujundatud kokku kolm sdidurada, Uks iga liiklussuuna jaoks. Vahetult
ristmikul on so6idusuunad eraldatud joonitud eraldusriba ja saartega. Vastassuunas
(ristmikult Karksi-Nuia suunas) on paremp6drde kiirendusraja ja otsesuuna liikluse
sOiduraja Uhinemise jarel samuti Uks sbidurada.

Foto 7. Vaade ristmikule Karksi-Nuia suunast (1).



Foto 8. Vaade ristmikule Karksi-Nuia suunast (2).

Foto 9. Vaade ristmikule Karksi-Nuia suunast (3).

Pohimotteliselt on liikluskorraldus sama ka ristmikule l[ahenemisel Kilingi-Nomme / Parnu
suunast. Antud suunast suundub ristmikule kummaski sGidusuunas 1 sdidurada. Ristmiku
ette on paigutatud liiklusmark 531, millega antakse liiklejale informatsiooni liiklussuundade
jagunemisest ristmikul (Foto 11). Ristmiku eel on Uhest sbidurajast kujundatud kokku kolm
sOidurada, Uks iga liiklussuuna jaoks. Vahetult ristmikul on so6idusuunad eraldatud
saartega, millest sdidusuundi eraldav on aarekiviga aaristatud ja haljastatud ja millel on
paigutatud liiklusmargid 421 ja 222. Parem- ja otsesuuna liikluseks ette ndhtud sbidurada
eraldav eraldussaar on joonitud ja sellele on paigutatud teerajatise kilgaart téhistava
margisega betoonalus ja sellele kinnitatud liikklusmark 222 Peatu ja anna teed.
Parempddrderaja ja ristuvliikluse otsesuuna Uhinemiskoha ette on paigutatud liiklusmark
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221 Anna teed. Ristmiku eel asub veel kaks kohalikku sissesditu maanteelt- paremale ja
vasakule, sdiduks prugiladustusvaljakule.

Soites ristmikult edasi Viljandi linna suunas on ristmiku taha linna sissesfidutee algusse
paigutatud liiklusmark 571, millega kehtestatakse asulates kehtiv liikluskord, sealhulgas
piirkiirus 50 km/h. Selle jarel paiknevad tee aares mitu reklaamviita.

Foto 10. Vaade ristmikule Kilingi-Nomme suunast (1).

Foto 11. Vaade ristmikule Kilingi-Nomme suunast (2).
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Foto 12. Vaade ristmikule Kilingi-Nomme suunast (3).

Foto 13. Vaade ristmikule Kilingi-Nomme suunast (4).

Ristmiku piirkonnas puuduvad Uhiss@idukipeatused ja kdnniteed.

Teepeenrad on kill suhteliselt laiad, kruuskattega.

Liiklusmargid on tervikuna rahuldavas seisukorras.

Teekattemargistus on tervikuna suhteliselt heas seisukorras, kuid kohati kulunud
(lahenedes ristmikule Kilingi-Ndomme suunast). Ristmikule suunduvate maanteede aarde,

mis viivad Tallinna, Kilingi-Nomme ja Karksi-Nuia suunas on paigutatud tahispostid.

Ristmik on osaliselt valgustatud, kasutades selleks valgustusposte, mis paiknevad T92
Viljandi linna viiva suuna tee parempoolses servas.
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Ristmikku valgustavad sisuliselt kaks valgustusposti (vt.foto 14), mistéttu on ristmiku
valgustus ebauhtlane.

Foto 14. Ristmikule paigaldatud valgustus.
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Imavere-Viljandi- Karksi-Nuia maantee (T49) ristumine Metskila teega paikneb ca 1 km
kaugusel eelpoolkirjeldatud ristmikust. Kahe kirjeldatava ristmiku vahel paikneb
maanteeldik, kus kummaski sdidusuunas on 1 sOidurada, valja arvatud Olerexi
bensiinijjaama piirkonnas, kuhu on rajatud aeglustus ja kiirendusrajad sisse- ja
valjasoiduks Olerexi bensiinijaama (Foto 15) ning edasi Viljandi linna ning kus piirkiiruseks
on kehtestatud 70 km/h. Nimetatud kiiruspiirangu mdjuala hélmab ka ristumise Metskila
teega.

Foto 15. Sissesodit bensiinijaama, vaade Tallinna suunas.

Tartu- Viljandi - Kilingi-Nomme tee ristmiku ja Metskula tee ristmiku vahel paikneb veel ks
ristmik, kust ringteele saab peale ja maha sdita (Foto 16).

Foto 16. Ristmik ringteel.
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T49 ristumine Metskilla teega jaab piirkonda, kus sdiduradade arv on muutlik. Liikkumisel
Tallinna suunal on otsesuunas ristmiku vahetus |6ikes kaks sOidurada, millest
parempoolne on bensiinijaama teelt valjasdidu kiirendusrada ja mis I6peb vahetult peale
ristumist Metskula teega (fotod 17 ja 18).

Foto 17. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Tallinna suunas (1).

Foto 18. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Tallinna suunas (2).

Vastassuunas (Tallinnast) on vahetult ristmiku ees otsesuunas liikumiseks ja
parempdordeks Uks sdidurada. Vahetult ristmikul, kuhu on joonitud sdidusuundi eraldav
saar, algab vasakpoorderada, mida saab kasutada sissesfiduks bensiinijjaama (foto 19)
vOi ka Viljandi linna.
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Foto 19. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Tallinna suunast (1).

Foto 20. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Tallinna suunast (2).
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Foto 21. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Tallinna suunas (3).

Foto 22. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Metskila teele.

Ringteega ristuv Metskila tee on ca 100 m ulatuses ristmikust asfalteeritud, kuid edasi
kruuskattega. Asfalteeritud I8igul suunaga ringtee poole liikudes paikneb veel Uks kohalik
sissesOit krundile (foto 23). Ristumise ees ringteega paikneb liiklusmark Anna teed 221.
Ristmikule lahenedes ei ole Metskiila teel muid liiklusmérke ega teekattemargistust.
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Foto 23. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Metskila teelt (1).

Foto 24. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Metskila teelt (2).

Peateel (Ringteel T49) on piirkiruseks kehtestatud 70 km/h ning dhtlasi on peateel
liklejaid hoiatatud jalakaijate viibimise eest teel (foto 25).

18



Foto 25. Ringtee ja Metskila tee ristmik. Vaade Tallinna suunalt. Ristmiku ette on
paigutatud liiklusmargid 172 Jalakaijad ja 351 Suurim kiirus 70 km/h.

Ristmiku piirkonnas puuduvad Uhiss6idukipeatused, téhistatud jalgratta- ja kdnniteed
puuduvad.

Teepeenrad on kill suhteliselt laiad, kruuskattega. Tee serv peateel on téhistatud
tahispostidega.

Liiklusmargid ja teekattemargistus on tervikuna heas seisukorras.

Ristmik on valgustamata.
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3. Auditeerimisel maaratud liiklusohutuslikud riskid ja ettepanekud
nende vahendamiseks

("

Auditeerimise kaigus otsustasid audiitorid esile tdsta liiklusohutuslikke riske, mille

potentsiaalse riski (liiklusdnnetuse tekkimise tbenaosuse ja liiklusénnetuse toimumisel

tagajargede vbimaliku raskuse) hindamiseks on kasutatud jargmist skaalat:

* _risk on tagasihoidlik
** _ risk on vaike

***_ keskmine risk

**%*% _ risk on suur

*FEEX _ risk on vaga suur.

("

1 *23 4

123

4 5 46

Viljandi Umbersdidu (T49) ja Tartu - Viljandi - Kilingi-Nomme (T92) maantee ristmiku
olulised liiklusohutuslikud riskid on loetletud jargmises tabelis.

Viljandi imbersdidu ja Tartu-Viljandi- Kilingi-Ndmme maantee ristmiku olulised
liiklusohutuslikud riskid.

Jrk. | Kommentaar Oht, risk Ettepanek Riski
tase
1 Ristmik tervikuna on Ristmikule lahenemisel vBib | Markeerida teeméargisega *x
tahistatud korrektselt ja peateele ette sbitnud sbiduki | 915 sdidusuundi
eriti kdrvalteede harudelt | digeaegne markamine ja eraldavad ribad.
(Viljandi linna ja Kilingi- seetdttu ka reageerimine
NOmme suunalt) on onnetuse valtimiseks jaada | Vdimaluse korral ehitada
Uldiselt moistetav hiljaks. need piiratud kiirusega
liikluskord, mille kohaselt teelBigu ulatuses ka vélja,
peab ristmikule lahenedes kasutades aarekive ja
teed andma peateel haljastust voi erinevat
likujale. Peateel likudes kattematerjali.
on tahistus monevorra
raskemini tajutav, eriti
halva nahtavuse korral ja
naiteks vastupaikesega.
2 Peateel on kiiruspiirang Juhtidel voib jaada Kitsendada ristmik *x

70 km/h

arusaamatuks kehtestatud
kiiruspiirangu p&hjus.
Liikluskeskkond ei r6huta
kehtestatud kiiruspiirangut.

ettepaneku 1 kohaselt.
Voéimaluse korral,
perspektiivis, paigaldada
ristmikule portaalid ja
neile sdidusuundi

20




tahistavad suunaviidad.

Liiklussuundade tahised
on dldjuhul olemas.

Ristmikule paigaldatud
suunaviidal puudub Viljandi
linna sissesditu tahistav
liiklussuund.

Tahistada suunaviidaga
ka Viljandi linna juhatav
suund (suunal Karksi-
Nuiast ristmikule
lAhenedes).

Viljandi linna ja Kilingi-
Némme suunast
l&henemisel on
parempdéoérde- ja
otsesuuna s6@idurajad
eraldatud t&histatud
eraldussaarega. Vaid
joonitud eraldussaar ei
ole piisavalt tajutav ega
sobiv liiklusmarkide
paigaldamiseks.

Liiklusmargi 222
paigaldamiseks on kasutatud
betoonplokki, millele on oht
otsa sdita.

Ehitada parempdorde- ja
otsesuuna eraldussaared
valja, kasutades aarekivi
ja haljastust vGi erinevat
kattematerjali. Paigaldada
neile ka liiklusméargid 222.

*%

Ristmikul puuduvad
kdnniteed. Informatsioon
kergliikluse sageduse
kohta puudub.

Oht jalakaijaile otsasdiduks

Kaaluda kdnniteede
rajamise vajadust ja
otstarbekuse korral rajada
kdnniteed.

Vajaduse korral tahistada
ka Ulekaigud.

*%kk

Ristmikule suunduvatel
teeharudel puuduvad
jalgrattateed.
Informatsioon kergliikluse
sageduse kohta puudub.

Oht jalgratturile otsasdiduks

Kaaluda jalgratta- voi
kergliiklustee rajamise
vajadust ja otstarbekuse
korral need rajada.

*%kk

Tahispostidega on
tahistatud vaid méned
ristmikule suunduvad
teeharud.

Oht teelt valjas@iduks.

Tahistada tahispostidega
ka teeservad, kus
tahispostid puuduvad,
sealhulgas ka Viljandi
linna suunduval teeharul
ristmiku suunal.

*%

Ristmik on osaliselt
valgustatud

Ebauhtlane valgustus vaib
anda vaarinformatsiooni
ristmikul toimuvast.

Leida vGimalusi ristmiku
valgustuse taiustamiseks,
paigaldades valgustuse
ka T92 Viljandi linnast
valjuval suunal
parempoolsele
teeservale.

*%

Tallinnast ristmikule
suunduval teeharul
paiknev porkepiire.

Pdrkepiire on kohati
amortiseerunud, paigaldatud
ebalhtlaselt kdrgusele.

Korrastada porkepiire ja
lisade selle tahispostid.

Tervikuna teeb audiitor ettepaneku kaaluda perspektiivis ka olemasoleva ristmikuttbi
(peatee-korvaltee ristmik) asendamist naiteks miniringliiklusega ristmikuga.

21




("(" % 4 4 46 1 *23
& 5
Metskdla tee ja Imavere-Viljandi- Karksi-Nuia maantee ristmiku olulised liiklusohutuslikud
riskid.
Jrk. | Kommentaar Oht, risk Ettepanek Riski
tase
1 Ristmik on peateel Ristmikule lahenemisel vbib | Paigaldada ristmikule *x

liklejaile tahistatud
korrektselt. Kdrvalteelt
liikudes on
tahistustagasihoidlik
kasutades vaid
liklusmarki Anna teed.

tekkida oht peateele ette
sOitmiseks.

Metskila tee pikendusele
ringtee aarde naiteks
suunaviidad, mis aitaksid
paremini ristmikku
markeerida.

2 Metskila teelt ringteele Saared tahistamata Tahistada parempdorde- *x
l&henemisel on ja vasakpoorderadu ning
parempdéorde- ja sBidusuundi eraldavad
vasakpdorde sdidurajad eraldussaared.
tédhistamata. Puuduvad ka Paigaldada podrdeid
joonitud eraldussaared. eraldavale ohutussaarele

tdiendav liiklusmark 221.

3 Ristmikul puuduvad Oht jalakaijaile otsasdiduks Kaaluda kdnniteede rork
kdnniteed, kuigi peateele rajamise vajadust ja
on paigaldatud jalakaijate otstarbekuse korral rajada
likluse eest hoiatav kdnniteed.
liiklusmark. Informatsioon Vajaduse korral tahistada
kergliikluse sageduse ka tlekaigud.
kohta puudub.

4 Ristmikule suunduvatel Oht jalgratturile otsasdiduks | Kaaluda jalgratta- voi *x

teeharudel puuduvad
jalgrattateed.
Informatsioon kergliikluse
sageduse kohta puudub.

kergliiklustee rajamise
vajadust ja otstarbekuse
korral need rajada.
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4. Liiklusdnnetuste statistika.

Liiklusdnnetuste statistika pdhjal, mis on saadud Maanteeameti liikklusGnnetuste registrist,
on auditeeritavate ristmike piirkonnas ja nendevahelisel teeldigul (T49) aastatel 1999-2005
(10 kuud) registreeritud 6 inimvigastustega vdi hukkumisega (tahistatud paksus kirjas) ja
12 vaid varakahjuga liiklusdnnetust. Nende registreeritud liiklusbnnetuste tagajarjel on
hukkunud 1 ja vigastada saanud 4 liiklejat. Liiklusbnnetuste arv on aastatel (2001-2004)
olnud vaiksem kui aastatel 1999-2000, kuid eriti on taheldatava inimkahjuga
liklusdnnetuste arvu tdus aastal 2005.

Jrk Osalejate
N TEE | Teeosa | Kaugus Kuupéaev Vigast. Hukkus arv Abs. km
1 49 8 5150 1998 12 06 0 0 2 49277
2 49 9 0 199901 10 0 0 2 50598
3 49 9 0 1999 04 10 0 0 2 50598
4 49 8 5750 1999 06 17 0 0 2 49877
5 92 12 100 1999 07 26 0 0 2 76075
6 49 8 5152 1999 11 13 1 0 2 49279
7 92 12 685 1999 12 16 0 0 1 76660
8 49 8 4852 2000 04 10 2 1 2 48979
9 49 9 371 2000 07 05 0 0 2 50969
10 49 8 5852 2000 08 21 0 0 1 49979
11 49 8 5073 2001 09 17 0 0 2 49200
12 49 9 402 2002 02 15 0 0 2 51000
13 49 8 5850 2002 05 08 0 0 2 49977
14 49 9 0 2003 08 14 1 0 2 50598
15 49 9 0 2005 05 25 21 1 0 50500
16 49 9 0 2005 08 03 1 0 49400
17 49 9 0 200508 12 1 0 0 49000
18 49 9 0 2005 1005 0 1 0 50700

Jargneval joonisel on esitatud liiklusdnnetuste kaart, kus liiklusdnnetused on tahistatud
kuupéeva ja LO tuubi koodiga T:

Kood T Kirjeldus

-1 Andmed puuduvad

KOKKUPORGE VASTUTULEVA MOOTORSOIDUKIGA
KOKKUPORGE MOOTORSOIDUKIGA KULJELT(KULGEDEGA)
KOKKUPORGE EES PEATUVA MOOTORSOIDUKIGA
KOKKUPORGE JALGRATTAGA

KOKKUPORGE MOOTORJALGRATTAGA
KOKKUPORGE HOBUVEOKIGA

KOKKUPORGE TEEL OLEVA TAKISTUSEGA
KOKKUPORGE SEISVA SOIDUKIGA

KOKKUPORGE LOOMAGA

KOKKUPORGE JALAKAIJAGA

MOOTORSOIDUKI TEELT VALJASOIT
MOOTORSOIDUKI UMBERPAISKUMINE TEEL

MUU LIIKLUSONNETUS
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