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SISSEJUHATUS

2011. aastal suurendati Majandus- ja taristuminister 19.02.2015 vastuvdetud méaaruse nr 12
Suurima lubatud sdidukiiruse suurendamise tingimused ja kord (RT I, 26.02.2015, 43) alusel
viimast korda eraldusribata teedel piirkiirust Gle 90 km/h. Liiklusohutuse tagamiseks jattis
Vabariigi  Valitsuse liikluskomisjon 26.04.2012 oma otsusega 2012. aastal piirkiiruse
eraldusribata teedel 100 km/h-le tGstmata. lgaaastaselt on teema tdstatatunud uuesti, et
kehtestada eraldusribata 1+1 teedel piirkiirus 100 km/h-le.

Ké&esolev arvutus nditab eraldusribata 1+1 teedel suurema piirkiiruse kehtestamisel tekkivat
potentsiaalset negatiivset moju liiklusohutusele.



1 TEOREETILISED ALUSED

1.1 Piirkiiruse vajalikkus

Tavaliselt soovivad sdidukijuhid jouda vdimalikult kiiresti punktist A punkti B, kuid samas ka
maistliku, ja neile vastuvfetava, mugavuse ning turvatundega. Tulenevalt erinevatest mugavuse
ja turvatunde tunnetusest valiksid erinevad juhid samades teeoludes erinevad s6idukiirused.
Paljud juhid valiksid aga piirkiirusest palju suurema séidukiiruse. Suur Kiirus ja suur kiiruste
erinevus erinevate sdidukite vahel suurendab aga liiklusdnnetuste toimumise tdendosust ja toob
kaasa raskemad tagajarjed. Suurem kiirus nduab juhilt kdrgemat tdhelepanu ja reaktsooniaega
ning pidurdusteekond kasvab proportsionaalselt kiiruse ruuduga. Mida suurem Kkiirus, seda
suuremad on kokkupdrkel inimkehale mdjuvad joud. Need omakorda mééravad védga suurel
maéaral kas ning kui rasked vigastused inimesele tekivad.

SeetOttu kehtestatakse piirkiirused, mis satestavad suurima lubatud kiiruse, millega voib
konkreetsel teeldigul sbita. Uldjuhul on piirkiiruse suurus kompromiss mobiilsuse vajaduse,
ohutuse ning keskkonnakaitse eesmarkide vahel.

1.2 Piirkiiruse muutmine

Piirkiiruse langetamisega reeglina liiklusohutus paraneb. Seda nii linnades kui maanteedel.
Eestis on aga rohkem kui 20 aastat piirkiirusi suveperioodil suurendatud. Mé&arus ,,Suurima
lubatud sdidukiiruse suurendamise tingimused ja kord“ lubab olenevalt tegelikest tee- ja
ilmastikuoludest, asulavélisel teel suurimat lubatud soidukiirust A- ja B-kategooria
mootorsdidukitele suurendada eraldusribaga teel kuni 120 kilomeetrini tunnis ja eraldusribata
teel kuni 100 kilomeetrini tunnis. Kuni 2011. aastani suurendati eraldusribaga teel piirkiirust
I6iguti 110 kilomeetrini tunnis ja eraldusribata tee 16ikudel 100 kilomeetrini tunnis. Alates
2012. aastast eraldusribata teedel piirkiirust ei ole suurendatud.

1.3 Seos kiiruse muutuse ja liiklusohutuse vahel

Piirkiiruse muutmisel tekib kiisimus, et kui suur on piirkiiruse muutmisel moju liiklusohutusele.
Uks pohjalikemaid liiklusohutuse kasiraamatuid The Handbook of Road Safety Measures [1]
toob 51 uuringu pdhjal valja, et hukkunute, vigastatute ja liiklusdnnetuste arvu muutust saab
prognoosida Kiiruse muutuse pohjal. Jargenav eksponentsiaalvorrand kirjeldab seost kiiruse ja
liiklusdnnetuste ning vigastuste vahel:

Astendaja

Liiklusdnnetused parast (K eskmine kiirus pérast)

Liiklusonnetused enne Keskmine kiirus enne

Sarnaselt saab prognoosida ka hukkunuid ja vigastatuid. Erinevate raskusastmega dnnetuste
tagajérgede ja vigastuste raskusastme kohta rakendatakse erinevaid astendajaid.

2 ANALUUS

2.1 Alusandmed

Analiisi tegemiseks voeti aluseks 2011. aastal 100 km/h piirkiirusele tdstetud 16igud (vt Lisa
1). Neid 16ike oli kokku 66 kogupikkusega 651,1 km. 10 I6iku neist asusid tugimaanteedel ja
ulejaddnud 56 pdhimaanteedel. Kdik 18igud olid 1+1 sdidurajaga eraldamata sdidusuundadega
teedel.

Nendel 18ikudel leiti maist septembrini (k.a) toimunud liiklusdnnetused viimase 5 aasta jooksul,



2012-2016 aastatel, kui piirkiirust ei olnud suurendatud 100 km/h-le vaid piirkiirus oli aastalabi
90 km/h. Periood maist septembrini vdeti vaatluse alla kuna piirkiirust suurendatakse tldjuhul
just sellisel ajavahemikul kui teede s6iduolud on suviselt head.

Arvutused viidi [1&bi liiklusdnnetuste, hukkunuga liiklusdnnetuste, ainult vigastatutega
liiklusdnnetuste, hukkunute ja vigastatute osas.

Viie aasta jooksul toimus maist septembrini kokku 146 kannatanuga liiklusdnnetust, milles
kokku hukkus 19 inimest ning sai vigastada 214 inimest. Arvutuste jaoks teisendati need arvud
Uhe aasta peale.

2.2  Arvutusvalemid

Valemitena kasutati Goran Nilsson’i valemeid [2], mis arvutavad Kkiiruse muutusel
liiklusohutuse nditajate muutust. Teades véaartusi, nii Kiirust kui ka liiklusdnnetuste naitajaid,
saame arvutada liiklusohutuse néitajate vaartused uue Kkiiruse korral.
Nilsson’i valemid liiklusohutuse néitajate arvutamiseks:
kannatanutega liiklusdnnetused
Vi’
= () o

Vo
hukkunutega liiklusdnnetused
Y, <V1)4 Y,
= —_— *
1 VO 0
hukkunute arv
4 Vl 8
Zy = (_1> * Yy + <_> *(Zy — Yp)
VO 0
kannatanute arv
2 Vl 4
Zy = (_1> * Yy + <_> *(Zy — V)
VO 0

kus

V — keskmine kiirus,

Y — liiklusGnnetuste arv,

Z — kannatanute arv,

0 — vaartus enne muudatust,

1 — véértus peale muudatust.

Need valemid on leitud maanteetilipi teede Kiiruse ja Gnnetuste andmete baasil.

2.3  Tulemus

Juhul kui suurendataks piirkiirust samadel loikudel, kus 2011. aastal nii, et enne
piirkiiruse suurendamist on soOidukite keskmine kiirus 90 km/h, siis saadakse
liikklusohtutuse naitajate halvenemine, mis on toodud tabelis 1. Tulemused on antud
erinevate keskmiste kiiruste muutustega.

Kiiruse muutust on arvestatud 3 km/h, 5 km/hja 10 km/h kuna puuduvad tipsed andmed
tegelike kiiruste kohta. Kirjandusest voib leida iildistuse, kus 10 km/h piirkiiruse
suurendamine tostab keskmist kiirust 3 km/h vorra [3]. Vaadeldes 2017. aasta
pusiloenduspunktide fikseeritud tegelike kiiruste andmeid on vdimalik ndha, et
piirkiiruse suurendamisel 90 km/h-lt 110 km/h-le suurenevad keskmised kiirused
keskmiselt 8 km/h. Seda kiill 20 km/h piirkiiruse tdusu kohta, kuid siiski on see rohkem
kui kirjanduse andmetel.



Tabel 1. Liiklusohutuse naditajate muutus keskmise Kiiruse suurenedes

Algkiirus | Loppkiirus | Kiiruse | Inimkannatanuga | Hukkunute | Vigastatute
muutus liiklusdnnetuste arv arv
arv
90 km/h 93 km/h 3 km/h 1,5 0,4 2,9
90 km/h 95 km/h 5 km/h 2,5 0,7 5,0
90 km/h | 100km/h | 10 km/h 5,2 1,6 10,6




3 KOKKUVOTE

Kdesolevas to6s arvutati valja kui palju mojutab liiklusohutust piirkiiruse suurendamine
90 km/h-It 100 km/h-le. Arvutustes voeti arvesse toimunud liiklusonnetusi viimase 5
aasta jooksul neil 16ikudel, kus viimati piirkiirust suurendati. Moju leidmiseks kasutati
Goran Nilssoni véljatootatud valemeid. Voib oelda, et keskmise Kkiiruse suurenedes
liikklusdnnetuste, hukkunute ja vigastatute arv suurenevad.

Tehtud arvutused nditavad, et lihes aastas 2011. aastaga samas mahus piirkiiruse
suurendamisel 90 km/h-It 100 km/h-le erinevate keskmine Kkiiruste tousuga,
inimkannatanuga liiklusdnnetuste arv suureneb 1,5 kuni 5,2 vorra, hukkunute arv
suureneb 0,4 kuni 1,6 vorra ning vigastatute arv suureneb 2,9 kuni 10,6 vorra.
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LISAD

Lisa 1. 2011. aastal suurendatud piirkiirusega 100 km/h 18igud

Teenr Tee nimi Algus km Lopp km
1 Tallinn - Narva Aaspere 80,9 |Haljala ristmik 88,7
1 Tallinn - Narva Someru 102,1 | Sdmi 108,7
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Ardu 57,6 |Anna 76,7
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Anna 78,2 | Kikita 84,1
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | PGhjaka 91,4 | Mé&ekula 93,3
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Méekila 95,3 |Paia 109,3
2 Tallinn - Tartu - V6ru - Luhamaa | Paia 110,4 | Jarva mK piir 1145
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | Jarva maakonna piir | 114,5 | Adavere tuulik 116,6
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | V6hmandmme 128,2 | Kalikila 133,4
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Altnurga 150,3 | Laeva kanal 159,6
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Laeva ristmik 161,1 | Kérevere ristmik 168,9
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Kérevere ristmik 169,5 | Rahni 176,2
liImatsalu

2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Tiksoja ristmik 178,9 | ringristmik 181,9
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Reola ristmik 194,3| Tatra 196,9
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | Kambja 201,5 | Maaritsa 210,3
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Maaritsa 211,2 | Saverna 218,6
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | Saverna 220,7 | Peetrimdisa 238

2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | P6lva mk piir 238 | Osula ristmik 2414
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | Osula ristmik 241,7 | Vagula 246,8
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | Répina ristmik 2549 | Verijarve 258,8
2 Tallinn - Tartu - Voru - Luhamaa | Rapo 262,1 | Vastseliina 274,2
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa | Meremée ristmik 276,2 | Luhamaa 287,4
3 JOhvi - Tartu - Valga Mustvee 72,8 | Koseveski 88,2
3 JOhvi - Tartu - Valga N6o 151 |Peedu 156,7
3 JOhvi - Tartu - Valga Peedu 157,4 | Kalme 165,9
3 JOhvi - Tartu - Valga Ametmae 177,7 | Saksamatsi 199
3 JOhvi - Tartu - Valga Oruste 202 |Jaanikese 216,6
4 Tallinn - Parnu - Ikla Aédsmae 27 |Kohatu 36,5
4 Tallinn - Parnu - Ikla Kernu 40,5 | Varbola 49,9
4 Tallinn - Parnu - Ikla Kikita 53,2 | Kangermaa 56,2
4 Tallinn - Parnu - Ikla Haimre 68,6 |Jadivere 88,5
4 Tallinn - Parnu - Ikla Libatse 96,1 |Pdarnu-Jaagupi 99,7
4 Tallinn - Parnu - Ikla Parnu-Jaagupi 103,5| Are 110,1
4 Tallinn - Parnu - Ikla Are 112,1 | Nurme 119,9
4 Tallinn - Parnu - Ikla Rannametsa 162,9 | H4&demeeste 167
4 Tallinn - Parnu - Ikla Haddemeeste 169 |lkla 191,7
5 Parnu - Rakvere - SGmeru Kiisa 6,6 | Tori ristmik 21,6
5 Parnu - Rakvere - SGmeru Massu ristmik 38,7 | Kalmaru ristmik 49




Tee nr Tee nimi Algus km Lopp km

5 Parnu - Rakvere - SGmeru Kadrina 160,2 | Hulja 163,9

5 Parnu - Rakvere - SGmeru Hulja 165 |Rakvere 170,6

6 Valga - Uulu Valga linn 1,6 |Roobe 24,5

6 Valga - Uulu Karksi-Nuia 59,9 | Abja-Paluoja 69,6

6 Valga - Uulu Abja-Vanamdisa 72,5 |Kamara 80,3

Kilingi-Nomme

6 Valga - Uulu ristmik 95 Lodja 101

6 Valga - Uulu Lodja 101,8 | Uulu ristmik 123,8

9 Aadsmée - Haapsalu - Rohukiila | Laitse 7,7 |Jaanika 17,1

9 Aadsmée - Haapsalu - Rohukiila | Vilumae 19,3 | Turba 24,5

9 Aésmée - Haapsalu - Rohukiila | Turba 25,2 | Risti 38,4

9 Aadsmée - Haapsalu - Rohukiila | Vidruka 51,2 |Vontkila 54,3

9 Aésmée - Haapsalu - Rohukiila | Kadarbiku 61,1 |Herjava 67,6
Risti - Virtsu - Kuivastu -

10 Kuressaare Risti 0,3 |Koluvere 10,4
Risti - Virtsu - Kuivastu -

10 Kuressaare Koluvere 11,5 |Udruma 20,5
Risti - Virtsu - Kuivastu -

10 Kuressaare Hélvati 40,9 | Tuudi 49,5
Risti - Virtsu - Kuivastu -

10 Kuressaare Kuivastu 68,9 |Liiva 77
Risti - Virtsu - Kuivastu -

10 Kuressaare Viira 80 Kudjape 140,8

15 Tallinn - Rapla - Tiri Kohila 28,4 |RoOa 35,5

31 Haapsalu - Laikula Joddre 11,4 |Kurevere 24,9

49 Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia | Eistvere 7 Sagevere 16,8

49 Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia | V6hma 19 Mudiste 31,4

49 Imavere - Viljandi - Karksi-Nuia | Mudiste 33,7 | Klaassepa 44

61 Pdlva - Reola Mammaste 2,4 | Leevijbe 12,9

61 Pdlva - Reola Vastse-Kuuste 15,9 | Voorekila 21,5

61 Pdlva - Reola Talvikese 22,7 |Sirvaku 25,8

64 \Voru - Pélva Véimela 6,4 |Vana-Koiola 13,6

64 Voru - PGlva Vana-Koiola 14,4 | Meemaste 20,5
Tartu - Viljandi - Kilingi-

92 NOémme Rdhu 9,7 |Puhja 20,8

Lisa 2. Piirkiiruse 90-1t 100-le tostmise tagajarjed (lisatud eraldi Exceli fail)
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