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SISSEJUHATUS

Il etapisk@si tl etakse ¢hiss»iduki pepathidtiesdegiad ¢ |
liklusohutuse tagamiseksKi r j el dat aks e t ©°s tukuaaskusteat & ¥ B |

¢l ek@iguradade rajamisele | a c¢hiss»i duki pe

Aruandes on toodudskihinnangud¢ hi ss»i duki peatust e kghta ¢ e k?é

vastavate m»»di kute abil. Uuri mi sobjektid |
Seej?rel tuuakse valij a k»r ge ri skiga ¢ hi
¢l ek2iguradade puudused ja v»imalikud | ahen

Samuti sisaldab Il etapi aruanne emdettepanekuid liikluskeskkonna ohutustamiseks

vajalike muudatuste kohta.
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1.1.T°°s kasutatavad m»isted ja definitsiooni

Bussi p»hiliselt s»itjate veoks ette n2htud a
kaheksale s»itjale (EVS 843:2003, ALinnat?2n

Bussipeatusit 2 nava22rne | iinibusside peatumiseks

v»i b koos ne daeotepatvarmist siig @aatekojast (samas).

Infrastruktuur - pi i r konna majandusl i kuks arenguks
s¢steem, n@iteks teed ja t2navad (Eesti »ig
Ja | a ki®isikj kes liikleb teelf al g s i v»i Jradta&st 9@l iad | m»i st
kes kasutab liiklemiseks u | a, rutsluwmiskk e w»ikleé kat avssti  vmui

sellesarnasdi abi vahendei d (EVS 843: 2003, AlLinnat @

Juht -i si k, kes juhib s»idukit evesi Inoacansit.i kiupp»d
v»g»i dupraktika aj al | oet akse | yumandamt, ka m

e k s a mi leetakisaljuhiks eksamineeritav (Liiklusseadus, 2010).

K»nnijtaelkak?2ijatele m»el dud tee v»i t&nava o

Liikleja -isik, kesosaleb i i kl uses jalak2ija v»i juhina (

Liiklus 7 j al ak2&i jate ja s»idukite sihip2&rane |
2003).
Liikluse planeerimine 7 | i i k1l use kavandamine, m»j ut amit

v 2 h e pigkdnmna tasandil (samas).

Liikluse rahustamine 1 erinevate liiklusviiside koostoimimine just selleks rajatud

|l ii kl uskeskkonnas ni i, et need v»i mal i kul t
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Liikluskeskkond 71 liiklejaid teenindavate alade ja mdega liituvate teenindus

likluskorraldus, info-j m s ¢st eemi de poolt moodustatud t

Liikluskorraldus 7 liikluse kulgemise ja liiklusohutuse tagamiseks kavandatu, mis koos
t@nava konstruktsiooniga moomdsist ab reali see
Liikluskorraldusvahend i st andar di vV o» i muu nor mdokumendi

vV o» i suunavi ovahend i k|l upsim?rre,, tt2eheimpasts,, I i

t »kkepibunv»v»i muu sarnane) (samas) .
Liiklusohutus 7l i i kl use kvaliteedi ngitaja, mida 1is
Liiklusohutuse inspekteeriminei olemasoleva infrastruktuuri objekti liikluslahenduse

¢cksi kasjalik regul aarne, s¢stemaatiline j a
| 2 h t(Maheteeamet, s.a.).

Lii kIl us»jnunhettuwns, kus va@hemal'tt che s»iduki t
tagaj?2rjel saab inimene vigastada, sur ma Vv »
Linnalin 7 | i nna vV o» i ti heaswstumegte asdl puvpi g

(Maanteeamet, 2003).

Matk Ti ni mese v»i s»iduki siirdumine | 2htekoh:
Ohutussaar - | i i kl ussaar, mi s v&@hendahb Vo i konk
konfl i ktpunkte | a pardauntdeaeb ¢jlaeltaakntiisjeat e soahmuat
Ootekodai ¢ hi ss»i duki ootajaid il masti kum»j ude ¢
Peatustaskui s » i dut ee | ai endus v »i omaette teel »ik
Teepeenaris »i dut eega vahetult k¢glgnev tee v»io ot
s»i dut eed, suurendada s»i  duohutust j a t e
hadapeatumi seks. Erandina v»i b kasutada | al
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Td@ndvwwoonestatud al al pai knev s»idukite | a

infrastruktuuri osa (samas).

il husaaebeasoovitaval ma & r al » hu keemilise

muutumise tulemus (samas).

arekitwiekat endi p iunlnaatsutv ke»l regneemmat!,e mi s pi i r

(samas).

ihi ss»iochuk, hi stranspordi seaduse Kkohasel't ¢ hi
tramm v »i s»i tjaid vesdatvamd lsiektsr aemtstppeom dh it «
(Liiklusseadus 2010).

'l e k kdhtg-us » i dut ee, jalgrattatee Vv»i trammite
arusaadavalt aj atud ja asjakohasel't ta@histatud t

suhtes ees»igustkuivilajlakd@nyat gd ejt alilads;,] e k 2 i

s»i dukijuht p°°rab. 'l ekalgulaohalgav yixlh ¢ ais
s»i tes, kuid jalgratturil ega easakgasu)] i v
arvatud juhul, kui | al gr¢atetkidri gvu»kio htaal s ask»a adl uu
s»i dukijuht p°°rab. 'l ek2i gukohal s»i dut eec
juntohustada »i dut eed ¢l etavat jalak?2ijat (LiikIlu

'l ek?@i g-Uraaldaak 2i j al e s»idutee, ¢l atl gmiag ¢ lag eet
asjakohastel i i kl usm2r ki de vV o» i teekattem@rgi sega

trammitee osa, kus juht on kohustat@adn d ma jalak?2ijale teed.

regul eeritav, Kui l 11 kl ej at ded vV »i kumigud e¢P
m2rguanded. Mu u | j uhul on ¢l ek@igurada re
¢l etjaadlagr attaga v»i tasakaalulii kuriga s»i

¢l ek2igurajalt ajsalkq@radtuttduri iklurseidid ebi lees»i dugH
arvatud juhul , kui jJjalktgeabburl ekPi gasakadl ¢
s»i dukijuht p°°rab. 'l ek?2i gur ajtagakaalglikurid ut e e

juntohustad s »i dut eed ¢sanms)avat | alak?ijat
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1.2, hi st r andliparuuthis o0s a

Linnaruumi kokkuhoiu vajaduseten keskendunu#evin ZhangCo |l umbi a ¢1 i kool
uurimig © {Zbeang, 202). Joonisel 3 on kujutatud linnaruumi kasutamine 28 inimese
pooltii ga¢ ks s»i dklaistutjaudletsi ¢gend sw»ii duki t .

Joonis 3. Linnaruumi kasutamine (zhang, 2012)

I nfrastruktuur.i arendami sel ja hool dami sel
kergliikluse ja ¢histvanhepoddii veRpymidse»i me
| i g9 prandporditeenustele ja infrastruktuurildl i s a k s chistranspor

arvestatavalt kasvada ka kergeliikluse osakBad. st i s moodustavad s»i c
umbes 75% seda tg¢eéepi saasteainete emissioo
autod. Pr obl eem on teravaim tiheasustusal adel
kontsentratsioon on suur . Naiteks Eestis
»husaastekogusest 37% ja kasvuhoonegaasi de:
arengukava 2008013, 2006).

l'histranspordi peami seks Il esandeks on

l ii kumi svajaduste rahul dami seks. Samut i on
t@navate | iiekbheskdakmgat | ii klejad kasutava
linnaruumi, tekitavad rohkem liiklusummikuid s nnet usi , kahjustavad

enam keskkonda (samas).
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Kaasaegset ' i nnar uumi ja transpordiplaneer
ni ng elukvaliteedi t »st mi selnei msoebsrkaelnidw
keskkonnas22astliku ' i nnar uumi arendami sel
i ni mtegevuse kahjuli kke m»j usi d, mi s hal v

ruumi ja ressursivajadus ning mitmed teised transpordi poolt tekitatkabhgulikud

m»j ud kujundavad | inna mainet ning elanike
eelisarendami se kaudu on v»i mal ik vé@hend
negatiivseid m»jusid ning kujundadaaltl i nnar
Bussiliikluse eelisarendami sel on suur ma |
vaj adus l nvesteeringute j2rele i nfrastruk
kattesaadavus. Olukorras, kus | inndékutum on
ning j2tta see maa inimestele, mitte aga au

13.Eel nevad uvuri mused ¢hiss»iduki peatuste oh

Eestis on eelneval't | 2 bi viidud ¢ksi k2esol
AlJ»hvi valla ¢l dpl anetwetru snlgiuk k omlsu kaonri rsa klsi
viidi | 2 bi Tallinna Tehni ka¢l i kool i t eed

sissejuhatusek?2 eosnol leivr jaurtuaatnunde oAn koostatud
Tallinna Tehnikag¢li kooldi |lte@e chgiun satl iutstied di  mv
ol i anda hinnang ¢l disele |ii klusohutusl i ki
kaht pingelisemat olukorda sellest aspektist. Need kaks olukorda on enamikele Eesti

va@aikelinnadel e ja neinndemnell dhijcanbarki®si g laet eo nbaese
|l i nnas ja ohutu ning mugav | igip22s bussip

on eel k»ige seotud t2navag¢gletamise v»i mal t

cksteisega tihedalt | 2bi p»i munud. i

Lii klusohutuse inspekteeri mine keskendat un
l i nnas vastdavdldtbi Maant eeamet.i pool t tel it
koostatud uuri mist?o°o?o aruandel e "Liikl usohi
Uuri ngu tul emustest sel gus, et k »i k prob
tee¢gl etusv»i malustega. Keskenduti j2rgmiste
e ootekoda
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ooteplatvorm

e li i kl usm2r k

e knnniteede ol emasol u
e valgustus

e peatusetasku

e ¢Jek?2iguraja ol emasolu

Ameeri ka | hendriikides on viimasel k¢mnendi
puudutavaid uuringuidNorth Jersey Transportation Planning Authqrig011; Orange

County Transportation Authority, 200#Advance Transit, 2008 Kevin Jingyi Zhang,

2012, miler aames on vaalja t°°tatud meetodid nin
anal ¢ ¢ skKigkess o1l e v a seskamdtiraiksibes neBtf2811 &astal valminud

k2 sir adadluKiet for the Assessment of Bus

Peami sed faktorid, mida k&siraamatus soovVvit
e peatuse asukofitt @ nav, ristmiku | 2@hedus, hoonete
e peatumisala hindaminé peat use | ai us ja s¢gavus, a

peatumisala materjal ja seisukordastooliga liikleja ohutus ja liikumismugavus;

e jal ak?2ijal/r eiicatjeaal mu gnwmutsme d , ootekoja o
istepinkide kirjeldus ja mugavusaste;

e informatsiooni peatuse sil di ol emasolu ja asuk
kasutusmugavusitiide ja nende sageduste kohta, liinide kaarti olemasolu;

e muud mugavusedpr ¢gi kast, ajalehed, ratastool

e liiklus-j a | al ak 3 ipgamse adukoht (bsissirada, sillutatud teepeenar,
valjaspool t@navat), pPpreait sIses ) t 2hkist us

¢l ek@iguradade ol emasol u j a mu u d t @na

ohutusmeetmed), v»imali k | iiklusohtl ik o
e peatuse valgustatusval gustuse tg¢eép, peatuse Vv»i 1
asukonht;

e juur dep?2asikp»enniutseees sleai us ja seisukord, k
0S a sell est, | 2 hi m tee¢gl etusv»i mal us
ohutusmeetmed.

10
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1.4 N» udéehdi s s »i durkjamisel Bastiss t e

i hi ss»i duki peatuste rajamiisehattdndeaewadifi® hitiurd]
kriteeriumidest:

e ¢chiss»i duki peatuste asukohad tul eb L
pl aneerimislahendusest j a need peavad
sihtkohtade, ¢l ek2igukohtade ning k»nnit

e ppatust e asukohad j a vahekaugused t ul e
keskmisest intervallist, a s u-ga sihntkohdsth e d u s €
peatusesse ja peavad rahuldatabelis1l (| k 14) toodud jalg
Kaugused t m? ®da mkRenglakluseid;

e peatuse oot eal a vV o» i ooteplatvorm peab
peal eminejad kui ka mahatulijad, %seejuu
Ooteala pikkus ei t ohi ol l a Isphamkpeat
kogupikkusest;

e ttnava 22res paikneva peatuse ooteala v?2l
m);

e peatuses olevad reisijad ja t2anaval [

juhil e ol ema h?2ast.i nahtavad,;
e kaherajalistelassdmanrnaltiest pepbatvastte puha
20 m. S»i dusuunast l 2htudes peab vas

parempoolset (Joonis 4);

e busstja trollipeatuse parim koht on | iiklu
¢l ek@igurada (Joonis 5, |k 15);

e ¢/mberistumiste mugavamaks muutmiseks tuleb erinevatele liikkumissuundadele
valida sellised peatuste asukohad, mi s

t2navag¢l etuste arv ol eks v2ahim.

155Eel nevad uurimused ¢l ek2iguradade ohutuse

Esmakordselt Eestviis 2006 aastalMaanteeameti telimuséln s ener i b¢gr oo Str
Parnu reguleerimata ¢l ekPrgbhradmidkes | of kdu®

ohtl i kud teel »i gud. Auditeeri mi se esi mese

11
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| 2ht eanglummitree kjoa esi al gne anal ¢¢s. Tei ses
kogutud materjal e ning koostat. audi ti I
l i1 Kl usohutusmeet mete rakendami seks eesm@r

riski. Kokku uuriti 16r egul eeri mata ¢l ek2@i gurada ol emas:

vagaelskiga§amut i pakuti v&@lja |l ahendusi, mi s
va@hemalt ¢he, pal j ugtuwpilv »jrulat ude meagaukamet o
saab@igderkadade potentsiaal set ohtl i kkust h
ohutuselementide ol.éinaseharvbigrpoudtumasaga

Tei sena saab valj a t uua 2012. aast al Tar
¢l ek@2iguradada!l ¢glsut Taret u | i NnnBR° °matgu Is¢ masée n
anal ¢¢siti Il nseneri b¢groo Stratum poolt v 2|
'l ek2i guradade puhul hi nnat. i ainult fg¢esili
jaot ada vi ilkdéi ggrap@mi :p»>blie@arameetrid, | i s a
suurendavad meet med, s»i dukiirus ning I
| ahendust eks ol i d: s»i dusuundade er al dami

va@ahendami ne teekitsseendusatagnane , koht v&l gt

viimine standardiga ning n2htavuse parandan
1.6.N » u dregdleerimata¢ | ek? i gur adade rajami sel
Regul eerimata ¢(lek@iguradade rajamisel t ul

insener i bg¢ roolokooStatudA Euimnepy at e tee¢l etusv»i ma

juhendis kirjapandud kriteeriumidest:

e ¢JekPada tuleb projekteerida kui i i kIl us
aga lubatud suurim s»idukiirus tksaval
foorjuhitavma ¢ 1 et usr aj;a Vv »i ¢l etuskoha

e jal ak?2ijate ja jJjalgratturite ¢l etusraja
ristmi ku t¢eéebist;

e jal ak&ijate ¢l ek2igurada (¢l etusrada) vV »
¢l etuskoht tulebi kavgntladat igake rristdikarule, kus selleks on

vajadus;

12
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e 1l4dmeetri VvV o» i | ai ema s»i dut ee .l et ami sek
va@himaks | ai ndi@lkag abnse, 0ee, ¢l etus on ai
kavanada ilma kaitsva liiklussaaret&VS 843:2003). Stratumi koostatud juhend
naeb siinkohal ette vastavaltt 11 meet |
ohutumaks;

e sOOVIitayv on rajada | alak?2ijate ohut usse
kaherajalistele t2navwatvalde.osktiudaselleiose

bussidele takistuseks, siis tuleb valida selline saare konstruktsioon, millest veoauto

jabuss v»i ksid osaliselt ¢le s»ita;
¢ chutussaar peab olema sellise kuju ja s
sagedusest tulenejaal ak?i j ate hulga kaitse, seal |

oot avat e jdadobalsduien lui2en/m2j h e
e »iduteele I askumise ja sealt k»nniteele

ei tohi kasutada | 2ngu si»iidgdtewrd;e? %krad ldipvad

Joonis 6. Ohutussaar e firmmamntle k(2T »gnuirsasdoan ,U u2eOni»3i

e saared ja k»nniteelt ¢l ek2igule mineku Kk

kasutada vaegliiklejad nii tratasdo®]| d Sr &
k»rgus ¢l ek2iguraja kohal peab j22ma val
puhul 0 cm

13
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>
t gy autodalas _ _ &) EVA AUTON
P e el I

EPASRlaA BT | ST T

a e o

- T P A TP : T --“F.. o .-rzs'-'c:?:‘:ﬂ £ S : z .
Joonis7TK»nnit ee ¢uteenelnee kBasuwssikdas ( T»ni sson, 201.
e chutussaar peab anal oogiliselt k»nni t ece

k»emal e. Ohutussaart l @2biv ¢l ek?2igurada

kattemater | al erineb s»i dut ee fuvad s t n

liiklusolukorra muutumist;
e J etusradade kavandami sel tul eb »d>diukut ee

juhile tagada n»utav n@htavus.

P —f

- Em} Héhta&ﬁ;skaugu__sH
: I i-2m

nh-—":

Joonis8N2 ht avuskaugus (DHV Enviroment and Tr an
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'l ek2iguraj al n2hakse ette t aBNal8282:3800Qust us
Lisaks ¢l dval gustusel e¢lomk @vidgguar agdaa\wil t altiasva
(Jooni s 9, 'k 19), mille poolt ¢l ek2iguraj e
suurema valgustugevusega. Kohtval gustuse pa
hakkaks segama | 2Kohavalgustust psak kasutamka kohtadeh, tkus tee

aares on halvendatud n2htavusega V»i tanav:
park vms). Samuti peab kohtvalgustust kasutama koolide, lasteaedade ja teiste

sotsiaal objektide bthedusse. | phekdugekohal

n»uet est mis kehtivad ¢l ek2iguraja puhul
2009).

Joonis 9. 'l ek2iguraja kloh(tlvrad ggruesrt iuts¢, rKkea | &ts

15
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EMPIIRILINE UURIMUS

Uurimu s e k2aigus ma2arat.i ri skitase uuringual

peatustele

2.1 Eesuntfrrikmijsak ¢ si mused

Uurimist©°©° eesm@2rgiks on saada vastus j2rgn
e Milline on Haapsalu | innas aoklkodate ¢hi ss
e Mi |l |l i st met oodi kat kasut ada Eesti

liiklusohutusliku riski hindamiseks?
e Milline on Haapsalu |linnas asuvate ¢ ek?®
e Milliseid meetmeid kasutada uurimisobjektide ohutusalase olukorra
parandaeniseks?
Uuri must©o® t ksk kohalikslle romavalitssele akonkreetsed ettepaneku

ohutuma liikluskeskkonna loomiseks liiklejatele.

2.2 Uurimisobjektid
Vastaval't I 2 ht e d lildusuarmglearuades @ h kasiltll eas a) j

objektidel @ heduses ol evat | iikluskorraldust | 2ht

Haridus-, kultuuri - ja muud ametiasutused:

Haapsalu G¢gmnaasi um Kuuse tn

Haapsalu Kutsehariduskeskus Ehitajate tee

Haapsalu Linna Algkool Ehte tn /SLossi / Sadama tn
Haapsalu linnavalitsus Posti tn

Haapsalu Neuroloogiline Rehabilitatsioonikeskiy Sadama tn

Haapsalu Nikolai kool, HK Lihula mnt

Haapsalu Noortekeskus Wiedemanni tn

Haapsalu P2i kesej 2nku|Endatn

Haapsalu P22supesa | a|Ninetn

HaapsaluSotsiaalmaja, Muusikakool Kastani tn

16
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Haapsalu Spordikeskus, Veekeskus

Lihula mnt

Haapsalu T»rukese

| a s| Wiedemanni tn

Haapsalu Vikerkaare lasteaed

Lihula mnt

HWG

Wiedemanni tn /Kalda tn

Lahe Lepatriinu | ast e|lLahetn

Lepatriinu lastp 2 evahoi d

Posti tn

L2aanpne Maavalitsus

Lahe tn ja Ehte tn

L22nemaa Muuseum,

| | o| Koolitn

P»l |l umaj andusamet.|

ma| Vee ja Jaani tn ristmik

Rannarootsi muuseum

Sadama tn

Raudteemuuseum

Raudtee tn / Kiltsi tee

Ridala vallavalitsus tasteaeehlgkool

Tallinna mnt

Kaubanduskeskused:

Konsum

Tallinna mnt / Posti tn

Rimi

Lihula mnt / Jaama tn

Saagtumar ket

Jaama tn

Haapsalu |inna jalak?2ijate ¢l ek?2igurajad

T2 nav | ek 2 i

k uo

Ehte tn

Jaama

Karja

Kastani

Kiltsi tee

Kuuse

Lihula mnt

Niine lasteaed

Rl R D R N R D W e

Niine-Kuuse

17
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Niine

Posti tn

Raudtee tn

Sadama

SuurLossi

Tallinna mnt

Tall-mntJaamaPosti ristmik

TammeKuuse

Rl R & o R R | W R~

Turu tn

2.3 Uurimismeetod

Uurimismeetodiks 0 n valitud kombineeritud uur i mi st
dokumendi anal ¢¢si lagl pkakgutl adadet epgavuishi

kaardistamist.

221} hi s s »i dutski pirdaniine ja bheafaktorite seletus

Uuritavad ¢ hi s sataksd PKi pke2ait guusseetdéditeiant (higa )i
mi s osaliselt tugineb 12009 eaneeg ti al¢ r ove* | jSa tr %
¢l ek@iguradade ri skle ja mdalfselt20tl. saastal nvalmioud d i k a

k2 si r aAlookitfar theAssessmentofBu St op Accessibility an

K2esol evas t °°sg keskendut akse chiss»i duk
bussipeatustele, muudeh i s s » i d u kpedtusi eihinnata.t a k s o

Vastaval't standardil e EVS 843:200%8s ALinn
t2nava@@arset |liinibusside peatumi seks m»el c

peatustaskust, ooteplatvormist ning ootekojast.

K2esol evas tigkichindarkise sskadlgaguneld numbrite 0,6 (ohutu) ja 1,4
(ohtlik) vahel. Standardile vastava peatuse riskitegurid on hinnatud koefitsiendiga 1,0.

18
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K»rvalekall e standardi st, mi s halvendab pe
suurem. Mugavusfaktorite korral on koefisn t 1,1 ja muudel ohut
ohufaktoritel 1, 2. Standardi st paremate n?@
Bussipeatuste riski hi ndami sel arvestat aks
ri skitegureid. M»jrisigugpt: ori d jagunevad nel | a
e tehnilised faktoridi | i i kK1 us m?2r k, peatuse tasku, vV a

asukoht ristmiku ja ¢l ek2iguraja suhtes,

e peatuse kasutaja mugavusfaktdrid » i dupl aan, i stepink, prg¢
e lisanduvad ohuds » i duk ipierauusust evaheline nihe, n?2h
e kasutatavad liiklusohutuslikud meetmied | ek 2 i gur ada.

Parast riskide hindamist jagatakse ¢hiss»id

Tabel 2. Bussipeatuste riskigrupp

Summaarne riskikoefitsient Riskigrupp Tulem
>2,51 1 K»rge riskig:i
1,51¢é2,5 2 Keskmise riskiga bussipeatusg
<1,5 3 Madala riskiga bussipeatus

M»j ufaktorite seletus:

e li i kI uspmh?irsks »i duk i peatuskoht aBudsifwsiist ab
trollipeatusi. M@ r Kk o0 s ut abk oshraisced gl asamniit j ai d vedayv
trollide peatuskoht a. M2 r k peab ol ema
val mi st a-tvaxis epkoaghhes e n a . Mar gi all osal e k
peatuse ni mi, v»i dakse-lBassgaT o & hali I uwmbie
m»|l emad t2hed | mM2r(kEV&nn8adb3d : 2®j0&8I)i. kku i n
s»i dukijuhtidel e Kui ka jalak?2ijatele.
vastavalt kas siis 1,0 Kkui ma@rk on ol ema

e peatusetaskuvajd i Kk eel k»i ge motoriseeritud | ii
buss peatub |l iiklusest eemal , |l oob see
peatus on f¢eéesiliseldt muust l i1 kl usest
riskiteguriks 1,2 ja kui on olemasiis 1,0. Suletud peatusetasku puhul on risk nii
jalakaijatele K ui k a mootors»idukitele
koefitsienti 0,8;

19
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e valgustus- vaj al i k eel k»i ge turvalisuse t aga
olemasolul on koefitsient 1,0 ja puudisel 1,2. Kui olemasolev valgustus ei
v»i malda |l ugeda s»idupl aani il ma t2i enc

tegemist olukorraga, kus valgustust ei ole;

e oOoteala ja ooteplatvormo ot eal a j a oot epl atvor mi vahi
standardigdlL i nnat 2Miad/aa dliai em on ooteal a, seda
bussi oodata. T2nava@@?arse peatuse puhul
peatuse ooteal a, vaid kulgeb ooteal ast
peatuses dooadjpdl gk®jpate | iiklust, | i s e

i1 kuda k a jalgratturid ning tasakaal
standardile vastava ooteala korral on 1,0 ning kitsama ooteala korral 1,2. Platvormi
olemasolu on vajalik likumguudega Vv »i vanemaealiste ir
p22@semi seks, samut i on platvor mi/l turva
olemasolul 1,0 ning puudumisel 1,2;

e asukoht ristmi ku §dahig¢slse»ki?d ugkuirpae aat ussweh taessu
¢ l%kguraja suhtes on m2a@aratud standar di ¢
meetrit enne nimetatud objekte loetakse ohtlikuks ning kasutatakse koefitsienti 1,2.
M2rkusena tuleb |isada, et kui eel toodut
100 me ekuikaudgus pealei nimetatud objekte on suurem kui 10 meetrit, siis

tuleb kasutada koefitsienti 1;

e knnnitee v»k»rnreietpeenam ol uline ohutusele
seisukohalt ja mille olemasolu adeel a tir
va@him | aius m22aratakse standardi ga. T
|l oetakse pigem erandiks. Koefitsiendid
1, 2. K»nnitee puudumi st asendab teepee

puudumisel on koefitsreg 1,4. Suurimat koefitsienti kasutatakse ka talihoolde

puudumi s el inspekteerimise hetkel s»| tu
teepeenraga;

e o0t ekoda, s»i dupl aani, tegemistt erp ipeakiselt mr ¢ gi k
mugavusfaktoritega. Ootekoja olemasotu o k ¢ | | olulisem kui t e
koefitsient k»i ki del faktoritel nende ol

e »idukiirus pemadak phbidlbbnnmres peatuse
seisukohast vaga oluline.l akdaeslutramd e&| ividwh
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t¢eéepi peatusi (Joonis 10), saab bussi p

koefitsienti 0,6. Tavalise linnakiiruse

kiirusega al adel 0. 8. As ul aves |suuem.e pea

Asul avalisel teel kiiruspiiranguga 90

projekteerimisel j a ehitamisel on ol ul

bussi peatustele kas eraldi jalgtee v»i s
S

Joonis 10. ALiivakellaf tg¢epi peatus (1l nsen
e peatustevaheline nihem2 2 r at ud standardi ga. Kui ni he
suur em, kasutatakse koefitsienti 1,0 nir
Ma&rkusena tul &huil ingadca,puudub, kui d vast
samaaegselt peatuses ei Vviibi, siis v»ib

N ht av u s-tohlkuses deisukohalt on oluline, et peatus ja bussi ootavad
jalak2ijad on juhtiediel @sivnaer akah t a vnshtt aakv
hal jastuse Vv»i peatuvate s»idukite kuju

1,2 ja puudumisel 1,0;

¢ ek?@i goureamdaas ol u korral on oluline tema Kk
rada peatusele, seda ohutumaks» i b |l ugeda olukorda.

tee¢gl etusv»imalus jJ22apbp kaugemale Kkui 50
s»i dut eed sell eks mitte etten?htud ko
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mootors»i duki ga. Eel t oodust igiuradd puudebv a |l t |
Vo»i asub kaugemal Kui 50 meetrit, siis

50 meetrit, siis 1,0.

222! | ekai g uskihiddandine

K@esol evasesiuramalssd € °Hdaapsal u |Ilinna ¢l ek?2ig
olemasolevas olukorraflisad 5 ja 6)ning samasuguse metoodikaga hinnatakse neid

¢l ek@iguradasi d peal e m(lisad & tjau 8) eRiskt i evp@a®nretkwist ee
hindamiseks kasutain s ener i b¢g¢r oo Stratum pao &iston val j a

kasutatd nii maailma erinevate riikide uuringutulemusi kui ka Eestis teostatud

l ii Kkl usohutusli kke wuuringuid ja kohalikku
on ¢l ek@iguradade | iiklusohutusliku riski
k ¢ Itki saidrt kogustei nevai d faktoreid, mi s v»ivad ¢l
m»j ut ada, seda nii riski suurendavaltt kui
summaarsele riskile on va@aga v22ike v»i sisul

'l ek?2i gur adtawsel il ki u krliusskoihum2 2 r ami ne t oi mub |
e m2aratakse baasriskikoefitsient r;egul eer
e baaskoefitsient.i korrigeeritakse yiide g
e nimetatud viis riskigruppior?jr g mi s e d:

O tehnilised faktorid (n2iteks ;s»i dur ad:
U lisanduvad ohud

U kasutatavad liiklusohutuslikud meetmed

U s»idukiirus ¢l ek?2iguraja piirkonnas

0 aset | eidnud i ni mk atimase kolmkaastak | us »nnet
e igaleni met atud faktorile ma@aratakse;tegeli
e baasriski koefitsiendi korrutami sel i ga ¢

¢l ek2iguraja summaarne riskikoefitsient
e summaar se ri ski koefitsi guagd nel@aledinrevadse | aot

riskigruppi(Tabel 3).
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Tabel 3. 'l ek2iguraja riskigrupp
Summaarne riskikoefitsient | Riskigrupp Tulem

>15 1 Vaga k»rge ris

10é15 2 K»rge riskigaiad

5é10 3 Keskmi se riski

<5 4 Vaij kreisseki ga ¢ |
'l di ne ¢l ek@iguradade riski m2 ar ami se me t
regul eeritud Kkui regul eerimata ¢l ek?2igur ada
nende ri skikoefitsiendid on janwegdeertud r a er
¢l ek@iguradade |jaoks, kui gi met oodi ka teryv
¢l ek@iguraja te¢gegbi jaoks sarnased
2.3 Protseduur
Esmal 't teostat. dokumendi anal ¢ ¢s, et anal ¢
¢chiss»i dg&ki pPathpyatekumal t tutvuti Tallinna

l 2bi viidAd»bwuriwglbibga ¢l dplaneeringu koost &
hi ndajasamaldiast al Ameeri ka | hendr i Akolkitfers v al m
the Assesme nt of Bus Stop AcB8espgibel i tkyoandtiS
ankeedi d, mille alusel hi nnat. i chi ss»i duki
ning fotografeeriti uuri mi sobjektid. Par as
hindamst jagati objektid riskigruppidesse ning leiti soovituslikud lahendused ohutusalase

olukorra parandamiseks.
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2.4 Uurimistulemused

2.4.1 Peatused

Haapsalu Iinnas on kokku 58 Il innaliini bus
peatustroaskkgagéM2nni ku tee, Ungru t ee, Bu:
Viigi 2 peatust), 32 peatust keskmise ri
Peami sed ohufaktorid k»rge riskitasemega ¢
puudumine tleda | i i kl usega t2navatel, samut i val
ohufaktorina v2&2lja tuua k»nniteede vaikser

l 2htuvalt ka v@hese ruumi peatuste ooteal ad

K»rge riskigrupi na i t eipeaused hihula omt FParesnpdolsel 1 1 p -
peatuse koefitsient on 3,0 ja vasakpool se
puudumi se ning teepeenr a k2ai mi seks sobim
¢l ek2igurada, mi s tagaks alset ut »tsd ang Iseet avmviis
rajada ajakohane valgustus ning ooteplatvor

peatusetasku. Ohutusmeetmete kasutamisel on langeb peatuste risk keskmisele tasemele.

Joonis 11. Peatds ipetaja Lihula mnt
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'l ej22nuwd sk»mga@ge bussi peatust el on anal oogs e
Ehituslikul't odavaim | ahendus k»i ki de kK »r
parandami seks on ehitada n»uetekohane oot e
nn mugavusfaktorid sellisel juhul saame riskikoefitsendiks 1,9. Kui lisaks eeltoodule

rajada ka peatusetasku, saame riskikoefitsi

gruppi, kuid saadud koefitsient on |igil&he

Erandi na t Blssjbam&k feausttritkikodfasiendiga 3,0. Peatuse olemasolust

teavad ainult bussijuhid ja inimesed, kes
puudub. Peatust l 2bi vad kaks l'innaliini

muinsuskaitsealuséh o one vahet us |l @heduses. Kui »nne
hoone val daj aga, | i sada peatusel e m2r Kk,

riskikoefitsiendiks 1,6.

Madal asse riskigruppi kuul uvat Ok ase mu u s
linnaliinid. Peatuses on obemako dkas,i kpivnak,al pk¢gi Kk
l ii Kkl usm2rk, peatusetasku, ooteala | aius va

‘ o

el R

Joonis 12. Peatus Okase muuseum Karja t
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242 ' 1l ek?2igud

Ka@esoleva uurimust©®°®?® ka@ajigusibhabgt¢siOtionk vkl
riskiga (Lisad 5 ja 6).

K»ige ¢l di semate olukorra probleemidena v»i

e pal jud ¢l ek@igukohad on s2ilitanud oma ¢
nad olid k¢mme vo»i enami dalitaé¢ amagapa, |
oli d tanasega v»rreldes t2iesti teistsug

e philised probleemid on siinkohal seotud

ja muude liikluse rahustamgsy »t et e puudumi sega ¢l ek?2i Kk
j al ak tee¢jlaetteulsee 22r mi selt riskantseks;

e juhtidepooltv aadatuna on paljud ¢l ek2igud va&aga
hal va teekattem?r gi satlugsaev ajda tveael?d u ssteu shead a

paiknevad ebaloogilises kohas

Regul eer i maatdaa d¢el eokhPuitguust t »stvad t2iendavad
o fluorestseerivda aust akil bi kasutamine ¢l ek2igur aj

e teeandmi se koha m2rgi;stamine enne ¢l ek?2i ¢

kohtvalgustuse paigaldamine;
e chutussaare rajamine Vv»i s»i duteekitsend

e » dukiiruse v2@hendamine tiheda jalak?2ija

Joonis 13. | lek&igurada Tallinna mnt ja Tan
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Vadaga k»rge riskiga ¢l ek@2iguraja n2itena tu

pai knev ¢l eks2iharakdk 28ponimill e riskikoef.
viimasel kol mel aast al toi munud ¢ ks i ik
il ek@igurada pé&i kkweraninielrek egwht es, mi s | oob

tee¢gl etuseks yahekwudval dl.ekPiiggaksa kasut avac

k»nnitee osa ka jalgratturid, l uues sageld]

olukordi. Ettepanekud olukorra parandamiseks:

e echitada s»i dutee keskele v&2lja ohutussaalil
e varustadanohut ussaar kui k»nnitee kohtval gusH
e kasutadafluorestseerivat aust aki |l biga | iiklusm2rKke, [
n»ut aval e kaugusel e;

e jalak?2ijate tee¢gletuse suunami seks pai g:
ri stuva ta@nava vahel e.

Peale pantadusettepanekute tegemist on ¢l ekai gu

madalale riskigrupile.

~—

Joonis 14. Ohutu ¢l ek2iguraja n2ide (Haapsa

Sama | ahendust (v.a. jalak®?2ijate piire) sa:
t ee m»| e mad raj ad, Jaama t 8, Tallinna m
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¢l ek2@iguraj al (Raudt ee t, Tamme t j a Pos

teekisendust enne ¢l ek?2igurada.

Joonis 15. Teekitsendus enne ¢l ek2igurada (

!l ek2i gurajale Posti 42 optimaal ne Viahendus

teise kohta ning muuta liikluskorraldust.
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3 ANAL! ! S

Uuri mi st Xk° odesm8aada .l evaade ol emasol eva
¢l ek@iguradadest, nende puudustest ohutuse

saab t»sta Iliiklejate ohutust antud I iikIlus

Uuri must?©oo esi mese k¢st muamdd i 8eowint i¢ hli esisc
ohutusal ase olukord Haapsalu I innas. Uur it
koostatud metoodi ka abil (Lisa 1), 20026 s osal
aast al valjat?o°°t at uamisg rmetokdia jg osalisetl8ld.eaastali s k i

val mi nud k Aoalkit doa ther Assdssenent of Bus Stop Accessibility and

S a f eUunymismetoodikast, ohufaktorite seletusest ja riskikoefitsientide kujunemisest on

pi kemalt kirjutatud al apeat¢kis 2.2.1. Uur i
58 Il innaliini bussipeatust, mi | | e speatust » r g e

ni ng madal a riskiga 18 peatust (Lisa 4).
c¢mber hindami st kuul uvad k»i k k»rge riskiga
puudused, mis esinesid k»rge riskiga peatus
e ooteplatvormi puudumine;

e peatusetasku puudumine;

¢ valgustuse puudumine;

e ¢l ek2iguraja puudumi ne;

e ootekoja puudumine;

e k»nnitee?22rse peatuse ooteala v@hene | ai
Uurimust©°o°® teise k¢gsimusega sooviti l ei da
olukord Haapsalu Il innas. Uuritavad ¢l ek?2i g

aast al 200 9metoctdikap bt P Ot ani Wd est kirjaRax akse
Uuri muse tulemusena selgus, et Haapsalu I|ir
mil | est 5 on reguleeritud. il ek?2i guradades"
keskmise riskiga ja 5 madala riskiga. Peamised puudused, misesiresgda Kk »r ge r i s
¢l ek@iguradadel ol i d:

o V@ gmkads | ek@i gurajad ja pikk tee¢gl etuse ae
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e chutussaarte ja muude | ii kluse rahust ami

e kohtval gustuse puudumine ja v&@Zhese valgu

e hal b tihieekast emM2unguidstwsi kpuudub, m2r gi
t2nava 22rest |liiga kaugel
Uurimust®©°©®° viimase k¢ s,imiliseglengedmeid wlebvkasutada | ei d

uurimisobjektide ohutusalase olukorra parandamiseks. Peamised ohutusmeetmed, mida
saab ka&aswstsadaluki peatuste ohutusal ase ol ukot
e knnniteeta t2naval asuvas peatuses ehita
e chitada va@lja kaasaegne valgustus;

e ¢ ek@iguraja v»i clek2igukoha valjaehita

e suurema reisijate arvuga peatuseepaigaldada ootekoda.

Peami sed ohutusmeet med, mi da saab kasut ad

parandamiseks on:

e laiadelt 2 navatelg¢lpak kingwrad ced d e | ehitada val|j
e |li saks ohutussaarel e kaal uda teekitssendousel u st
rajamiseks;

e chitada v&@lja n»uetekohane kohtval gustus

e ¢ ek@iguraja t2 hflumdstaerrivat akist kialshiit gaa |l i i k|
pl asti kkattega teekattem2rgistust ;

e k»nniteelt s»iduteel e ¢l emi nekourl g kksats;ut ad

e vwi mal usel kasutada | i i pirawd lekumiskiitust gt a mi s €

k¢nnist enne ¢l ek?igurada.
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KOKKUVI TE

Uurimist©°©° eesm2rgiks ol valja selgitada
¢l ek@iguradakegasas&ohddvadi nnata anal ¢¢sit

tuua valja peamised |ii klus»nnetuste tekkin

To©° tulemusena koostati chiss»i duki peat ust e
keskkonnast tulenevaid faktoreidnagu tehnilised faktorid, peatuse kasutaja

mugavusfaktorid, lisanduvad ohud ja kasutatavad liiklusohutuslikud meetmed. Saadud

tul emi al usel j agat. i peatused kol me riski
peatused. Ja@8rgneval tusteoddistmkseasmaenmgmed i o
ri skiga peatused. ' mber hindami se tul emuseneé
V»rra. Kokku hinnati 58 bussipeatuse ohutus
Tei seks anal ¢¢siti I nseneri b¢grooabilHAlr at um
¢l ek@igurada. 'l ek2i guradade puhul hi nnat. i
tegureid, mis v»i b jaotada viide gruppi: é

' ii Kl usohutust suurendavad meetmed) ss»sdlUiLl

et vadaga k»rge ri skiga tee¢gletuskohtii ol i
p»hjali kumal't ning j22advustat. nende hetke
peami sed puudused ning pakuti v 2hh phatuse » i ma |

t »st mi seks.

Tehti ettepanekud liikluskeskkonna ohutustamiseks, millest enamus ka on visuaalse

mat erjalina kirjeldatud antud t°° |isades.
Uuringu tulemusi saab kasutaddaapsalulinna liikluskeskkonna parendamisel ning
tulevikuska uutebussig at ust e ni ng ¢ 1| e kitnesg jackach aldliee r aj a

tundaennadti i Kkl uskeskkonnas obutdtningmugavat. | i i Kumi svi

Kasut aj ajgaoehotulailnrkaul i i ni de v»rgusti ku | oomi ne

tee¢l et usk phlatr@dnagla vi»oonal used ¢histranspord
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osakaalu suurendamisekk.i nnakeskkond muutub keskkonnas

atraktiivsemaks ja rahvatervise olukord paraneb.

Lii klusuuringu Kk?&igus t ek kpsalulidnavalissyse ja Ridalad par
Vall avalitsusega annavad | ootust ka edaspi di
suurt huvi liikluskeskkonna parandamiseks, isegi kui seda piiravad eelarveliste vahendite

nappus.

Ja@r gmi se koost ©°©°etRidpa wvada jp eHadpsalu finAat kawandatava
kerglii klustee p»hi m»tete ja asetuse teemal
l ii kluskorraldusli ke kitsaskohtade | ahenduse

mahtu ressuuskeipipudnuse t»tt
K@esolevas wuuringus vVvisualiseeritud ettepane

vahendusel ja koost©°°s kohali ke omavalitsusi

avalikku ruumi
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LISA 1. BUSSIPEATUSTE RISKIHINDAMISE METOODIKA

Bussipeatus: Vaart us/ | Riskikoef.
vastus
I: | Tehnilised faktorid:

1./.Lii kl usm2r Kk ON 1,0
PUUDUB 1,2
2. | Peatuse tasku SULETUD 0,8
AVATUD 1,0
PUUDUB 1,2
3. | Valgustus ON 1,0
PUUDUB 1,2
4. /T2 nava2@aarse peat VASTAB (EVS) 1,0
<15m 1,2
5. | Ooteplatvorm ON 1,0
PUUDUB 1,2
6. K»nnitee v»i teej ON 1,0
PUUDUB/PEENAR 1,2
PEENAR PUUDUB 1,4
7. | Asukoht ristmiku suhtes < 20 m enne ristmikku 1,2
>10 m peale ristmikku 1,0
8.|Asukoht ¢l ek?2igu < 20 m enne 1,2
>10 m peal e 1,0

Il. | Peatuse kasutaja mugavusfaktorid:
9. | Ootekoda ON 1,0
PUUDUB 1,1
10.| S»i dupl aan ON 1,0
PUUDUB 1,1
11. | Istepink ON 1,0
PUUDUB 1,1
12.|Pr ¢gi kast ON 1,0
PUUDUB 1,1

lll. | Lisanduvad ohud:

13. | Piirkiirus peatuse piirkonnas Liivakell a 0,6
30 0,8
50 1,0
70 1,2
90 1,4
14. | Peatustevaheline nihe >20m 1,0
PUUDUB 1,2
15.N2ht avustakistus PUUDUB 1,0
ON 1,2

IV. | Kasutatavad liiklusohutuslikud

meetmed:

16.|;, l ek?@i gur ada ON 1,0
PUUDUB 1,2




LISA 2. REGULEERIMAT A | LEK | GUR A DKAHINDANRSES

METOODIKA

Regul eerimata ¢l ek?2igur alV?2 2 r t Riskikoef.
vastus
L Te¢eéep:
1./ S»i dutee | aius, m 10 10
15 15
20 20
jne e
2./S»i duradade arv (22rekiywv 2 1,0
3 1,1
4 1,2
3./]Kas s»i dutee keskel on e ei 1,0
jah 0,6
[I: | Lisanduvad ohud:
4.|S»i dutee @ar on ebakonkr ei 1,0
jah 1,1
5,]S»i dutee @2res on jalgra ei 1,0
jah 1,1
6. | Puudub valgustus ei 1,0
jah 1,4
7./Tee¢l etus pai kneb s»i dut ei 1,0
jah 1,1
8.|Ri skigruppi Kuul uvaid ei 1,0
ebaproportsionaalselt palju jah 1,2
9. Tee¢l etus algab bussitas ei 1,0
jah 1,1
10.|J@r gmi ne regul eeritud r >150 1,0
kaugusel 50¢é1 1,1
<50 1,2
11.]Teekattem?2rgistus puudub ei 1,0
jah 1,1
12.|Li i kl uskorral dusvahendi d ei 1,0
JK m2r kami st jah 1,1
13.N2htavus on piiratud pea ei 1,0
jah 1,1
14./Jal ak?2ijad ¢l etavad teed ei 1,0
jah 1,2
15|, l ekdigkl usm@rk on halyv ei 1,0
s» duraja @2a2rest kaugema jah 11
16. | Muud ohud ei 1,0
jah 1,1
[ll. | Liiklusohutust suurendavate meetmete kasutamine
17.|T»stetud ¢l ek?2i k v»i giKk jah 0,6
ei 1,0




18. | K¢nni ¢ lerkife gur ada jah 0,7
ei 1,0
19.|Erinevat v&rvi v»i s»idu jah 0,8
ei 1,0
20.|Ohutussaar v?ljaehitatud jah 0,6
ei 1,0
21./Ajutine |iiklusm&rgiga vV jah 0,8
ei 1,0
22.|S»i duteekitsend ¢l ek?igu jah 0,8
ei 1,0
23. | Kohtvalgustus jah 0,8
ei 1,0
24.|Li satud eel hoi at av ttaestkidpa jah 0,9
ei 1,0
25.|Jal ak2ijate Iliiklust suu jah 0,9
el 1,0
26. | Muud ohutusmeetmed jah 0,9
el 1,0
IV. |S»i dukiirus k m/ h
27.|Kas reaalne keskmine Kki.i 30 0,7
piirkiirus 40 0,9
50 1,0
60 1,2
70 1,4
V./|[Lii klus»nnetused
28.|I ni mkahjuga Li vii masel 0 1,0
¢l ek2igurajast 1 11
2 1,2
3 1,3
4 1.4
5 1,5




LISABSREGULEERI TUD VURADKDEIRSKIHINDAMI SE

METOODIKA

Regul eerimata ¢l ek?2igur alV?2 2 r t Riskikoef.
vastus
Ll Teéép:
1., S»i dutee | ai us, m 10 10
15 15
20 20
jne e
2./S»i duradade arv (22rekiywv 2 1,0
3 11
4 1,2
3.]Eral dusriba s»idutee kes ei 1,0
jah 0,6
[I: | Lisanduvad ohud:
4.|S»i dutee @ar on ebakonkr ei 1,0
jah 1,1
5. | Puudub valgustus ei 1,0
jah 1,4
6./V°e°trada paikneb s»idute ei 1,0
jah 1,1
7./Ri skigruppi Kuul uvaid ei 1,0
ebaproportsionaalselt palju jah 1,2
8.|Ve°trada al gab bussitask ei 1,0
jah 1,1
9. Teekattem?2rgistus puudub ei 1,0
jah 1,1
10.|J2r gmi ne regul eeri tud ém >150 1,0
kaugusel 50¢é1 1,1
<50 1,2
11./Jal ak?2ijad ¢l etavad teed ei 1,0
jah 1,2
12.|]Foor on hal vast.i ndhtav ei 1,0
jah 1,1
13. | Muud ohud ei 1,0
jah 1,1
[ll. | Liiklusohutust suurendavate meetmete kasutamine
14.|Jal ak?@ija ¢l etab s»idute jah 0,6
ei 1,0
15.|Jal ak?@ija keskmine ootea <20 0,6
20é3 0,7
31¢é4 0,8
41¢é5 0,9
51¢é6 1,0
61é7 1,1




>70 1,2
16.|V2 | jakut senupuga foor jah 0,8
ei 1,0
17.|Ohutussaar va&aljaehitatud jah 0,6
ei 1,0
18.|]Ajutine | iiklusm2rgiga V jah 0,8
el 1,0
19./S»i duteekitsend ¢l ek?@igu jah 0,8
el 1,0
20. | Kohtvalgustus jah 0,8
el 1,0
21.| Ajatabloo jah 0,9
el 1,0
22.|Jal ak22ijate liiklust suu jah 0,9
el 1,0
23. | Muud ohutusmeetmed jah 0,9
el 1,0

IV. |S»i dukiirus k m/ h
24./Kas reaalne keskmine kidi 30 0,7
piirkiirus 40 0,9
50 1,0
60 1,2
70 1,4

V.|[Lii klus»nnetused
25. | ni mkahjuga Li vii masel 0 1,0
¢l ek2igurajast 1 11
2 1,2
3 1,3
4 1.4
5 1,5
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LISA 6. REGULEERITUD | LEK | GURADADGRURR SK L 5 3
~
£
%)
o
5

~| 2
™ +—

1..S»i dutee |l aius, m 15,0/ 13,0

2./S»i duradade arv (kokku) 12|11

3.)Eral dusriba s»i dutee keskel 1] 1

4|/S»i dutee 22r on ebakonkreetne| 1 1

5|Puudub valgustus 14|14

6|lVeP°trada pai kneb s(»ildut3ee suh| 1 1

Ri skigruppi kuulwuvaid i1sikuid

7| palju 1 1

|V °trada al gab bussitaskust 1 1

9 Teekattem2rgistus puudub v»i 11111

101 J2rgmine reguleeritud ristmik|1 1

11]Jal ak?ijad ¢l etavad teed vaalj| 1] 1

12lIFoor on hal vast. nadhtav 1,111

13| Muud ohud 1 1

l4/Jal ak2ija ¢l etab s»i dutee ¢he|06]0,6

15| Jal ak?2ija keskmine ooteaeg (s| 1] 1

16|]V2 |l jakut senupuga foor 08| 1

17\V2 |l jaehitatud ohutussaar 1 1

18/Aj utine |l ii klusm@rgiga varust| 1 1

19/S»i duteekitsend ¢l ek?2iguraj a 1 1

20| Kohtvalgustus 1 1

21| Ajatabloo 1 1

22|1Jal ak?@ijate | iiklust suunav p| 1l 1

23| Muud ohutusmeetmed 1] 1

24lKas reaalne keskmine Kiirus, 1 1

25/l ni mkahjuga Li viimasel kol me| 1l]| 1

Tulem| 15| 15
Riskigrupp | 2 | 2




LISA 7. REGULEERIMAT A

' LEK

| GURADA
| MBERHNNATUD RIPBKI GR

%\ 2| 3| 4|56 |7
2 |3 |B
S = S —
S 2 AR
= Z| & 2| 5| =
g g Tl = = 9 5
s ¢ 8 818 Y|
= S|z z| 3| B2
Sl gl el@ &8
1|S»i dutee | ai us, m 10,5/ 17,0/10,0{10,0{9,0| 11,0 9,0
2|1S»i duradade arv (kokku) 1 (11| 1 1|1 111
3IEral dusriba s»idutee kesl 1 1 1 111 1|1
4S»i dut ee 22ar on ebakonkr¢1 1 /11(11] 1 1 1
5(Jal grattarada s»i dutee 2@¢1 1 1 111 1]1
6 | Puudub valgustus 1 1 1 111 1]1
7\VPo°trada pai kneb s(»ilddut3el 1 1 1 111 1]1
Ri skigruppi Kuul uvaid i si
8| palju 1 1 1 111 1]1
9Tee¢l etus al gab bussitasl 1 1 1 111 1]1
Ja@rgmine regumekrvbudel el
10| kaugusel 1 (11| 1 111 (11| 1
lllTeekattem2r gi stus puudub 1 1 1 111 1]1
12ILK vahendid v»i teep?ral 1 1 1 111 1]1
13IN2 ht avus on piiratud peat 1 1 1 111 1]1
14/ Jal ak2ijad ¢l etavad teed 1 1 1 111 1]1
15/)LM hal vasti n2htav v»i s: 1 | 1 1 /11 1|1
16| Muud ohud 1 1 1 1|11 1]1
17| T»stetud ¢lek?2ik v»i gi kel | 1] 1] 1121 1]1
18 K¢nnis enne ¢l ek2igurada 1 1 1 1 ({1 1|1
19Eri nevat va&arvi vV o»i s»i dut 1 1 1 111 1]1
200veal jaehitatud ohutussaar 06/ 06| 1| 1 |06 1 [0,6
211Ajutine | ii klusm@rgiga vil 1 1 111 1|1
22|S»i dut eekitsend ¢l ek?2igul 1 1 1 1108 1 1
23| Kohtvalgustus 08,08/08|08/0,8|0,8]0,8
24/Li satud eel hoi at av ttaestkilpa10,9(09|/0,9/09]0,90,9|0,9
25/ Jal ak2ijate | iiklust suuir09| 1 1 1 1| 1109
26| Muud ohutusmeetmed 1 1 1 111 1]1
27|Kas reaalne keskmirtei i rus, Vv85 v »i 1 1 1 111 1]1
28/l ni mkahjuga Li viimasel (1,1 1 1 111121
Tulem 45(89|79|79|3,1| 11 |35
Riskigrupp 4 3 3 3 4 2 4




LISA 8. REGULEERITUD | L EK
I MBERHI NNATUDRBPPSKI G

| GURADAL

112 |3 |45
~| ©
| o] §] 2
gl 8| 3| T
S & | €
Bl 2| 5| E| @
B 3| E| 3| =
g 2| 81 5| ©
1|S»i dutee | aius, m 11,0/ 13,0/18,0/11,0/19,0
2|1IS»i duradade arv (kokku)f11{11/211/11|11
3IEral dusriba s»idutee kel 1] 1 1 1 1
4/S»i dutee 22y on ebakonk| 1 ]| 1 1 1 1
5| Puudub valgustus 1|1 1 1 1
6|VP°%°trada pai kneb s(»ildutd 1 | 1 1 1 1
7/[Ri skigrupi i si kuid on ¢ 1|1 1 1 1
glvVe°trada algab bussitas| 1] 1 1 1 1
9Teekattem?2rgistus puudu| 1 | 1 1 1 1
J&@rgmine reguleeritud r
10| kaugusel 1 1 1 1 1
11]Jal ak?ijad ¢l etavad tee| 1| 1 1 1 1
12lFoor on hal vasti nahtav| 1 11| 1 |11]| 1
13| Muud ohud 1 1 1 1 1
1l4|Jal ak2ija ¢l etab s»idut|06[(06| 1 |06] 1
151 Jal ak2ija keskmine oote| 1] 1 1 1 1
16)jVv2 | j akut senupuga foor 08| 1 1 1 1
17]\Vva@l j aehitatud ohutussaa| 1| 1|06 1|06
18/Ajutine | ii klusm?rgiga 1|1 1 1 1
19]S»i duteekitsend ¢l ek?2ig|08] 1| 1] 1|1
20| Kohtvalgustus 09/09/09[09]|09
21| Ajatabloo 09/09/09]/09]|09
22|1Jal ak2ijate |l iiklust su| 1|1 1 1 1
23| Muud ohutusmeetmed 1 1 1 1 1
24/ Kas reaalne keskmine ki| 1] 1 1 1 1
25/l ni mkahjuga Li viimasel| 1| 1|12 1 1
Tulem| 38| 76| 12 | 6,5| 10
Riskigrupp 4132 |3]|3




LISA9.Ki RGE RI1 SKI GADUKIHPEAITBSTEN | TED

i petaja

Mark ol emas. Par emal pool teepeenar

raskendaty aegl i i kl eja p2@2@su ¢hiss»iduki ss
Tal vel | ¢katakseij wunde d3%%d tpdateipeelng ¢
peatused.

Ettepanek pl atvorm, valgustus, pi nk, ulepook.

Ohutusmeetmete lisamise tulemusena madala riskiga peatus.




Tamme

M2rk olemas. Pingi ja m2rgi vahe 20 m

Kastani
M2rk ol emas. Peatused asuvad kohakuwadab

standardis erandli kule | aiusele. | 1ek




Tamme (Kuuse t)
M2 rk ol emas. Ooteala | aius ei vasta s

Tamme (Kuuse t)
Peatusetasku pool i k. Mugavused ol e

tee¢gl etusv»i mal us.




Lastekodu.
Nihe puudub, kuid bussid ei ole peatustes korraga. Kiiruse piirang 30. Paremsd

puudub teepeenar. Ooteala laius erandlik.
e o 7 3 .4”

Leivatehas (ainult v2&aljuvad)

Ma&ark, tasku ja pink olemas. Ooteala | a




Veekeskus (Lihulannt) Linnaliin ja Lihula mndt saabuvad bussid.
Ooteala asub haljasalal, k»vakate puu

RagnSells
Li nnal ipiemit ulse»ppfurvaline tee¢l etusv»i

suletud tasku, tegelikulttaga®i® r de koht ei vasta stan




Ma@nni ku tee
M»1| e mal pool teepeenar, val gustus puy

L2hedal asuva ristmiku | ahendus | al ak?a

Pargi

M»1| e mal suunal ol emas m2r k, tasku, p
kuid puudub n»utud ni he. Parempool neg
Val gustus on vana ja paikneb ¢hel po

¢ | égurdda.




Kiltsi tee
Ma r k, tasku, paltvorm ja pink ol emas
s»i duteest eemal . Vasakul kitsas teerg

ja ja k»nnitee vasakule pool e.

Ungru tee (Kiltsiteel)
Ni he puudub, Bussid korraga peatust es

teed. Parempoolne peatus k»rge riskig




Raudteejaam

Vasakul pool puuduvad k»i k peatusel e
s»i duplleeiatnud ekoht valgustuspost. K¢l j
K»rge riskiga peatus, kuajgadd i mkl emal

vastav peatus.

Veekeskus (Lihula mnt) Linnaliin ja L

Kaasaegselt v&@aljaehitatud peatus.




Turu (linna suund)
Tasku, ma@ark ja pink olemas. Ooteal a |

Turu (Rohukg¢gla suund)

K»i k peatusele vajalikud atribuudid o




Veetan (N1,N2j a va@l juvad)
Ma&rk Jja ootekoda ol emas. Ooteal a pi
Val gustus vana. Buss peatub s»idur aj a

¢l ek@igurada.

Veetorn (linna suund)

Buss peatub er al diekr?ajkal .| »Pptett eapdaan & ke:e |
ning muuta tee¢letus turvalisuse m»tt
par emi ni m2rgatavad. Bussi peatus asub

m°°dumi seks paremaltt




Vaba (Posti t)

Mar k

a pi

vV a

Ok ase
Tasku,

muuseum

koda | a

(k»i k

m2 r k

ol

nnal

e mas.

ni d)
Oot eal a |




Karja

m&r gi

vV a

a

Pingi |

t sooni s

30

Asukoht

Asukoht 30 tsoonis.




Ehte

Asukoht 30 tsooni s. 'l ek2i gurada ol e

peatus. L2 hedal Linna Al gkool

SuurLossi

L»ppeatus. Peamises | i Lkxbemdabukaabk. ¢ 1 ¢




Laine

K»nnitee ja ootteala | aius ei vasta s

-

N S

Laine
Peatus on rajatud keset ristmikku?! V
koht wva&aljaspool ritmikKku.




Viigi

Puuduvad valgustus, ooteplatvormrmai gavusf akt or i d. K»r ge

Viigi

Puuduvad val gustus, ooteplatvorm ja m




Hol mi -pdatus) p p
Puuduvad k»i k artibuudid. K»rge risk.

Vasikaholmi
K»nnitee ja ooteala | aius ei vasta st




Lahe

K»nnitee kitsas, ooteala 1 m

Kalda
K»nnitee kitsas. Par emal L@@ nemaa i
selliselt,

i ikwd kyeplelkesip @ @81 § &

% g W e

re
~4
>

S -




igla (kesklinna suund)

Ha

Poolik tasku.




Koidula

K»nnitee ja ooteala | aius ei vasta st

Koidula (kesklinna suund)

K»nnitee ja ooteala | aiused ei vast a




Nurme
M» | emal k »pnonoilt e e aar l agunenud. Mu g a

s»i duteel aiend, mida kasutatakse ka p

-l

Vahtra
Parempool sel peatusel k»nnitee aar

Vasakpool sel pingi ja amdagl?®vahalmaa 2




Jalaka

Tasku ol emas. Pink peatusest kaugel

Jalaka (kesklinna suund)
Mugavusfaktorid olemas. Puudub selgus
(m2@rgi asukoht) vpldil)s»i dukite par ki mi




Niine (saabuvad + linnaliin)

Tas ku, oot ekoda,

v al

gust us,

sl ek2igur

Niine (va&@ljuvad

Oot ekoda

+

J m mugavused

i nnal iin)

ol emas

oot eal

a




Tamme (linnast va&ljuv)

Mugavusfaktorib | e mas, m2r k val gustuspost.i K ¢

Tamme (linna sisenev)
Ooteala kitsas, aarekivi |l agunenud, [0
l @2 hedal




Randsalu

M» 1| e mal

pool taskud.¢|Mukg?a vguusrfaadkat ol r2ihde (




LI SA 10. V @A SKIilRBG@GE | L EK DEJAWRABRPANEKUD

Tallinna mnt ja Tamme ristmik. Koefitsient 18, riskigrupp 1.

Puudused:¢l ek 2 i gur ada pai kneb ni hkega ris

jal akteegagtet useks vahetult Sl ek@igur
eraldiasuvatk nni t ee osa ka jalgratturid, (Y
¢l et ade solukordi.tLli it kkemsm2r gid s»i dutee 22y
I | e krrd jgaul on viimasel kol mel aast al t

veel 2.




Lahendusede hi t ada s»i dutee Kkeskele valja

Kk»nnitee kohtval gustusega, kasut ada
pai gutades need s»i dut eest n»ut aval g
pai gal dada jalak?aijate piire ¢l ek?@

parandusettepanekute tegemi smis\astabmadaleld
riskigrupile.

Alternatiivettepanek, mis korrastab Tallinna mnt ja Tamme tn ristniikuajada

ringristmik:







Tallinna mnt 1 (Teenindusmaja). Riskikoefitsient 23, riskigrupp 1

3

Puudused:¥ ga pi kk ¢l ekéiguawadiad s » tadstkilbita ding
juhil e raskest.i m&2rgatavad, raj a I

Teekattem@rgistus kulunud.




Lahendusedk onkr et i seer i da ¢ | e Hudrestseerivatqustakilibga
i1 kKl usm2rke. Ehi t a dsaar ja wasakuleg poele lkiend kiig
s»i duradade har gnemine toi mub peal e

pl asti kut . Ehitada v2&lja kohtval gustu

~> =

/II/AIIII

»»»»»» b T




Kiltsi tee 1. Riskikoefitsient 18, riskigrupp 1.

Puudusedpuudub val gustus.

l ek2igurada &

jalak?2aijat raske m2rgat a. Li saks

k asu




