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1  ¦LDOSA  

1.1  UURIMIST¥¥ EESM RK JA KOOSSEIS  

Gilsoniidi ja temperatuuri alandavate lisandite kasutamise otstarbekuse hindamine 
asfaltsegude valmistamisel ja paigaldamisel.  

Uurimistºº lªhte¿lesanne on esitatud  lisas  (Lisa  1) . 

 

Tººl»ikude kirjeldus: 

Tººd Tallinn -Pªrnu maantee Kanama- ªsmªe teel»igul:  

¶ 2008 .a  suvel freesiti oleva katte pindmine kiht parema suuna esime sel  
s»idurajal  km 18,1 -25,0  ja laotati uus asfalt kasutades erinevaid 
asfaldisegusid. Tºº kªigus v»eti vajalikud materjaliproovid laoturist ja 

proovipuurkehad valmis katendist. Rambolli tººtajad hindasid etteantud 
tehnoloogia jªrgimist, viidi lªbi tasasusm»»tmine Rst24 katses»idukiga ja 
fikseeriti olukord  foto - ja videomaterjaliga . 

¶ 2009 .a  teostati kordus¿levaatus ja kordusm»»tmised Rst23 s»idukiga.  

¶ 2010.a. teostati kordus¿levaatus ja kordusm»»tmised Rst23 s»idukiga. 

Tººd Niitvªlja-Kulna maanteel :  

¶ 2008 .a  suvel  paigaldati uus katend kogu ulatuses kasutades erinevaid 
asfaldisegusid. Tºº kªigus v»eti vajalikud materjaliproovid laoturist ja 
proovipuurkehad valmis katendist. Rambolli tººtajad hindasid etteantud 
tehnoloogia jªrgimist, viidi lªbi tasasusm»»tmine Rst24 katses»idukiga ja  
fikseeriti olukord foto - ja videomaterjaliga.  

¶ 2009 .a  teostati kordus¿levaatus ja kordusm»»tmised Rst23 s»idukiga.  

¶ 2010.a. teostati kordus¿levaatus ja kordusm»»tmised Rst23 s»idukiga. 

Tººd Tallinn -Pªrnu maanteel, km 78 -82.  

¶ 2009 .a  suvel paigaldati uus katend km 78 -82,7 kasutades nii tavasegu kui 
lisanditega asfaldisegu. Rambolli tººtajad teostasid vajaliku seire nii 

ehitustººde ajal kui ka selle jªrel, v»eti materjaliproovid ja proovipuurkehad. 

¶ 2009 .a  s¿gisel teostati objekti ¿levaatus ja tasasusm»»tmine Rst23 s»idukiga 
ning fikseerit i olu kord foto -  ja videomaterjaliga.  

¶ 2010.a. s¿gisel teostati kordus¿levaatus ja kordusm»»tmised Rst23 s»idukiga. 

 

Tºº teostajad: 

Ehitusaegsed vªlitººd:   jªrelevalveinsener Timo Tsefels, 

tehnik Margo Paju  

IRI -m»»tmised:    Ramboll Finland  / RST  

Visuaalsed  vaatlused  ja  anal¿¿s:  peaspetsialist Elmo Rohelsaar,  

     vanemkonsultant Ain Kendra . 



Gilsoniidi ja temperatuuri alandava te lisanditega asfaltbetoonsegude katsetamine. L»pparuanne. 

  4 /  58  

2  KATSELìIK 1 ï TALLINN - P RNU- I KLA KM 18,31 - 25,0  

 

Joonis 1 . Objekti asendiskeem kilometraaģiga 

Objektil on kokku 5 erineva asfaldiseguga l»iku: 

-  000 0-2264 ( 00+00 -22+73 ; km 18,32 -20,61 ) ï TAB 12 - I  

-  2264 -3301 (22+73 -33+09; km 20,61 -21,36) ï TAB 12 - I + Sasobit  

-  3301 -3970 (33+09 -39+99 ;  km 21,36 -22,86) ï KMA12  

-  3970 -4669 (39+99 -47+12 ; km 22,86 -22,99 ) ï KMA 12 + Sasobit  

-  4669 -5303 (47+12 -53+17 ; km 22,99 -23,6 2) ï KMA 12 + Gilsoniit  

Ehitusobjekt algab vahetult T11 silla alt ( Fotod 1 -3).  
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Foto 1. Katsel»igu algus (fotol keskmine rada), 2008 

 

 

 

Foto 2. Katsel»igu algus, 2009 

 

Foto 3 . Katsel »igu algus, 2010 
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KATSELìIKUDE ASUKOHAD JA HINNANGUD  

Asfaltbetoonisegu paigaldati maantee parempoolse niidi  esimesele s»idurajale (vt  

Error! Reference source not found. ) . 

2.1.1  Paigaldamise koht T4 Pk 0+00 -22+73  (km 18,3 - 20,6)  

¶ Asfaltbeto onisegu mark: TAB 12 I  

¶ Lisand: 0,4% Wetfix BE  

 

Foto 4. TAB paigaldusala Kanama s»lmes, 2008 

  

 

Foto 5 . Sama ala, 2010  

Detailsemal visuaalsel vaatlusel v»ib tªheldada probleeme erinevate l»ikude vahekoha 
lªhedal, mis  ei olnud eristatavad 2008 .a vaatlustel . 

Esines rida defekte katseala vahetus naabruses, millised on kirjeldatud punktis 2.4 . 
2010  fikseeriti mitmed lªbivad p»ikpraod mis ei ole seotud katsetatud segude, vaid 
alusega.  
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2.1.2  pa igaldamise koht: T 4 Pk 22+73 ï 33+09  (km 20,6 -21,6)  

¶ asfaltbetoonisegu mark :  TAB 12 I  

¶ lisandid: 0,4% Wetfix BE ja 3% Sasobit  

¶ l»igu pikkus: 1036 m 

 

Foto 6 . Roopad formeerunud lisandiga TAB alal, 2010  

 

Foto 7 . Eba¿htlane poorsus lisandiga TAB alal, 2010 
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2.1.3  paigaldamise koht: T 4 Pk 33+09 ï 39+99  (km 21,6 -22,3)  

¶ asfaltbetoonisegu mark :  KMA 12  

¶ lisandid: 0,4% Viatop 90  

¶ l»igu pikkus: 690 m 

 

 

Foto 8 . TAB ja KMA paigaldusala piir, 2008  

 

 

Foto 9 . Sama, 2009  
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Foto 10 . Sama, 2010  

 

Foto 11 . Katsel»ik, km 22,0 (2010), nullprofiil tee peenral 

 

Foto 12 . Katsel»ik, km 22,2 (2010) 
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2.1.4  paigaldamise koht: T 4 Pk 39+ 99  ï 47+12 (km 22,3 -23,0)  

¶ asfaltbetoonisegu mark: KMA 12  

¶ lisandid: 0,4% Viatop 90 ja 10% Gilsonite  

¶ l»igu pikkus: 713 m 

 

 

Foto 13 . Gilsoniidilisandiga SMA/KMA paigaldusala algus, 2008  

 

 

Foto 14 . KMA/Gilsoniit pa igaldusala l»pp, km 23,0; 2008 

 

2.1.5  paigaldamise koht: T 4 Pk 47+12 ï 53+17  (km 23,0 -23,6)  

¶ asfaltbetoonisegu mark: KMA 12  

¶ lisandid:  0,4% Viatop 90 ja 3,0% Sasobit  

¶ l»igu pikkus: 605 m 
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Foto 15 . KMA/Sasobit paigaldusala algus, 2008  

 

 

Fo to 16 . Katsel»igu keskel (tªiskilomeetri roopa m»»tmistel) 
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Foto 17 . Katendi defekt bussipeatuse juures (2010; km 23,1)  

 

Foto 18 . KMA/Sasobit paigaldusala l»pp, 2008 
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Foto 19 . Sama, 2009 (vahetult enne Keila j»e silda) 

 

Foto 20 . Sama, 2010  
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2.2  TASASUSMììTMINE 

M»»tmised lªbi viidud Ramboll Finland OY poolt 18.07.2008 (s»iduk Rst24, kiirus 90 

km/h ) . 

M»»tmistulemused: 

¶ IRI keskvªªrtus 0,8 mm/m, ma ksimumvªªrtus 2,9 mm/m 

¶ P»iktasasus 3,2m ï 3,5 mm, maksimumvªªrtus 6,3 mm 

¶ P»iktasasus 2,6m ï 3,0 mm, maksimumvªªrtus 5,3 mm 

Kordusm»»tmised lªbi viidud Ramboll Finland OY poolt 15.10.2009 (s»iduk Rst23, 
kiirus 70 km/h ) . 

M»»tmistulemused:  

¶ IRI4 keskvªªrtus 0,6 mm/m ja IRI 0,8  mm/m, maksimumvªªrtus 2,8 
mm/m  

¶ P»iktasasus 3,2m - 4,6 mm, maksimumvªªrtus 6,1 mm 

¶ P»iktasasus 2,6m ï 3,2 mm, ma ksimumvªªrtus 4,0 mm 

Katseline kontrollm»»tmine 1,5 m latiga ï k»igi tªiskilomeetripostide juures hªlve 
latist 0 -2 mm.  

Kordusm »»tmised lªbi viidud Ramboll Finland OY poolt 07.10.2010 (s»iduk Rst23, 
kiirus 90 km/h)  

M»»tmistulemused: 

¶ IRI4 keskvªªrtus 0,7 mm/m ja IRI 0,8  mm/m, maksimumvªªrtus 3,15 
mm/m  

¶ P»iktasasus 3,2m ï 6,3 mm, maksimumvªªrtus 9,7 mm 

¶ P»iktasasus 2,6m ï 4,4  mm, ma ksimumvªªrtus 7,4 mm 

Detailne tasasusm»»tmise aruanne on esitatud lisas (Lisa 4) . Siinjuures on toodud 
kokkuv»tlikud nªitajad aastate v»rdluses: 

 IRI  Roobas 

2008 0,8  3,5 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 0,3  0,7 

2009 0,8  4,57 

{ǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 0,13  0,77 

2010 0,79  6,32 

sǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 0,13  1,43 

Anal¿¿sides d¿naamikat, selgub et IRI vªªrtus on tervikuna stabiilne, roopa s¿gavus 
on suurenenud viimase aastaga enam, kui esimese aastaga.  

 TAB  TAB/ Sasobit  KMA  KMA/ Sasobit  KMA/Gilsoniit  

IRI  2009  0,82  0,88  0,70  0,76  0,81  

IRI 201 0  0,79  0,87  0,69  0,72  0,82  

Roo bas 2009  4,83  5,06  3,45  3,77  3,96  

Roo bas 2010  7,13  7,63  4,56  4,87  4,94  
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Graafikul on selgesti eristatavad l»ikude vahekohad ï pk 226 ja pk 331 piirkonnas 
(TAB ilma lisanditeta ja lisanditega). Alates PK 331 on tegemist 
killustikmastiksasfaldiga nii ilma lisanditeta kui lisanditega. IRI vªªrtused on selgelt 

madalamad ja stabiilsed. Roopa s¿gavus on selgelt vªiksem. V»rreldes d¿naamikat, 
selgub  et k»igi segude puhul formeerub p»hiosa roopast esimese aastaga. 

Tasasusm»»tmiste jªreldus 

Tee tasasusm»»tmise tulemused nªitavad tee vªga head tehnilist seisukorda 
m»»detud s»iduradade  osas. Mªrkimisvªªrseid erisusi katsel»ikude vahel pole 
kolme aastase ekspluatatsiooni jªrel tuvastatud , vªlja arvatud ¿ldine hinnang, et 

KMA/SMA segudeg a ala katend on oluliselt vastupidavam roopa s¿gavuse jªrgi. 

2.3  HINNANG  

Tee seisund on vªga hea. Olulisi erisusi lisanditega ja lisanditeta asfaldisegudega 
teel»ikudel ei tuvastatud.  
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2.4  T HELEPANEKUD 

Kanama s»lme piirkonnas tªheldati vaatluse kªigus katendi olulisi kahjustusi, mis ei 

ole seotud katsetººdega, vaid paiknevad liituval esimesel rambil  (T11 Saku suunalt 
suubuv ramp) . 

  

Foto 21 . Defektid Kanama liikluss»lme rambil, 2009 

 

Foto 22 . Sama, vuugipragu laie nenud ja vett tªis (2010) 
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Foto 23 . Lªbivad p»ikpraod paremal suunal, 2010  

  

Foto 24 . Selgelt formeerunud roopad TAB alal, 2010  
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Foto 25 . Tekstiiliga armeeritud tihe asfaltbetoon  esimesel s»idurajal, 2010  
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3  KATSELìIK T-18 NIITV LJA- KULNA KM 0,00 -4,7  

 

Joonis 2 . T18 objekti asendiskeem kilometraaģiga 

 

  

Foto 26 . T18 objekti piirid, 2008  

 

Foto 27 . Sama ala, 2009  
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Foto 28 . Sama ala (vastavalt T8 - T18 ja T18 - T17 ristmiku piirkond), 2010  

3.1  KATSELìIKUDE ASUKOHAD JA HINNANGUD  

Tee kilometraaģi loetakse Niitvªlja poolt. 1840 meetril paikneb raudtee¿letuskoht. 
Reeglina kasutati lisanditeta TAB12 -I asfaltbetooni koos Wetfix AP17 lisandiga. 
Tªiendavalt kasutati vasakul suunal PK 29+00 ï 37+35 Cecab ase RT945 lisandit ning 
paremal suunal PK 27+90 -46+90 Sasobit - lisandit.  

Asfaltbetoonisegu paigaldati maantee m»lemale s»idurajale. 

L»igu alguses kasutati standardset segu TAB 12 I. Fotod kirjeldavad vuugiliimi 
kasutamise liiasust.  Kui vahetult paigaldamis e jªrel v»ib visuaalselt hinnata ilmset 
liiasust, siis 2009 on asfaldipind oluliselt parem ning 2010 fotodel see enam ei hªiri. 

  

Foto 29 . Vuugiliimi kasutamise liiasus (2008; 2009)  
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Foto 30 . Sama ala, 2010  

  

Foto 31 . Paigaldusdefektid tihendamisel (samas ristl»ikes 2008 ja 2009) 

 

Foto 32 . Veidi poorsema katendi pinnaga ala, 2010  

Visuaalselt hinnatud suurema poorsusega aladel ei ole kolme aastaga olulisi muud atusi 
tªheldatud. Ilmselt on tegemist ainult katendi pinna defektidega. 
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Foto 33 . Raudtee¿les»it objektil (2008) 

  

Foto 34 . Raudtee¿les»it objektil (2009) 

  
 

 

Foto 35 . Raudtee¿les»it, 2010 

Foto del on nªha, et kuna m»lemal pool raudteed on katendi pragunemine aset leidnud 
esimese ekspluatatsiooniaastaga tªpselt sama liipri kohal, on t»enªoliselt tegemist 
konkreetse raudteeliipri lªbipaindega, mis on kaasa toonud deformatsioonid l aiemas 
ulatuses.  Samas ei ole deformatsiooni ala laienenud, ainult esimese aastaga massiivist 
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murdunud katendi t¿kid on omakorda purunenud. Peame otstarbekaks jªrgmisel 
aastal (2011) teostada remont, l»igata vªlja purunenud ala ja tªita elastsema 
remondise guga.  

3.1.1  paigaldamise koht: T -18 Pk 23+77 ï 46+41 vasak s»idurada 

¶ asfaltbetoonisegu mark:  TAB 12 I  

¶ lisandid: Wetfix ja Cecabase RT 945  

¶ l»igu pikkus: 2264 m 

¶ Vªlitººde aruande p»hjal tegelik lisandiga ala PK 29+00 - 37+35  

2009 .a  vªlivaatlusel ei tuvastatud visuaalseid erisusi.  

2010.a vªlivaatlusel ei tuvastatud visuaalseid erisusi. 

3.1.2  paigaldamise koht: T -18 Pk 24+98 ï 46+90 parem s»idurada 

¶ asfaltbetoonisegu mark: TAB 12 I  

¶ lisandid: Wetfix  ja Sasobit  

¶ l»igu pikkus:  2192 m  

¶ Vªlitººde aruande p»hjal tegelik lisandiga ala PK 27+90 ï 46+90  

2009 .a  vªlivaatlusel ei tuvastatud visuaalseid erisusi. 

2010.a vªlivaatlusel ei tuvastatud visuaalseid erisusi 

3.2  TASASUSMììTMINE 

M»»tmised lªbi viidud Ramboll Finland OY poolt 18.07.2008 (s»iduk Rst24, kiirus 90 

km/h ).   

M»»tmistulemused: 

¶ IRI keskvªªrtus 0,8  mm/m, maksimumvªªrtus 2,2  mm/m.  

¶ P»iktasasus 3,2m ï 1,2  mm, maksimumvªªrtus 2,4  ,mm.  

¶ P»iktasasus 2,6m ï 1,2  mm, maksimumvªªrtus 2,4  mm  

Kordusm»»tmised lªbi viidud Ramboll Finland OY poolt  6.10.200 9 (s»iduk Rst23, kiirus 
60 km/h)   

¶ IRI4 keskvªªrtus 0,9 mm/m ja IRI 1,4  mm/m, maksimumvªªrtus 2,8 mm/m. 

¶ P»iktasasus 3,2m ï 2,1  mm, maksimumvªªrtus 3,7  mm.  

¶ P»iktasasus 2,6m ï 1,7  mm, maksimumvªªrtus 3,1  mm.  

Kordusm»»tmised lªbi viidud Ramboll Finland OY poolt 07.10.2010 (s»iduk Rst23, 
kiirus 60 km/h)  

M»»tmistulemused: 

¶ IRI keskvªªrtus 1,1  mm/m, maksimumvªªrtus 10,6  mm/m.  

¶ P»iktasasus 3,2m ï 2,9  mm, maksimumvªªrtus 9,9  mm.  

¶ P»iktasasus 2,6m ï 2,0  mm, maksimumvªªrtus 7,6  mm  

Detailne tasasusm»»tmise aruanne esitatud lisas (Lisa 4) . Kªesolevas on toodud vaid 
summaarne v»rdlus m»lema m»»detud suuna kohta 
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T18 IRI1 IRI2 Roobas1 Roobas2 

2008 0,70 0,80 1,20 1,20 

нллу ǎǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 0,20 0,30 0,30 0,30 

2009 1,27 1,49 2,02 2,09 

нллф ǎǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 1,98 2,60 0,57 0,61 

2010 1,12 1,16 2,73 3,09 

2010 standardƘŅƭǾŜ 0,67 0,64 0,68 0,67 

Erisused parema ja vasaku s»idusuuna vahel on minimaalsed (m»»tevea piires). Siiski 
v»ib ¿ldiselt tªheldada suunas 2 nªitaja suuremat vªªrtust 

3.3  HINNANG  

Ei visuaalsel vaatlusel ega kontrollm»»distamistel ei tuvastatud olulisi erisusi erinevate 
teel»ikude vahel. Katendi seisund on vªga hea. 

Lokaalsed defektid esinevad m»lemal suunal enamvªhem v»rdselt ja on suure 
t»enªosusega tingitud vaheaegadest segu laotamisel, mille tulemusena on segu 
laoturis/punkris enam jahtunud ja l»plikul tihendamisel pole saavutatud ¿htlast 
poorsust.  

Laboratoorsete tººde anal¿¿sid on nªidanud, et mingit vahet ei ole. Lisandite 
Cecabase ja Sasobit doseerimisel on probleeme ï lisandi lisamisel bituumenisse ei 

viidud lªbi ettenªhtud segamise protseduure, mist»ttu asfaldisegusse sattus ligikaudu 
50% kavandatud lisandist, ¿lejªªnu settis bituumeniveduki paagi p»hja. 

3.4  T HELEPANEKUD 

 

Foto 36 . T18 Kulna, teepeenra tugevdus (2009)  
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Foto 37 . T17; T18 ï Kulna  (2010)  

Teepeenra munakivikonstruktsiooniga tugevdatud ala  on  osutunud liialt l¿hikeseks. 
Tugevdatud ala peaks ulatuma k»vera l»puni. Sama defekt esineb ristmikul nii T18 
Niitvªljale siirduvas suunas kui T17 Vasalemma suunas. P»hikoormus suure 
t»enªosusega Vasalemma karjªªri teenindavatest veokitest. Kohati on tªheldada ka 
munakivisillutisest ¿ksikute kivide lahtirebimist, mis viitab asfalteeritud ala puudulikule 
laiusele.  
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4  KATSELìIK T- 4 TALLINN -P RNU- IKLA KM 78,0 ï 82,7  

 
 

Joonis 3 . Objekt i asukoht  
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4.1  SEADMED JA MATERJALI D 

4.1.1  Asfaltbetoonsegude valmistamise seadmed  

Asfaltbetoonsegude valmistamiseks kasutati ts¿kkeltoimega statsionaarset segistit 
AMOMATIC ST 200 S , mis paiknes T -4 km -l 52,3.  

Segur AMOMATIC ST 200 S on segur, mis v»imaldab toota p¿sivate omadustega 
asfaltsegusid vastavalt seguretseptile.  

4.1.2  Tªitematerjalid 

Tªitematerjalina kasutati Morenia Baltic O¦ poolt tarnitud tardkivikillustikke fr. 6 -11 ja 
0-2 mm , mis oli toodetud Hepola karjªªris ja Vªo karjªªris toodetud lubjakivi fillerit.  

K»ik tªitematerjalid olid ladustatud liikide ja fraktsioonide kaupa. 

Kasutatavad tªitematerjalid  olid sertifitseeritud ja tootja laboratooriumis katsetatud. 

4.1.3  Sideaine  

Sideainena kasutati asfaltbetooni segudes sitket bituumenit B 70/100 , toodetud 
NYNAS AB poo lt ja tarnitud AS NYBIT poolt.  

4.1.4  Lisandid  

Lisanditena kasutati: SMA12 70/100 (KMA 12) segus :  

-  Wetfix BE. Tootja: Akzo Nobel SCh AB , lisati 0,4%;  

-  Viatop 90. Tootja: J Rettenmaier&Sºhne, lisati 0,4%;  

-  Gilsonite.  Tootja: American Gilsonite Company, lisati 10%.  

4.2  ASFALTBETOONSEGU VALM ISTAMISE TEHNOLOOGIA  KIRJELDUS  

Asfaltbetooni valmistamisel kasutati bituumenit , mille penetratsioon 25C juures oli 85. 
Sideaine t  sªilitati seguri bituumeni mahutites, mis on varustatud 
automaatikaseadmetega ¿htlase temperatuuri tagamiseks.  

Filler it  sªilitati niiskuse eest kaitstud seguri hoidlas. 

Tªitematerjalid olid ladustatud vaheseintega eraldatud sahtlitesse ja doseeriti 
segurisse kaaldosaatoritega. Granuleeritud kiudained lisati SMA (KMA) segusse pªrast 
filleri lisamist doseerimisse adme abil. Sideaine (bituumen) lisati segurisse 3 -5 sekundit 
pªrast graanulite lisamist temperatuuril ca 170 C. Lisaaine Gilsonite lisati 
bituumenimahutisse ja segati mahuti tsirkulatsioonipumbaga , kuni lisaaine segunes 
¿htlaselt bituumeniga. 

Asfaltbetooni segu segamise temperatuur oli 160 -170 C s»ltuvalt lisanditest. 
Valmissegatud asfaltbetooni segu laaditi kogumispunkri kaudu veokile, asfaltbetooni 
langemise k»rgus veokile laadimisel oli 1,2 -1,5 m s»ltuvalt veoki margist. 

K»ik asfaltbetooni katsepartiid valmistati ¿hel pªeval ja segu valmistamise ja 
paigaldamise vahe oli ca 1,0 ï 1,5 tundi.  

K»ikidest katsepartiidest v»eti tehases proovid, mida katsetati Teede Tehnokeskuse 
laboratooriumis.  
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4.3  ASFALTBETOONISEGU TR ANSPORT  

Asfaltbetooni segu transport teostati ¿mardatud kastip»hjaga vaokitega. Veokite 
kandev»ime oli 21 ï 35 tonni. Koormad olid kaetud koormakatetega. Veokaugus 
asfaltbetooni tehasest objektile oli 25 -  31  km.  

4.4  PAIGALDAMINE  

Asfaltbetoonisegu paigaldati freesitud pinnale, mis oli eelnevalt tººdeldud (krunditud) 
bituumenemulsiooniga BE 50 R kulunormiga 0,4 kg/m2. Vana katte vuuk kaeti 
vuugiliimiga ca 80 g/m.  

Vana asfaltkatte freesimisega oli alusele antud vajalikud p»ikkalded ja tasasus. Samuti 
oli freesimisega eemaldatud aluspinna pikiroopad ja muud eb atasasused.  

Asfaltbet oonisegu laotati laoturiga Dynapak F 181 -C. 

Asfaltbetoonisegu paigaldati ¿hele s»idureale ja laotati ¿htlaselt vªltides  seisakuid. 
Laotatud asfaltbetoonik ihi paksus enne tihendamist oli 51 ï 55 mm ja laius 4,5 m. 

Segu temperatuuri kont rolliti iga saabuva veoki kastis enne selle t¿hjendamist 
laoturisse.  

Asfaltbetoonisegu segregeerumise vªltimiseks t»steti laoturi punkti tiivad enne uue 
segu lisamist ¿les, et seal olev vana segu liialt ei jahtuks ega jªigastuks. 

 

4.4.1  Paigaldatud asfaltbetooni segude (katsepartiide) asukohad ja 

kogused.  

Paigaldamise koht: T 4 km 78,0 -80,8  

¶ km 78,015 -78,076 m»lemal s»idurajal 

¶ km 78,414 -78,439 vasakpoolne s»idurada 

¶ km 78,414 -78,510 parempoolne s»idurida 

¶ km 78,510 -78,536 parempoolne s»idurida 

¶ km 78,536 -78,554 paremp oolne s»idurida 

¶ km 78,554 -78,569 parempoolne s»idurada 

¶ km 78,893 -78,912 parempoolne s»idurada 

¶ km 78,912 -78,988 parempoolne s»idurada 

¶ km 80,682 -80,701 parempoolne s»idurida 

¶ km 80,726 -80,742 parempoolne s»idurada 

Asfaltbetoonisegu mark :  SMA 12 (KMA12) :  

¶ 0,4 %  lisandiga Wetfix BE  

¶ 0,4 % lisandiga Viatop 90  

¶ 10 %  lisandiga Gilsonite  

Paigaldatud segu kogus: 123,5 t  

Paigalda tud l»ikude kogupikkus: 285,7 m 

Paigaldamise aeg : 18.06.2009 kell  8.00 ï 16.00  

Ilmastik: kuiv, »hutemperatuur 18 C 
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Asfaltsegu temperatuur paig aldamise ajal: 161 ï 169  ÁC 

Paigaldamise koht: T 4 km 80,8 ï 82,15 vasakpoolne s»idurida 

asfaltbetoonisegu  mark: SMA 12 (KMA 12):  

¶ 0,4 % lisandiga Wetfix BE  

¶ 0,4 % lisandiga Viatop 90  

Paigaldatud segu kogus: 449,02 t  

Paigaldatud l»igu pikkus: 1450 m 

Paigalda mise aeg : 13.06.2009  kell 8.00 ï 16.00  

Ilmastik: kuiv, »hutemperatuur  13 C kell 16.00 vihm. 

Asfaltsegu temperatuur p aigaldamise ajal: 141 ï 145 ÁC. 

Paigaldamise koht: T - 4  km 82,15 -82,70 vasakpoolne s»idurada 

km 80,80 -  82,70 parempoolne s»idurada 

asfaltb etoonsegu mark: SMA 12 (KMA 12):  

¶ 0,4 % lisandiga Wetfix BE  

¶ 0,4 % lisandiga Viatop 90  

Paigaldatud segu kogus: 654 t  

Paigaldatud l»igu pikkus:  550 m vasakpoolne s»idurada 

1900 m parempoolne s»idurada 

Paigaldamise aeg:  15.06.2009.a. kell 8.30 ï 10,00; 11,30  ï 23.00  

Ilmastik: »hutemperatuur 13 C. Kell 10.00 -11.30 vihm  

Asfaltsegu temperatuur paigaldamise ajal: 143 ï 161 ÁC. 

4.5  TIHENDAMINE  

Eeltihendamine teostati laoturi Dynapak F 181 -C vibroplaadiga, edasine tihendamine 
kahe kolmevaltsilise staatilise rulliga HW -90 ja l»plik tihendamine tandem-vibrorulliga 
Dynapak CC -232. Paigaldatud katte temperatuuri m»»deti vahetult laoturi jªrel ja 
pisteliselt rullimise ajal.  

4.6  SEGU RETSEPT JA LABO RATOORSED KATSEANDME D 

òAsfaldist katendikihtide ehitamise juhendò jªrgi kasutatakse KMA segu valmistamisel 
kitsaste fraktsioonidega tªitematerjale. Antud juhul on kasutatud nn pikka fraktsiooni 
ehk 6/11 mm.  

Ekstraheerimistulemused nªitavad, et segu s»elk»ver on normatiivse s»elk»vera 
piirides ning hªlbed projektsest s»elk»verast on lubatud piirides. Sideaine sisaldus 
peale ekstraheerimist on kuni 0,3 % suurem kui retseptne doseeritav kogus.  

AS Teede Tehnokeskuses tehtud katsetest on nªha, et segu jªªvpoorsus on 
gilsoniidiga segul lubatud piirides (2,3%), kuid gilsoniidita segudel aga  mingil p»hjusel 

liialt k»rge (5,5 % ja 5,8 %).  

Nii tootja kui ka AS Teede Tehnokeskuse katseprotokollid nªitavad, et gilsoniidiga 
segul on Marshalli stabiilsus kui ka voolavus k»rgemad kui lisandita segul. 

Selge erinevus gilsoniidilisandiga ja lisandita seg udel avaldub deformatsioonikindluse 
mªªramisel. Lisandita segudel ei »nnestunud mªªrata maksimaalset jªljes¿gavuse 
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kasvu, sest ¿hel juhul tuli katse l»petada 1500 ja teisel juhul 1650 ts¿kli juures. 
Samuti on suur erinevus (neljakordne erinevus gilsoniidi lisandiga segu kasuks) nªha 
maksim aalse suhtelise jªljes¿gavuse (gilsoniidiga 10,4 % ja ilma 39,9 %) ja 
maksimaalse jªljes¿gavuse andmetes (gilsoniidiga 4,3 mm ja ilma 16,4 mm). 

4.7  TASASUSMììTMINE 

M»»tmised viidi lªbi Ramboll Finland OY poolt 6.10.2009  (s»iduk Rst23, kiirus 7 0 
km/h).  

¶ IRI4 keskvªªrtus 0,7 mm/m, IRI 1,1 mm/m  

¶ P»iktasasus 3,2m ï 4,8 mm, 2,6m ï 3,9 mm  

Kordusm »»tmised viidi lªbi Ramboll Finland OY poolt 07 .10.20 10 ( s»iduk Rst23, kiirus 
70 km/h).  

¶ IRI4 keskvªªrtus 0,74 mm/m, IRI 1,12 mm/m  

¶ P»iktasasus 3,2m ï 5,7  mm, 2,6m ï 4,6  mm  

 

 IRI -p IRI-v Roobas-p Roobas-v 

2009 1,11 1,11 4,80 4,79 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 0,37 0,37 1,82 1,89 

2010 1,12 1,12 5,92 5,52 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƘŅƭǾŜ 0,4 0,35 2,37 2,13 

IRI vªªrtused ei ole muutunud, roopa s¿gavus on suurenenud kuid mitte  ni i palju, kui 
eelnenud teedel.  

V»rreldes summaarselt kolme eri t¿¿pi l»ike (SMA gilsoniidiga, SMA lisandita ja 
m»»detud ala, millele antud remondi kªigus katet ei pandud kuid ala m»»deti), on 
tulemused toodud alljªrgnevas tabelis: 

 IRI  Roobas  IRI*  Roobas*  

SMA+gilsoniit  1,63  5,16  1,54  4,82  

SMA  1,07  4,93  1,06  4,89  

baas  1,12  6,28    

Tulemustest saab jªreldada, et gilsoniidilisandiga alades olid m»lemad nªitajad 
suuremad kui lisandita segudega aladel. M»lemal juhul oli roopas¿gavus SMA segude 
puhul madalam ku i v»rdlusbaasis. 

Ellimineerides need l»igud, millistele jªªvad eri segude p»ikvuugid, muutub roopa osas 
pilt veidi ï gilsoniidiseguga l»ikudel ei ole roopa teke nii suur, kui ilma lisandita. Siiski 
on vahed ªªrmiselt vªikesed. 

Samas on siiski selge vahe gi lsoniidiseguga l»ikude IRI vªªrtuses, mis on suurem nii 
lisandita l»ikude kui ka baaskatte vªªrtustest. Siin on t»enªoline p»hjus alumistes 
kihtides ï visuaalne vaatlus kinnitas v»rkpragude esinemise juba 2009 aastal ehk 

remondiaasta s¿gisel. L»ikude valik gilsoniidilisandiga segude katsetamiseks ei ole 
olnud objektiivne. Samuti on katseala liialt l¿hike. 
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Joonis 4. IRI ja roopa m»»tmistulemused 2010 (100m sammuga) 

 

Joonis 5 . IRI ja roopa m»»tmistulemused 2010 (10 m sammuga)  

10 -meetrise sammu korral on selgelt nªha vªga teravad tipud roopa s¿gavuses 
paremal suunal punktis 471 ehk km 82,71 (18,9) ja vasakul suunal punktides 33 ehk 
km 78,33 (15,3) ja 397 ehk km 81,97 (19,1). IRI vªªrtused on k»rged (7,3) parema 
suuna punktis 279 ehk km 80,79.  
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4.8  VISUAALNE ¦LEVAADE 

Tººd teostati 2009 suvel, s¿gisesel ¿levaatusel ilmnes mitmeid probleemseid kohti, 
olulisemaks kandev»ime kaoga alad mis viitavad probleemidele aluses. 2010 aasta 
jooksul on p»hiosa defektidest lokaalselt korrastatud, kuid paraku ei ole kandev»ime 
kadu v»imalik k»rvaldada pindmise remondiga. Mitmetest kohtadest on v»etud 
tªiendavad puurkehad. Defektsele alale (km 78,6-80,6) on paigaldatud hoiatusmªrgid. 

2010 ilmnenud defektidel on olulisena lisandunud vu ugipraod nii piki -  kui p»ikvuukide 
osas.  

 

Foto 38 . Vahetult enne 78. kilomeetriposti, vasak s»idusuund (2010) 

 

Foto 39 . T4 km 78,015, tººtsooni algus (2009) 
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Foto 40 . T4 km 78,0, vasa k s»idurada kuni 78,076 (2009) 

 

Foto 41 . sama, 2010 -  pikivuuk on remonditud  
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Foto 42 . km 78,3 -  remonditud pikivuuk ja ¿ksikud augud kattes (2010) 

 

 

Foto 43 . T4 km 78,42, iseloomulik katte poorne tekstuur (2009)  

 

Foto 44 . Sama, 2010  



Gilsoniidi ja temperatuuri alandava te lisanditega asfaltbetoonsegude katsetamine. L»pparuanne. 

  35  /  58  

 

Foto 45 . Remonditud ala vasakul suunal (78,4); kandev»ime kadu (2010) 

 

Foto 46 . T4 km 78,510 -78,536, parem rida (2009)  

 

Foto 47 . Sama, 2010  
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Foto 48 . T4 km 78,536, tagasivaade (2009)  

 

Foto 49 . P»ikvuugid lagunevad (2010) 

 

Foto 50 . P»ikvuugid, 2010 
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Foto 51 . P»ikvuugid k¿ll remonditud, kuid lagunevad ikka (2010) 

 

 

Foto 52 . T4 km 78,554 -78,569 (2009)  
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Foto 53 . T4 km 78,569, tagasivaade (2009)  

   

Foto 54 . Defektid km 78,585; 78,590; 78,751 (2009)  

 

Foto 55 . T4 km 78,808, v»rkpraod parempoolse raja vasaku ratta jªljes 
(2009)  

Objektil tuvastatud veetase kraavis koos katendi kandev»ime kaoga viitab 
probleemidele aluse kandev»imes. 
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Foto 56 . T4 km 78,810, v»rkpraod (2009)  

 

Foto 57 . T4 km 78,893 katsel»igu alguses parempoolsel rajal (2009) 
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Foto 58 . Kandev»ime kadu ei ole v»imalik k»rvaldada pindmise remondiga 
(2010)  

Gilsoniidiga katendil»igul ei tuvastatud otses t kandev»ime probleemi, k¿ll aga on 
probleemsed nii ¿leminekuvuuk kui ka eelnenud l»igu l»puosa. 

 

Foto 59 . T4 km 78,912 (2009)  
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Foto 60 . T4 -  km 78,912 -  78,988 parempoolne s»idurada (2009) 

 

Foto 61 . T4 km 78,78 (2010)  
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Foto 62 . T4 km 80,0 -  k»rge veetase parempoolses kraavis (2010) 

 

Foto 63 . Sama, vasakpoolne kraav (2010)  
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Foto 64 . Kandev»ime kadu vasakul suunal, km 80,2  (2010)  

Antud juhul on v»imalik veetaseme seos ka lageraie m»juga veereģiimile. 

 

Joonis 6 . Lageraie ala maanteest idas  
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Foto 65 . T4 km 80,62, k»rge veetase teeªªrses kraavis (2009) 

 

Foto 66 . T4 80,62, ulatuslikud v»rkpraod (2009) 

 

Foto 67 . Sama, nªdal varem (2009) 
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Foto 68 . Ala remonditud -  praod on nªhtavad kuid ¿ldiselt kaetud (2010) 

 

Foto 69 . Pikivuuk  vajab remonti (2010)  

 

Foto 70 . P»ikvuuk vajab remonti (2010) 
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Foto 71 . Veetase kraavis k»rge (2010) 

 

Foto 72 . Aluse deformatsioon vasakul suunal  (2010)  










