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Lugupeetud Priit Sauk

Kiesolevaga edastame Teile Saaremaa piisiiihenduse finants- ja sotsiaalmajandusliku
mojuhinnangu ajakohastamine konsultatsioonit6o loppversiooni. T66 on 1dbi viidud vastavalt 4.
juulil 2018 s6lmitud Kliendilepingule Maanteeameti ja AS-i PricewaterhouseCoopers Advisors
(,PwC*) vahel.

Kiesoleva t60 eesmargiks oli vilja selgitada Muhu/Saaremaa piisiiihenduse erinevate
alternatiivide otsesed ja kaudsed kulud-tulud ning labi viia finants- ja sotsiaalmajanduslik
analiilis. Aruandes esitatud tulemused soltuvad suuresti kasutatud lahteinformatsiooni
tapsusest ja taielikkusest.

Juhime Teie tihelepanu asjaolule, et PwC ei vastuta meile esitatud andmete taielikkuse, Gigsuse
eest ega ka tulemuste eest, kui need pohinevad puudulikel voi ebadigetel algandmetel. Juhul,
kui meile oleks edastatud teistsugust informatsiooni, oleksid meie poolt tuvastatud
tahelepanekud voinud olla teised. Kdesolev aruanne on méeldud kasutamiseks ainult
Kliendilepingus nimetatud eesmairgil. Aruannet ei tohi kasutada iihelgi teisel eesmérgil. PwC ei
vota vastutust kolmandate osapoolte ees, kellele kdesolev dokument on avaldatud voi monel
muul moel kittesaadavaks saanud.
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Luhikokkuvote

Metoodika

Kéaesoleva to6 on raames on ajakohastatud
WSP Finlandi poolt 2011. aasta oktoobris
koostatud ,,Soitjate ja veoste tile Suure viaina
veo perspektiivse korraldamise kava“ (,Kava“).
Tuginedes eelnevale uuringule, viidi labi
uuendatud andmetega piisiiihenduse kolme
alternatiivi sotsiaalmajanduslik- ja
finantsanaliiilis. Analiilisitavateks
alternatiivideks olid 16unapoolne sild,
pohjapoolne sild ning tunnel, mille tehnilised
lahendused, investeerimiskulud ja
hoolduskulud tuginesid téielikult Kavas
esitatud lahendustele.

Sotsiaalmajanduslik analiiiis

Sotsiaalmajanduslik analiiiis viidi 14bi,
vorreldes kolme alternatiivi olemasoleva
parvlaevaithendusega, vottes arvesse
lisanduvat liiklusvoogu, méju tarbijale,
operaatorile, riigile, keskkonnasaastele,
liiklusonnetustele ja investeeringu ning
hoolduskuludele. S

MEUR Léuna || Pshja

——

Tunnell

Tulu-kulu suhe

Kdesoleva too eesmdark oli analiiiisida potentsiaalset Suure vdina piisitihendust
sotsiaalmajanduslikult kui ka finantsanaliiiitiliselt. Sotsiaalmajanduslikult on eelistatuim
variant lounapoolne sild, mille ENPV on 472 MEUR ja ERR 14.4%. Finantsanaliitisi tulemusel
on eelistatuim variant samuti lounapoolne sild, mille kéige soodsam finantseerimisskeem on

voimalikult suur riigi voorkapitali osakaal.

Sotsiaalmajandusliku analiiiisi jargi on koige
kasulikum ehitada lounapoolne sild, mille
majanduslik niitidispuhasvaartus (, ENPV*) on
472 MEUR, sisemine tulumaar (,,ERR*) 14.4%
ning tulu-kulu suhe 3.0. Juhime tihelepanu
asjaolule, et kiesolevas t00s ei ole taiendavalt
analiitisitud voimalikke keskkonnamdgjusid ja
piiranguid.

Finantsanaliiiis

Finantsanaliiiis viidi labi, vorreldes iga
alternatiivi kolme voimalikku finantseerimis-
skeemi: projekti finantseerimine riigieelarve
tuludest, projekti finantseerimine riigi laenu
voi volakirjade miitligiga ning avaliku ja
erasektori koostoos (,PPP*) finantseeritav
projekt.

Rahavooliselt on riigile koige soodsamaks
variandiks projekti finantseerimine riigi laenu
voi volakirjadega. Arvestuslikult koige
kallimaks on projekti finantseerimine PPP
skeemiga.

Léunapoolse silla finantsanallis

P&hjapoolse silla finantsanalills

Laenu osa
koguinvesteeringust
MEUR 0% 25% I 50% ! 75% PPP

Laenu osa
koguinvesteeringust
MEUR 0% 25% 50% 75% PPP
ont @nl ©2)l @8} (110

1.7% } 1.7% ) 1.7%} 17%i(17fy)
| PSSP, | Sum—— ] J ) pp—— 1

(261)} (240) 218)} (196)} (286)

©0.2%} ©.4%} 0.7%} (1.19% } (3.5%)

Tunneli finantsanalils

Laenu osa
koguinvesteeringust
MEUR 0% 25% || 50% [75% PPP

(322)[ (299)[ (276)[ (253)[ (347)

(0. 9ty)| (1.2%) i (1.6%) i (2.0%) i (4.2%)

Finantsanaliiiisi tulemusel on koige kasulikum
ehitada I6unapoolne sild, mis on iihtlasi ka
sotsiaalmajanduslikult kdige tasuvam ning
finantseerida seda riigi laenu voi
volakirjadega. Sellisel juhul on rahavoogude
moju riigile -48 MEUR (eeldades 75% laenu
osakaalu).

Mairgime, et piisiiihenduse finantsniitajad on
tugevalt mojutatud liiklusprognoosist ja
seeldbi leitud projekti tuludest. Tulemused on
tundlikud eelkoige tuludele ja
investeeringumahule ja vihem opereerimis- ja
hoolduskuludele.

Maanteeamet
PwC

13. november 2018
5



Sisukord | Luhikokkuvéte | T66 skoop ja metoodika

Majandusanaliitis | Finantsanaliitis | Tundlikkusanaliiiis | M&jud muudes aspektides | Lisainformatsioon | Lisad

Too skoop, metoodika ja too tellija esitatud peamised eeldused (1/2)

Too skoop

Kéaesoleva to6 raames on ajakohastatud WSP Finlandi poolt 2011. aasta
oktoobris koostatud Kava, et viia 1abi uuendatud andmetega
piisitihenduse kolme alternatiivi sotsiaalmajanduslik- ja
finantsanaliilis. Sotsiaalmajandusliku analiiiisi eelduste peamised
erinevused on leitavad Lisainformatsiooni all.

Analiiiisitavateks alternatiivideks olid:
1. lounapoolne sild;

2. pohjapoolne sild;

3. tunnel.

Alternatiivide tehnilised lahendused, investeerimiskulud ja
hoolduskulud tuginesid taielikult Kavas esitatud lahendustele.

Finantsanaliiiis viidi labi vorreldes iga alternatiivi kolme voimalikku
finantseerimisskeemi:

1. projekti finantseerimine riigieelarve tuludest;
2. projekti finantseerimine riigi laenu voi volakirjade miiiigiga;

3. PPP finantseeritav projekt.

Metoodika

T60 labiviimiseks on kasutatud Euroopa Komisjoni 2014. aastal
koostatud kulude-tulude analiiiisi juhendit ,,Guide to cost-benefit
analysis of investment projects® (,Juhend®).

Kulude-tulude analiiiis (Cost Benefit analysis) on analiiiitiline vahend,
mida kasutatakse investeerimisvoimaluste hindamisel, et teha kindlaks
investeeringuga kaasnev muutus heaolus. Kulude-tulude analiiiisis
hinnatakse investeerimisprojekti tasuvust nii finantsiliselt kui ka
sotsiaalmajanduslikult.

Finantsanaliiiis keskendub projektiga kaasnevatele tegelikele kuludele
ja tuludele ning voimalikele finantseerimislahendustele ja nendega
kaasnevatele kuludele. Kulude ja tulude diskonteerimisel leitakse
projekti finantsiline niitidispuhasvaartus (,FNPV*), mis viljendab
projekti finantsilist tasuvust rahalises vaartuses, arvestamata mitte-
rahalisi mojusid.

Sotsiaalmajanduslikus analiilisis maaratakse koigile projektiga
tekkivatele positiivsetele ja negatiivsetele tagajargedele rahaline
vaartus, mille diskonteerimisel leitakse kogu projekti puhasmoju.
Antud juhul ei arvestata projekti erinevate finantseerimisskeemidega
ning nendega kaasnevate kuludega. Projekti sotsiaalmajanduslikku
tasuvust méodetakse ENPV-s, mille korvale leitakse ERR ja tulu-kulu
suhe, mis voimaldavad konkureerivaid projekte voi alternatiive
vorrelda ning jarjestada.
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Too skoop, metoodika ja too tellija esitatud peamised eeldused (2/2)

Too tellija esitatud peamised eeldused

+ ehitusperiood: 2029-2032;
* avamisaasta: 2033;

» diskontomaar: 4%;

+ 2028. aasta hinnatase on leitud kasutades tarbijahinnaindeksit
(,THI®) vastavalt Rahandusministeeriumi prognoosile;

+ {lletustasu kogumine aastatel 2033—2052 (20 aastat);

+ koik summad on vilja toodud ilma lisanduva kidibemaksuta;

« uuendada Kavas esitatud andmed.

Indikatiivsed investeeringu- ja hoolduskulud

Piisiiihenduse investeerimis- ja hoolduskulud tuginesid taielikult Kavas
esitatule, teisendatuna THI abil aastasse 2028.

Ehitushinnad MEUR 2018 2028 Hoolduskulud MEUR 2008 2028
Ldunapoolne sild 265 325 Ldunapoolne sild (1a) 3 5
Pdhjapoolne sild 397 487 Pdhjapoolne sild (2a) 5 8
Tunnel 421 517 Tunnel (3a) 7 10

Piisihindade printsiip

Vastavalt Juhendile on kiesolev analiiiis teostatud piisihindadega, ehk
ldhteaastal (2028) kindlaks maaratud hindadega. Kui mone
komponendi puhul on niha suhteliste hindade muutumist erineva
kiirusega (nt palgakulu), siis on rahavoogude prognoosides seda

arvesse voetud.

Maanteeamet
PwC

13. november 2018
7



Sisukord | Luhikokkuvéte | T66 skoop ja metoodika

1 Sotsiaalmajanduslik anallus Majandusanaliitis | Finantsanalitis | Tundlikkusanaliiiis | M&jud muudes aspektides | Lisainformatsioon | Lisad
| S g l g d l ‘k 1 Sotsiaalmajanduslik analiiiis 8
otsiaalma@)anAQusSQii ;e T 5

l oo oo 12 Liklusprognoos 10
anaiuus 13 Ajalinekasu 1
14  Soidukiopereerimiskulud 12

15  Uletustasu moju tarbijale ja operaatorile 13

16 Aktsiisitulude mojurigile 14

17 Mojukeskkonmale 15

18 Liklusonmetustemoju 16

19 Investeeringu-jaopereerimiskulud 17

110 Sotsiaalmajandusliku analiiiisi kokkuvote 18

11 Tasuvusnitajatevordms 19

Maanteeamet 13. november 2018

PwC 8



1.1 Metoodika

Sisukord | Luhikokkuvéte | T66 skoop ja metoodika

Majandusanaliitis | Finantsanalitis | Tundlikkusanaliiiis | M&jud muudes aspektides | Lisainformatsioon | Lisad

Sotsiaalmajandusliku analiiiisi metoodika

Sotsiaalmajanduslik analiiiis on 14bi viidud juurdekasvu meetodil
(incremental method), mis tahendab, et kulude-tulude analiiiis tehakse
vordluses projekti peamise vordlusstsenaariumiga, mis on projekti
alternatiiviks.

Kéaesolevas t60s on alternatiiviks ehk vordlusstsenaariumiks praegune
parvlaevaiihendus, mis eeldab, et senine parvlaevaliiklus jatkub
sarnasel kvaliteeditasemel.

Sotsiaalmajanduslik analiiiis leiab projekti ja vordlusstsenaariumi vahel
iildise majandusliku mdju, arvestades sealjuures muutustega
transpordikasutajate kasus, operaatori kuludes ja tuludes, valismojudes
kui ka investeerimiskuludes. Muutuseid vaadeldakse rahalises
vaaringus.

Muutused
- - - Muutused
!Jldlne . — Muutusec_l 5“‘“!"" vélismdjudega Investeerimis-
majanduslik |= | transpordi- | <4 | haldamise - seotud - Kkulud
moju kasutaja kasus kuludes ja Kkuludes
tuludes

Kuna TS Laevade ja riigi vaheline leping parvlaevaliikluse pakkumiseks
16peb enne kiesoleva t60 analiiiisiperioodi algust, oleme arvestanud
sotsiaalmajandusliku analiiiisi perioodi algusesse vordlusstsenaariumi
puhul parvlaevade investeerimiskulud ning iga-aastased
opereerimiskulud, mis oleksid piisiiihenduse jaoks alternatiivsed kulud
ning vajalikud selleks, et pakkuda tarbijatele olemasoleva kvaliteediga
sarnast teenust.

Sotsiaalmajandusliku tasuvusanaliiiisi mojud

Juhendile ja Kavale toetudes oleme sotsiaalmajandusliku
tasuvusanaliilisi raamides keskendunud jargnevatele mojudele:

 ajaline kasu tarbijale, mis on tingitud piisiithenduse vahenenud
oote- ja soiduajast;

+ soidukite opereerimiskulude maju tarbijale;
+ liletustasu moju tarbijale;

« liletustasu moju operaatorile;

+ kiituseaktsiiside mdju riigi tuludele;

+ saasteainete moju keskkonnale;

+ liiklusdnnetuste moju;

+ investeeringute mdju (vahe piisitihenduse ja parvlaevaiihenduse
investeeringutes);

* hooldus- ja opereerimiskulude mgju (vahe piisiithenduse ja
parvlaevaiihenduse jooksvates hooldus- ja opereerimiskuludes).

Maanteeamet
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Liiklusprognoos

Saidukite arvu prognoos Liiklusprognoosi andmed ja eeldused

2 500 000 Kaesolevas t60s kasutatud liiklusprognoos tugineb Kavas esitatud
prognoosi kasvumaaradele aastatel 2022-2050. Aastani 2022 on
liiklusprognoos tuletatud, kasutades lahtenumbrina TS Laevade 2017.
aasta liiklusvoogu, mida on kasvatatud perioodi 2008-2017 keskmise
parvlaevaiihendust labiva liiklusvoo aastase kasvumaaraga. Kava 2050.
aasta kasvumaaira on pikendatud kiesoleva analiiiisi perioodi 16puni,
milleks parvlaevaiihenduse puhul on 1.1% aastas ja piisiiithenduse puhul
1.0%.

2000 000
1500 000
1 000 000

500 000

Parvlaevaiihenduse jatkumisel on eeldatud séidukite puhul 1.7%
keskmist aastast liiklusvoo kasvu ning piisiiihenduse loomisel on
eeldatud monevorra kiiremat, 2.8%, keskmist aastast liiklusvoo kasvu.
Reisijate liiklusvoo prognoosis on vastavad niitajad 1.6% ja 2.8%.
Piisiiihenduse prognoosis on arvesse voetud Kavas vilja toodud
avamisefekti aastatel 2033-2034 ja alates 2053. aastast algavat tasuta
iiles6idu mojusid aastatel 2053-2054.

® Parviaevallhendus ™ PisitGhendus

Reisijate arvu prognoos

5000 000 Liiklusprognoosi on kasutatud sisendina ajalise kasu, tiletustasude,
4000 000 soidukite opciltee?inﬁskulljde, aktsiisi.tulude, saastefaktqritest tuleneva
keskkonnamgdju ja liiklusdnnetuskahjude kalkulatsioonides.
3000000 Mairgime, et liiklusprognoos avaldab méju koigis projekti
sotsiaalmajandusliku tasuvusanaliiiisi kasude ja kahjude
kalkulatsioonides, mist6ttu on liiklusprognoos méaarava tahtsusega

tasuvusnditajate tulemustes.

2000 000

1 000 000

® Parviaevallhendus ™ Plsilhendus

Allikad: Kava, Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, PwC anallitis
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|
Ajaline kasu

Uletusaja ja ooteaja sisendid Ajaviirtused (EUR/h) perioodil 2028-2058
Piisitihenduse suurimaks eeliseks parvlaevaiihenduse ees on reisijate 35
ajasaast. Piisiiihenduse puhul viheneb iiletusaeg oluliselt ja lisaks kaob 20
praamijarjekorra ooteaeg.
Ldunapoolne Pd&hjapoolne 25
Plsiuhenduse andmed sild sild Tunnel 20
Sdidukiga labitavad lisameetrid 9225 5725 9375 15
Kiiruspiirangud (km/h) 90 90 60 10
Uletusaeg pisitihendusel 0.10 0.06 0.16 5
Uletusaeg praamil 0.50 0.50 0.50
Uletusaja vihenemine (tundi) 0.40 0.44 0.34 A A A A
NN OO OOHOHOMONISTITTITITITITITITITITITITIOHDLOLLWLWLWLWLWLWLW
Ooteaeg pusiiihendusel - - - SRIIRSRNSSSSSSKRKSKKKKK/K/|KIIJIRIRIRIRKIRRRR
Ooteaeg praamil 0.50 0.50 0.50 .
Ooteaja vdahenemine (tundi) 0.50 0.50 0.50 —Soiduaeg == Ooteaeg Tooaeg

tulemusel lisandunud liikluse ajavaartus poole vorra madalam. Rule of

Ajalise kasu rahaline viirtus
Half kohaselt on lisandunud tarbijate kasud ja kahjud tunduvalt

Ajalise kasu rahalise vairtuse arvestamise aluseks on Eesti keskmine madalamad olemasolevate tarbiiatega vorreldes
brutopalk, tuginedes Rahandusministeeriumi prognoosile. Prognooside Jates ’

kohaselt iiletab Eesti keskmise palga kasv inflatsiooni, mistottu on Vaba ja tooaja suhe

?l?ltets .2028..%aitast suurgndatud keskmist brutopalka prognoositud 2003. aastal Tallinna Tehnikaiilikooli Teedeinstituudi poolt koostatud
mratsioontuletava osa vorra. uuringu ,HDM-IV evitamiseks vajalike liikluskulude arvutamise

lahteandmete panga koostamine® kohaselt teeb 23% Eesti maanteedel

ajavaartust: tooaeg, vaba aeg ja vaba aja ooteaeg. To0aja vaartuse puhul — séiduautode reisijatest to0soite. Kuna bussireisijate kohta tipne

lisatakse keskmisele brutotunnipalgale 33%, mis sisaldab to6andja statistika puudub, on soovitatud kasutada sama protsentuaalset jaotust

kulusid. Vaba aja vaartus on keskmiselt 33% t60aja vaartusest ning nagu sdiduautode puhul. K6ikidele veoki- ja bussijuhtidele on

ooteaja vairtus on 1.5 korda suurem, kui vaba aja vaartus. rakendatud t06aja vaartust. Vastavalt Kavas esitatud soidukite

Vastavalt Juhendis vilja toodud Rule of Half-ile, on piisiithenduse kes kmisele héiy atusele.on tuletatud kéikidg reisijate keskmine vaba ja
tooaja suhe, milleks kujunes vastavalt 68% ja 32%.

Juhendi jargi eristatakse ajalise kasu arvestamisel 3 erinevat

Allikad: Kava, Rahandusministeerium, Juhend, Tallinna Tehnikaulikool, PwC anallls
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Soiduki opereerimiskulud

Sisendandmed s6iduki opereerimiskulude kalkuleerimiseks

Piisiiihenduse puhul suureneb sdidukite opereerimiskulu pikenenud
soiduteekonna tottu.

Léunapoolne Pdhjapoolne
PiUsithenduse andmed sild sild Tunnel

So8idukiga labitavad lisameetrid 9225 5725 9375

Soiduki opereerimiskulud sisaldavad muuhulgas ka kiituse, rehvide
ning hoolduskulusid. Kulude arvestamisel on kasutatud Kavas esitatud
andmeid 2008. aasta kohta, teisendatuna THI abil aastasse 2028.

EUR/Km 2008 2028
Sdiduautod, furgoonid ja vaikebussid 0.19 0.29
Bussid, veoautod 0.77 1.15

Opereerimiskulud olemasolevatelt ja lisanduvatelt
soidukitelt

Vastavalt Juhendi Rule of Half-ile tuleb ka s6iduki opereerimiskulusid
vaadelda erinevalt olemasoleva ja lisanduva liiklusvoo korral.
Olemasoleva liiklusvoo puhul vaadeldakse sdiduki opereerimiskulusid
taiel maaral, kuna parvlaevaiihendusega antud kulud tarbijal
puuduksid. Seevastu lisanduva liiklusvoo puhul on rakendatud vaid
poolt sdiduki opereerimiskuludest tulenevat kahju.

Allikad: Kava, Rahandusministeerium, Juhend, PwC analiiis
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Uletustasu moju tarbijale ja operaatorile

Reisija pilet Piletistruktuur ja hind
2017 Re'S”Z:\e/ Tulud ﬁseit(in;::z Alternatiivide vorreldavuse eesmargil on piisiiihenduse iiletustasu
arvestatud eeldusel, et parvlaevaiihenduse senine piletistruktuur
taispiletiga 726 661 1848500 254 jatkub. Analiiiisis on kasutatud TS Laevade statistikal pohinevat 2017.
sooduspiletiga 459789 582773 127 aasta piletitulu reisijate ja sdidukite 15ikes, mille alusel on leitud
E’aussu'te;an'ku piletiga igg 338 434 04? 1'26_ keskmised pileti hinnad. Kuna analiiiis on teostatud piisihindades, siis
on pileti hinna aluseks voetud 2028. aasta pileti hind, mis on leitud 14bi
Kokku 1660139 2865319 173 2017. aasta pileti hinna korrigeerimise THI-ga.
Olemasolevate tarbijate mdoju iiletustasule
Sdiduki pilet o _ Kuna parvlaevaiihenduse senine piletistruktuur jatkub ka
2017 So'dUKa':‘\e/ i E‘;Zﬁ?::g piisitihenduse puhul, olemasolevatel tarbijatel iiletustasu kasud ja
kahjud puuduvad, kuna iiletustasu ei muutu. Olukord muutub 2053.
sbiduauto 323121 2529689 7.83  aastal, kui iiletustasu piisiiihenduse eelduse kohaselt kaotatakse.
soiduauto (soodus) 187649 636647 339 Tarbija, kes alternatiivse variandi puhul maksab parvlaevaiihenduse
haagis #ismass <750 kg 9350 8321 6.24  jiletustasu, saab tasuta piisiiithenduse puhul samas summas kasu, kuna
EZZS:: :::zmz: z;gg :zg (soodus) 32 222 2;; 322 5:2; piisiiihendus on tasuta. Sarnaselt tekib operaatorile saamata jadnud
haagis tiismass >750 kg (s00dus) 1096 8107 740 tulu ehk kul}l. Olemasolevat.e tarbijate osas tarb~13.a kgsu ja operaatori
veoauto taismass < 3.5t 57134 438 038 267  kuluon endiselt tasakaalus ja rahavoogudele mgju ei avalda.
veoauto tdismass > 3,5t 54 648 699 041 12.79 Lisanduvate tarbij ate m()ju iiletustasule
buss < 23kohta 11016 83934 7.62
buss > 23 kohta 09818 109 725 1118  Vastavalt liiklusprognoosile suurendab piisiiihendus teenust kasutavate
mootorratas 5 865 20 350 3.47  tarbijate arvu. Lisandunud tarbijate iiletustasu mojusid tuleb Rule of
mootorratas (soodus) 1200 1757 1.46  Half-i kohaselt vaadelda poole vorra madalamana. Operaatori
jalgratas, mopeed ja pisimopeed 1838 2123 115  seisukohast vaadeldakse lisanduvat piletitulu sotsiaalmajandusliku
Kokku 708 600 4 905 430 6.02  Kkasuna terviklikult ehk Rule of Half-i operaatori vaatest ei rakendu.

Peale piisiliihenduse iiletustasu kadumist 2053. aastal tekib lisandunud
tarbijate suhtes kasu, mis on poole vorra viiksem operaatori vaatest

kaduvast seni laekunud tulust.
Allikad: TS Laevad, Rahandusministeerium, Juhend, PwC anallilis
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Aktsiisitulude moju riigile

Aktsiisitulud

Riik teenib aktsiisitulu nii parvlaeva kui ka s6iduautode kiitusekulu
pealt. Piisitithenduse korral laekub riigile aktsiisitulu sdéidukite
lisanduva kiitusekulu pealt, seevastu kaob parvlaevade kiitusekulu pealt
teenitud senine aktsiisitulu. Tulude erinevus on leitud labi
aktsiisimaarade ja soidukite keskmise kiitusekulu.

Aktsiisimaarad
Aktsiisimairadena kasutati analiitisis 2018. aastal kehtivaid Eesti

Maksu- ja Tolliameti aktsiisimairasid erinevate kiituseliikide 15ikes,
mida korrigeeriti THI alusel aastasse 2028.

Kituseaktsiisimaarad (EUR/L) 2018 2028
Pliivaba bensiin 0.563 0.691
Diislikitus 0.493 0.605

Kittusekulu arvestamine

Keskmise kiitusekulu sisendina on analiiiisis kasutusel Inseneribiiroo
Stratum poolt koostatud uuringu ,,Autopargi labisoit Eestis 2012. A*
andmed koige uuemate uuringu hetkel kasutusel olnud s6idukite kohta.

Keskmine kitusekulu L/100km
Auto (bensiin) 9
Auto (diisel) 7
Buss 29
Veok 16
Mootorratas* 4

*Mootorrataste puhul on arvestatud kiitusekuluga, mis arvestuslikult on pool bensiinimootoriga
auto kiitusekulust. Pbhjuseks andmete puudumine antud séidukiliigi 16ikes.

Bensiini- ja diiselmootoriga autode osakaal tugineb Kavas esitatud
andmetele.

Soiduauto Osakaal
bensiin 78%
diisel 22%

Parvlaevaiihenduse kiitusekuluks on arvestatud TS Laevade hinnangut
keskmise kiitusekulu osas ehk 200 liitrit reisi kohta.

Allikad: Kava, Rahandusministeerium, Juhend, Eesti Maksu- ja Tolliamet, Inseneribiiroo Stratum, TS Laevad, PwC analiiiis
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Maoju keskkonnale

Keskkonnamaoju arvestamine

Piisitihendus ja parvlaevaiihendus mojuvad keskkonnale negatiivselt
labi saasteainete emissiooni. Moju keskkonnale on leitud, kasutades
selleks saastefaktoreid ja saastevaartusi. Piisithenduse puhul jaab ara
moju parvlaeva saasteainetest, kuid lisandub maju s6idukite
saasteainetest.

Saastefaktorid

Saastefaktorid viljendavad saasteainete emissiooni ithikulise
teepikkuse labimisel. Kasutatud soidukite saastefaktorid tuginevad
Euroopa Keskkonnaagentuuri koige uuemate sdidukite andmetele.

Saastefaktor (g/km) NOX (6(0) (6(0 PM
Sdéiduauto 0.116 0.500 0.398 0.002
Buss 0.547 0.187 0.398 0.002
Veok 0.350 0.086 0.486 0.001

Parvlaevaiihenduse saastefaktorite puhul on tuginetud Kavas esitatud
saastefaktoritele iihe reisi kohta. TS Laevade hinnangul ei tohiks
saastenaitajad olulisel mairal eelmise operaatori parvlaevadest erineda,
mist6ttu on Kava andmete kasutamine asjakohane.

Saastefaktor (kg/reis) NOX CO COo2 PM  HC SO2

Parviaev 14.7 48 6724 04 02 56

Allikad: Kava, Euroopa Keskkonnaagentuur, HEATCO, PwC analiis

Saastevaartused

Saastefaktorite rahaline vaartus on leitud Developing Harmonised
European Approaches for Transport Costing and Project Management

(,HEATCO®) andmetest.

Saastevaartused (EUR/t)

Periood Vaartus

NOX
(6{0)
CcOo2
cOo2
CcOo2
CcOo2
PM
HC
S02

2018-2050
2018-2050
2020-2029
2030-2039
2040-2049
2050-

2018-2050
2018-2050
2018-2050

1400
N/A

32

40

55

83
23000
500
1200
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Litklusonnetuste moju

Piisiiihenduse ja parvlaevaiihenduse vordlus

Piisitihenduse pikenenud soiduteekonna ja lisandunud liikluse t6ttu
suureneb tdoendosus liiklusonnetusteks, mis on liiklusonnetuste mojude
arvestuse aluseks.

Teisest kiiljest ei toimu piisiithenduse puhul parvlaevale kiirustamist
ning liiklus saab tdenaoliselt olema iihtlasemalt jaotunud, mis voib
vihendada moodasoitude vajadust ning seega voib vaheneda dnnetuste
arv. Vaiksema kiirustamise ja iihtlasemalt jaotunud s6idukivoo méoju
liiklusohutusele ei ole kidesolevas uuringus arvesse voetud.

Metoodika ja andmed

Liiklusonnetustest tihiskonnale pohjustatud kahjude mairamise
metoodika on vilja to6tanud Tallinna Tehnikaiilikooli
Logistikainstituut oma 2012. aastal koostatud uuringus
sLiiklusOnnetustest tihiskonnale pohjustatud kahjude mairamise

metoodika tdiustamine, kahjude suuruse hindamine ja prognoosimine®.

Nimetatud uuringus on hinnatud liiklusonnetustes kannatanute
ithikukulu. 2016. aasta hukkunute, invaliidistunute ja vigastatute
ithikukulu on THI-ga korrigeeritud aastasse 2028.

EUR 2016 2028
Hukkunu 2052542 2680710
Invaliidistunu 698 160 911 828
Vigastatu 26 782 34978

Allikad: Tallinna Tehnikaiilikool, Skepast&Puhkim OU, PwC analiiiis

Piisitihendusega lisanduvate liiklusonnetuste moju osas oleme
hukkunute ja vigastatute arvu tuletamisel tuginenud Skepast&Puhkim
OU poolt 2018. koostatud uuringus "Péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-Ikla km 109,5 — 120,6 Are - Nurme 16igu eelprojekt” esitatud
statistikale 1+1 maanteede keskmistele hukkunute ja vigastatute
mairadele. Eelmainitud uuringus oli arvestatud eeldusega, et
vigastatute koguarvust moodustavad 10% invaliidistunud inimesed.
Oleme oma analiiiisis samale eeldusele tuginenud.

Liiklusénnetused

Liiklusdnnetused /100 milj. km
Hukkunuid 13
Invaliidistunuid ja vigastatuid kokku 13.3
Invaliidistunuid 1.3
Vigastatuid 12.0

Maanteeamet
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Investeeringu- ja opereerimiskulud

Investeeringumahu eeldused

Piisitihenduse investeerimiskulud tuginevad taielikult Kavas esitatule,
teisendatuna THI abil aastasse 2028.

Kuna TS Laevade ja riigi vaheline leping parvlaevaiihenduse
pakkumiseks 1opeb enne kiesoleva t60 analiitisiperioodi algust, oleme
arvestanud ka parvlaevade investeerimiskuludega, mis on
piisitihenduse jaoks alternatiivsed kulud ning vajalikud selleks, et
pakkuda tarbijatele olemasoleva kvaliteediga sarnast teenust. Projekti
avamisaastaks (2033) on tehtud investeering kas parvlaeva- voi
piisitihendusse.

Toetudes Kavas esitatud liiklusprognoosile, oleme parvlaevaiihenduse
prognoosis arvestanud investeeringuga kolme parvlaeva ja tihte
varulaeva, mis on jagatud Hiiumaa liiniga ning mille kuludest on
parvlaevaiihenduse kanda pool. Varulaeva vajadus on vilja toodud juba
olemasolevas parvlaevaliikluse lepingus TS Laevadega, mistottu on
meie hinnangul moistlik eeldada, et varulaeva vajadus eksisteerib ka
suurema liiklusvoo korral.

Intervjuudest TS Laevadega selgus, et kolmas laev Saaremaa liinil ei ole
majanduslikult tasuv, kuid kérghooajal kasutajate mugavust siilitades
on vajadus olemas. Saaremaa liini korghooaja néudlust aitab juba
praegu leevendada varulaeva kasutamine justkui kolmanda
liinilaevana. Arvestades Kava liiklusvoo kasvuméairadega, on 2033.
aastaks liiklusvoog kasvanud pea 50% vorra, mistottu on kolme piisiva
parvlaeva eeldus Saaremaa liinil pohjendatud.

Parvlaeva ehitushinna info parineb TS Laevade hinnangust sarnase
parvlaeva turuhinnale.

Allikad: Kava, TS Laevad, Riigi Teataja, PwC anallus

Ehitushinnad MEUR 2018 2028
Ldunapoolne sild 265 325
Pdhjapoolne sild 397 487
Tunnel 421 517
Parviaev 27 33
Jooksvad kulud

Piisitihenduse hooldus- ja opereerimiskulud tuginevad taielikult Kavas
esitatule, teisendatuna THI abil aastasse 2028.

Hoolduskulud MEUR 2008 2028
Ldunapoolne sild 3 5
Pdhjapoolne sild 5 8
Tunnel 7 10

Parvlaevaiihenduse opereerimiskulud on tuletatud TS Laevade ja riigi
vahelisest lepingus vilja toodud reisitasust ja periooditasu
muutuvosast. Eelmainitud lepingus oli vilja toodud reisitasu maar
2014. aastal ja periooditasu muutuvosa maar aastal 2015, mis on
teisendatud THI abil aastasse 2028. Reisitasu on seotud reiside arvuga,
mis ajas kasvab, ning periooditasu muutuvosa palgakomponendiga,
mille puhul on arvestatud inflatsiooni tiletavat kasvu.

MEUR 2014 2015 2033 2058
Reisitasu kokku (2 + jagatud varulaev) 5 6
Periooditasu muutuv osa (2 + jagatud varulaev) 4 7 8
Kokku eeldatav Saaremaa liini opereerimiskulu 12 14
Keskmiselt (ihe parvlaeva opereerimiskulu 5 6

Maanteeamet
PwC

13. november 2018
17
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Sotsiaalmajandusliku anal

uusi

kokkuvote

Projekti sotsiaalmajanduslik ntiidispuhasvaartus

Sillad
MEUR Léuna ll P&hja ll Tunnel
Tarbija ajalised kasud 493 512 467
Soiduki tookulud ja uletustasu efekt (tarbijale) (54) (30) (55)
Lisanduva liiklusvoo tulud operaatorile 42 42 42
Kitusemaksudest tulenev mdju riigile (22) (26) (22)
Saasteainete moju keskkonnale (31) (12) (32)
Liiklus6nnetuste m&ju 9) (6) 9)
Investeeringu moéju* (120) (230) (250)
Opereerimiskulude maju* 174 104

ENPV
ERR

Allikas: PwC anallis

472

14.4%

| PR ——1
*Vahe parvlaevaiihenduse investeerimis- ja opereerimiskuludega

391
9 6%

| FESS— ) ——

244
7 4%

Sotsiaalmajanduslikud kasud ja kahjud

Koik sotsiaalmajanduslikud kasud ja kahjud on arvestatud juurdekasvu
meetodil ehk vorreldes piisiiihenduse variante parvlaevaiihendusega.

Tarbijate ajaline kasu avaldab tugevat positiivset mdju piisitihenduse
koigile kolmele variandile, mis tuleneb suurest ajalisest kokkuhoiust
vorreldes parvlaevaiihendusega. Vaga tugeva negatiivse mojuga on
piisitihenduse variantidel alginvesteering, mis on lounapoolsel sillal
ligikaudu kaks korda vaiksem kui péhjapoolsel sillal ja tunnelil.
Seevastu on tugeva positiivse mojuga kokkuhoid opereerimiskuludelt,
mis on parvlaevaiihenduse puhul tunduvalt suuremad.

ENPV, ERR ja tulu-kulu suhe

Sotsiaalmajanduslikult on koige eelistatum variant 16unapoolne sild.
Eelistus pohineb koige korgemal ENPV-1;, ERR-] ja tulu-kulu suhtel.
Vastavad niitajad olid 16unapoolsel sillal 472 MEUR, 14.4% ja 3.0.
Pohjapoolsel sillal oli ENPV 391 MEUR, ERR 9.6% ja tulu-kulu suhe
2.3 ning tunnelil olid vastavad niitajad 244 MEUR, 7.4% ja 1.7.
Tasuvusnéitajatele tuginedes on piisiiihendus sotsiaalmajanduslikult
eelistatud variant parvlaevaiihenduse ees.

Mairgime, et tulemused on tugevas soltuvuses projekti eeldustest ning
erinevate eeldustega vo6ib jouda oluliselt erineva tulemini.
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Sotsiaalmajandusliku analiiiisi vordlus labiviidud transpordi
investeeringute tasuvusndaitajatega

Tasuvusnaitajate vordlus

ENPV  ENPV Tulu/
Projekt ajastus (MEUR) ERR kulu
Suure vaina pusithendus
Ldunapoolne sild 2028 472 14.4% 3.0
Pdhjapoolne sild 2028 391 9.6% 2.3
Tunnel 2028 244  7.4% 1.7
Tellija varasemad projektid
Tartu mnt Kose-Mao 2011 100 12.3% 1.7
Tallinna ringtee Vao-Jiri 2011 5 75% 1.2
Tallinna ringtee Kurna sdlme 2011 7 11.6% 16
Tallinna ringtee Juuliku sdlme 2015~ 9 8.8% 16
P&arnu mnt Adsmae-Kernu 2016 3 57% 1.2
Parnu mnt Are-Nurme 2018* 25 12.2% 2.3

*Raporti valmimisaasta, eelduslikult ENPV aasta

Tasuvusniitajate vordlus

Tellija palvel oleme koostanud Suure viina piisiiihenduse variantide ja
varasemate tellija projektide tasuvusnaitajate vordluse. Vorreldavuse
huvides oleme vilja toonud aastad, kuhu on diskonteeritud iga projekti
ENPV. Ko6ik tasuvusnaitajad on esitatud tapselt samas suuruses nagu
vastavates raportites. Mainime juurde, et Tartu mnt Kose-Mao projekti
ENPV on teisendatud Eesti kroonidest eurodesse.

Vordlusest selgub, et koikide tasuvusnaitajate alusel on lounapoolne
sild vordlusgrupi kodige tasuvam projekt.

ENPYV ja tulu-kulu suhte alusel on teisel kohal pohjapoolne sild, mille
ERR jaab kiill vordlusgrupis mediaaniks, kuid tegu on siiski arvestatava
tasuvusmaaraga.

Tunnelivariant on ENPV alusel vordlusgrupis kolmas 16una- ja
pohjapoolse silla jargselt. Tulu-kulu suhte alusel on tegemist
vordlusgrupi keskmise projektiga ning ERR alusel keskmisest
kahjulikuma projektiga.

Allikad: Skepast&Puhkim OU, Osaiihing Reaalprojekt, Aktsiaselts Teede Tehnokeskus, ERC Konsultatsiooni Osaiihing, PWC analiiiis
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Finantsanaliiiisi metoodika (1/2)

Finantsanaliiiis kasitleb iga piisiithenduse alternatiivi kolme
voimalikku finantseerimisskeemi:

1. projekti finantseerimine riigieelarve tuludest;

2. projekti finantseerimine riigi laenu voi volakirjade miiiigiga;
3. PPP finantseeritav projekt.

Finantsanaliiiisi eeldused

Finantsanaliiiis tugineb jargnevatele eeldustele:

+ finantsanaliilisis on arvesse voetud vaid tekkepohist rahavoogu ehk
projektiga kaasnevaid tegelikke kulusid ja tulusid;

+ finantsanaliilis arvestab projekti mdju riigile;

+ diskontoméairana on kasutatud 4%;

+ finantsanaliiiis on koostatud piisihindades;

+ koik summad on vilja toodud ilma lisanduva kidibemaksuta;
+ finantsanaliiiisi ajaperiood on 40 aastat;

+ (liletustasu kogutakse opereerimise esimesel 20 aastal.

Riigieelarve tuludest finantseeritav projekt

Riigieelarve tuludest finantseeritava projekti eesmark on katta koik
projektiga seotud kulud, mis ei ole kaetud projekti tuludega,
riigieelarve tuludest.

Riigieelarvet mojutab negatiivselt esialgne investeering, mis tahendab
suuri vialjaminekuid esimesel neljal aastal. Jargnevatel aastatel mojutab
riigieelarvet projekti tulude ja kulude vahe.

Riigi laenu voi volakirjade miitigiga finantseeritav projekt

Riigi laenu voi volakirjade miiiigiga finantseeritava projekti eesmark on
katta projekti investeeringud osaliselt laenu voi volakirjade miiiigiga.
Analiiiisis on arvestatud kolme erineva laenu osakaalu (25%, 50% ja
75%) mojuga riigi rahavoole. Riigi makstava intressimdirana oleme
kasutanud vorreldava riigireitinguga riigi volakirjade intressiméaara
1.5%, mis on kiesoleva raporti koostamise hetkel Slovakkia 20-aastase
volakirja (2017-2037) aastane tulusus tahtajani.

Riigi poolt laenuga finantseerimine ei aita dra hoida negatiivset moju
riigieelarvele perioodi alguses. Laen tostab riigi volakoormust ning
investeering kajastatakse eelarves investeeringu kuluna. Rahavoogude
vaatest aitab laenu kaasamine vihendada omavahendite kasutamist
perioodi alguses ja jagada investeeringuga seotud rahavoog pikemale
perioodile.
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Finantsanaliiiisi metoodika (2/2)

Avaliku ja erasektori koost60s finantseeritav projekt

Vastavalt ESA 2010-le on PPP projektid avaliku ja erasektori vahelised
pikaajalised koostooprojektid, mille kohaselt {iks osapool ehitab voi
soetab loodava vara, tegeleb selle opereerimisega ning annab teatud aja
moodudes varaga seotud oigused iile teisele osapoolele.

PPP vara kajastatakse selle osapoole bilansis, kes kannab enamuse
varaga seotud riskidest. PPP projekti kajastamiseks erasektori bilansis
on vajalik, et erasektor kannaks ehitusriski, ja vihemalt iihte kahest,
kas kasutusvalmidus- voi noudlusriski. Sellisel juhul saab PPP vara
kajastada avaliku sektori liksuse jaoks bilansivilisena.

PPP skeemi kohaselt viiks erasektor osaliselt voi tiiel maaral 14bi vara
ehituse ning tegeleks selle opereerimisega PPP lepingu ajal, peale mida
lahevad varaga seotud riskid ja vara iile riigile. Lepingu perioodi
jooksul teeb avalik sektor makseid vara opereerivale eraettevottele, mis
katavad vara opereerimise kulud ja varadelt oodatud tootluse. Lepingu
Ioppedes laheb vara riigile kas jadkvaartuses voi tasuta.

Juhul kui riskide jagunemise nouded on tdidetud ning PPP vara ja
kohustust ei kajastata avaliku sektori iiksuse bilansis, toimub
kajastamine statistikaaruandluses jargmiselt:

Kajastamine riigivola Projektist riigi bilanssi
arvestuses laenukohustust ei teki
Kajastamine Kasutusvalmiduse makseid
defitsiidi/iilejadgi kajastatakse maksete toimumise
arvestuses perioodide kuluna

Allikas: ESA 2010

Seega mojutab projekt PPP skeemi jargi riigieelarvet alles esimese
makse toimumise perioodil ning riigi bilanssi ei teki laenukohustust.

Kaesolevas analiiiisis pole hinnatud riske, mida PPP skeem aitaks riigil
lepinguperioodi jooksul viltida ning mis oleksid asjakohased riigipoolse
finantseerimisskeemi korral. Seet6ttu ei ole voimalik teha jareldusi
finantseerimisskeemide majandusliku soodsuse osas. Finantsanaliitisi
jareldus toetub ainuiiksi diskonteeritud rahavoogude pohjal leitud
tulemusele.

PPP analiiiisis oleme tuginenud sektori parimale praktikale:

* lepinguperioodi pikkus on iildjuhul 25 aastat peale ehituse
16ppemist, kuid vorreldavuse huvides oleme lepinguperioodi
pikkuseks arvestanud 20 aastat lisaks ehitusajale;

+ erasektori omakapitali osakaal on ligikaudu 10% kogu projekti
maksumusest;

+ erasektori oodatav tootlus on ligikaudu 9-12%;

+ kuni 50% projekti maksumusest on véimalik finantseerida
investeerimispangast voetud laenuga, intressiméaraga ligikaudu
1.5%;

+ ligikaudu 40% projekti maksumusest on voimalik finantseerida
pangalaenuga, intressiméaraga ligikaudu 2.5-3%.
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Finantsanaliuiisi kokkuvote
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Allikas: PwC anallis

Finantseerimiskeem

Finantsanaliiiis kasitleb viie finantseerimisskeemi mdju riigile:
1. 100% omakapital;

75% omakapital ja 25% voorkapital;

50% omakapital ja 50% voorkapital;

25% omakapital ja 75% voorkapital;

AN S

PPP skeem arvestades sektori parimat praktikat sarnaste projektide
finantseerimisel.

Finantsanaliiiisi tulemus

Finantsanaliiiisi tulemusel on kdige moistlikum finantseerida projekti
voimalikult suure volakoormusega. Voorkapitali hind on madal ning
see aitab jaotada investeeringu rahavood pikemale perioodile. Seevastu
suureneb voetava laenu vorra riigi volakoormus.

PPP voimaldab Gige struktureerimise korral viltida riigi volakoormuse
kasvu ning investeeringukulu tasutakse iga-aastaste maksetega
lepinguperioodi jooksul. Finantsanaliiiisist selgub, et PPP rahaline
moju on finantseerimisalternatiividest kdige negatiivsem, kuid
voimaldab avalikul sektoril maandada projektiga seotud riske, mis
lepinguperioodil kanduvad erasektorile.

Mairgime, et tulemused on tugevas soltuvuses projekti eeldustest ning
erinevate eeldustega voib jouda oluliselt erineva tulemini.

Detailsemad kokkuvoétted iga piisitthenduse finantsanaliitisi
tulemustest on esitatud Lisainformatsiooni all. Lisaks on vdlja toodud
parvlaevaiihenduse finantsanaliiiis.
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Iga-aastased diskonteerimata riigi rahavood erinevate piisiithenduse
Jinantseerimisskeemide korral

Léunapoolse silla aastased riigi rahavood prognoosiperioodi jooksul

2029- 2053-

MEUR 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2067 2068*
Omafinantseering (81 11 14 14 14 15 15 15 15 16 16 16 16 16 17 17 17 17 18 18 18  (4) 204
25% vborkapital 62 6 8 9 9 10 10 10 11 11 11 11 12 12 12 13 13 13 13 14 14  (4) 204
50% vborkapital 43 1 3 4 4 5 5 5 6 6 6 7 7 7 8 8 8 9 9 10 10 (4 204
75% vborkapital @4y 4 @ @ @ ©@ o 1 1 1 2 2 3 3 3 4 4 5 5 5 6 (4 204
PPP skeem - (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (12) (4) 204

Pdhjapoolse silla aastased riigi rahavood prognoosiperioodi jooksul

2029- 2053-
MEUR 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2067 2068*
Omafinantseering  (122) 9 11 11 12 12 12 12 13 13 13 13 14 14 14 14 14 15 15 15 15  (7) 305
25% vborkapital ) 1 3 4 4 4 5 5 5 6 6 6 7 7 7 8 8 8 9 9 9 (7)) 305
50% voorkapital 65 7)) G) @4 @4 @B @B @ @ @O @ @ © o 1 1 1 2 2 3 3 (7)) 305
75% viorkapital (36) (15) (12) (12) (11) (1) (1O 9 ™M ® (BB OH @O ® ®¢; GG G 6) @ @ @ (7 305
PPP skeem - (28) (28) (28) (28) (28) (28) (28) (28) (28) (27) (27) (27) (27) (27) (27) (27) (27) (27) (27) (27) (7) 305

Tunneli aastased riigi rahavood prognoosiperioodi jooksul

2029- 2053-
MEUR 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2067 2068*
Omafinantseering (129) 6 8 9 9 9 10 10 10 11 11 11 11 11 12 12 12 12 12 13 13  (9) 322
25% voorkapital @9 @ o 1 1 2 2 2 3 3 3 4 4 4 5 5 5 6 6 6 6 (9 322
50% viorkapital (68 (00 (8 M (M ®) B B¢ G G G @ & 6 @ @ @ O @O @©O© o (9) 322
75% voorkapital (38) (19) (16) (15) (15) (14) (14) (13) (13) (12) (12) (11) (11) (10) (10) (9 () @B) (@) (@) (6) (9 322
PPP skeem - (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (32) (9) 322

*Juhime tdhelepanu asjaolule, et perioodi I6pu positiivne rahavoog sisaldab endas Juhendi-jargselt piisiiihenduse jaakvaéartust
Allikas: PwC anallus
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Iga-aastased PPP rahavood vordluses parvlaevaiithenduse dotatsiooniga

Piisiithenduse PPP kulu vs Saaremaa liini dotatsioon

PPP skeemi rahavoog vordleb koige paremini rahavoolist olukorda
Saaremaa parvlaevaiihendusega, milles aastane dotatsioon oli 2017.
aastal pea 6 MEUR. Seda THI-ga aastasse 2028 teisendades oleks
dotatsiooni suuruseks 8 MEUR. Lisaks tuleb arvestada asjaoluga, et see
eeldaks tanase olukorra jaitkumist, kui Saaremaa liini teenindavad kaks
piisivat ja iiks jagatud varulaev. Seevastu arvestades Kava liiklus-
prognoosi, on juba projekti algusaastaks vajadus iihe lisalaeva jarele.

Seetottu eeldasime sotsiaalmajanduslikus analiiiisis Saaremaa liini
parvlaevaiihendusele kolme piisivat laeva ja iihte varulaeva. Antud
eeldusele toetudes oleks Saaremaa parvlaevaiihenduse dotatsioon
projekti esimesel 20 aastal ca 10 MEUR, millele jargneks uus leping ca
29 MEUR suuruste aastaste maksetena (analoogselt piisiiihendusele
kaob eelduse kohaselt 20 aasta méodumisel iiletustasu, mis tahendab
piletitulu puudumist).

Vordlusena voib vilja tuua piisitihenduse dotatsioonid 20-aastasel
lepinguperioodil, mis 16unapoolse silla puhul oleks ca 12 MEUR,
pohjapoolsel sillal ca 28 MEUR ja tunnelil ca 33 MEUR. Peale
piisitihenduse PPP skeemi l6ppemist tuleks riigil kanda jooksvaid
kulusid vaid piisiiihenduse hooldus- ja opereerimiskulude ulatuses, mis
ldunapoolsel sillal on 5 MEUR, pohjapoolsel sillal 8 MEUR ja tunnelil
10 MEUR.

Tellija sonul sisaldavad piisiiihenduse hooldus- ja opereerimiskulud ka
investeeringu heas korras siilitamise komponenti. Seevastu
parvlaevaiihendusel on investeeringud korduvad, millega kaasnevad
uued PPP lepingud.

Mairgime, et prognoositud dotatsioonid on tugevas séltuvuses projekti
eeldustest.
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Lounapoolse silla tundlikkusanaliiiis

Ldunapoolse silla tundlikkusanaltus

Muutused (%) (20%) (10%) 0% 10% 20%
Investeering

FNPV 6) (27) (48) (69) (90)
FNPV - vaartuse muutus (%) 87% 43% 0% (43%) (87%)
FRR 36% 25% 1.7% 12% 0.8%
Tulud

FNPV (94) (71) (48) (25) 2)
FNPV - vaartuse muutus (%) (96%) (48%) 0% 48% 96%
FRR 01% 09% 1.7% 2.7% 3.9%
Opereerimis- ja hoolduskulud

FNPV (31) (40) (48) (56) (65_)‘
FNPV - vdartuse muutus (%) 35% 17% 0% (17%) (35%)
FRR 25% 21% 17% 13% 1.0%

Allikas: PwC anallis

Eeldused tundlikkusanaliitisil

Tundlikkusanaliiiisi baasstsenaarium on projekti finantseerimine riigi
laenu v6i volakirjade miitigiga (75% osakaal).

Tundlikkusanaliiiis votab arvesse kolme sisendi rahalist varieerumist,
milleks on alginvesteering, tulu ning opereerimis- ja hoolduskulud.
Varieeruvuses on 10% suurused astmed vahemikus -20% kuni 20%.

Tundlikkusanaliiiisi jareldused

Lounapoolse silla FNPV on koige tugevamalt mojutatud iiletustasu
tuludest, varieerudes -94 ja -2 MEUR vahel. Sarnase, kuid veidi
vaiksema mojuga on alginvesteering, mille puhul varieerub FNPV -go
ja -6 MEUR vahel. Tulud on tugevalt mojutatud nii liiklusprognoosist
kui ka piletitulu suurusest ehk piletistruktuuri muutmisel voi
iiletustasu perioodi pikenemisel oleks tulude moju erinev. Koige
vaiksemat mgju FNPV-le avaldavad opereerimis- ja hoolduskulud.
Antud juhul varieerub FNPV -65 ja -31 MEUR vahel.

FRR ehk sisemine tulumaar on samuti kdige tugevamalt mojutatud
iiletustasu tuludest, varieerudes 0.1% ja 3.9% vahel. Alginvesteeringu
moju FRR-ile on viiksem, varieerudes 0.8% ja 3.6% vahel. Koige
viaiksema mojuga on opereerimis- ja hoolduskulud, mille puhul FRR
varieerub 1.0% ja 2.5% vahel.
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Pohjapoolse silla tundlikkusanaliiiis

Pdhjapoolse silla tundlikkusanaliiis

Muutused (%)

(20%) (10%)

0% 10% 20%

Investeering

FNPV
FNPV - vaartuse muutus (%)

FRR

(134) (165)
32%  16%

(0.7%) (0.9%)

(196) (227) (259)
0% (16%) (32%)

(1.1%) (1.2%) (1.3%)

Tulud

FNPV
FNPV - vaartuse muutus (%)

FRR

(242) (219)
(23%) (12%)

(1.8%) (1.5%)

(196) (173) (150)
0% 12% 23%

(1.1%) (0.7%) (0.2%)

Opereerimis- ja hoolduskulud

FNPV
FNPV - vdartuse muutus (%)

FRR

a72) (184)
12% 6%

(0.5%) (0.8%)

(196) (208) (221)]
0% (6%) (12%)

(1.1%) (1.4%) (1.7%)

Allikas: PwC anallis

Eeldused tundlikkusanaliitisil

Tundlikkusanaliiiisi baasstsenaarium on projekti finantseerimine riigi
laenu v6i volakirjade miitigiga (75% osakaal).

Tundlikkusanaliiiis votab arvesse kolme sisendi rahalist varieerumist,
milleks on alginvesteering, tulu ning opereerimis- ja hoolduskulud.
Varieeruvuses on 10% suurused astmed vahemikus -20% kuni 20%.

Tundlikkusanaliiiisi jareldused

Pohjapoolse silla FNPV on kdige tugevamalt mojutatud
alginvesteeringust, varieerudes -259 ja -134 MEUR vahel. Tulude puhul
varieerub FNPV -242 ja -150 MEUR vahel. Koige viaiksemat moju
FNPV-le avaldavad opereerimis- ja hoolduskulud, mille puhul FNPV
varieerub -221 ja -172 MEUR vahel.

FRR on koige tugevamalt mojutatud iiletustasu tuludest, varieerudes
-1.8 % ja -0.2% vahel. Veidi vaiksema mojuga on opereerimis- ja
hoolduskulud, mille puhul FRR varieerub -1.7% ja -0.5% vahel. Kdige
vaiksema mojuga FRR-ile on alginvesteering, mille puhul tulemus
varieerub -1.3% ja -0.7% vahel. Erinevalt 1ounapoolsest sillast, on
opereerimis- ja hoolduskulud suurema méojuga investeeringukulust.
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Tunneli tundlikkusanaliiiis

Tunneli tundlikkusanaliiis

Muutused (%)

(20%) (10%) 0% 10% 20%

Investeering

FNPV
FNPV - vaartuse muutus (%)

FRR

(186) (219) (253) (286) (319)
26% 13% 0% (13%) (26%)

(2.0%) (2.0%) (2.0%) (2.0%) (2.0%)

Tulud

FNPV
FNPV - vaartuse muutus (%)

FRR

(298) (275) (253) (230) (207)
(18%) (9%) 0% 9% 18%

(2.6%) (2.3%) (2.0%) (1.6%) (1.3%)

Opereerimis- ja hoolduskulud

FNPV
FNPV - vdartuse muutus (%)

FRR

(219) (236) (253) (269) (286)]
13% 7% 0% (7%) (13%)

(1.2%) (1.6%) (2.0%) (2.4%) (2.7%)

Allikas: PwC anallis

Eeldused tundlikkusanaliitisil

Tundlikkusanaliiiisi baasstsenaarium on projekti finantseerimine riigi
laenu v6i volakirjade miitigiga (75% osakaal).

Tundlikkusanaliiiis votab arvesse kolme sisendi rahalist varieerumist,
milleks on alginvesteering, tulu ning opereerimis- ja hoolduskulud.
Varieeruvuses on 10% suurused astmed vahemikus -20% kuni 20%.

Tundlikkusanaliiiisi jareldused

Tunneli FNPV on koige tugevamalt mgjutatud alginvesteeringust,
varieerudes - 319 ja -186 MEUR vahel. Sarnase, kuid veidi viaiksema
mojuga on tulud iiletustasu kogumisest. Tulude puhul varieerub FNPV
-298 ja -207 MEUR vahel. Koige viaiksemat moju FNPV-le avaldavad
opereerimis- ja hoolduskulud. Antud juhul varieerub FNPV -286 ja
-219 MEUR vahel.

FRR on peaaegu vordses suuruses mojutatud tiletustasu tulude ja
opereerimis- ja hoolduskulude poolt, varieerudes iiletustasude puhul
-2.6% ja -1.3% vahel ja opereerimis- ja hoolduskulude puhul -2.7% ja
-1.2% vahel. Alginvesteeringu moju FRR-ile on koige viiksem, piisides
erinevate stsenaariumite puhul -2.0% juures.
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Piistiithenduse mojud muudes aspektides (1/2)

Piisiiihenduse mo6ju Hiiumaa parvlaevaiithenduse hinnale

Kaesoleva to6 koostamise hetkel opereerib TS Laevad nii Saaremaa ja
mandri kui ka Hiilumaa ja mandri vahelist parvlaevaliiklust. TS Laevade
kulud jagunevad piltlikult kolmeks, kiitusekulu koos reisijatasuga,
investeeringu- ehk kapitalikulu ning tegevuskulu.

Voiks eeldada, et iihe parvlaevaliini kadumisel suurenevad
markimisvaarselt teise parvlaevaliini kulud, kuid tegelikkuses on
enamus TS Laevade kuludest seotud otseselt parvlaevade
opereerimisega ning iildkulude osakaal on marginaalne.

Ka olulist mastaabiefekti vihenemist kiituse koguste vihenemisest TS
Laevade sonul oodata ei oleks.

Saaremaa parvlaevaiihenduse kadumise tapset moju ei ole voimalik
hinnata, kuna selleks ajaks kehtivad tingimused parvlaevade mahu osas
on ebaselged ja riigi ning parvlaevaiihenduse pakkuja vahelised
lepingud v6ivad muutuda.

TS Laevade sonul suurenevad Hiiumaa parvlaevaiihenduse kulud
tildkulude vorra, mis ei ole olulisel méaral erinev senistest
kogukuludest, mistottu piisiiihenduse moju Hiiumaa
parvlaevaiihenduse hinnale voib olla marginaalne.

Elatustaset arvestav tiletustasu

Uletustasu peaks jisima tasemele, mis arvestab tarbija elatustaseme ja
harjumustega ning mis katab projektiga seotud opereerimis- ja
hoolduskulud. Uletustasu peaks jiima maksimaalselt téinasele
hinnatasemele, mida korrigeeritakse THI-ga, kuna see on hinnatase,
mis on tarbijale seni olnud vastuvoetav ning eeldusliku palkade kasvu

Allikas: TS Laevad, Rahandusministeerium

mojul ka tulevikus vastuvoetav. 20 aastat parast silla avamist on
planeeritud iiletustasude kaotamine, kuid arvestades tarbija tdnast
maksevalmidust, voiksid tletustasud katta dra vihemalt hoolduskulud.

Projekti vastavus Euroopa Liidu eelarve reeglitele

Vastavalt Euroopa Liidu reeglitele peab riigieelarve vastama stabiilsuse
ja kasvu paktile, mille eesmargiks on hoida dra eelarvepoliitika
negatiivsed tagajarjed voi korrigeerida iileméaarast eelarvepuudujaaki
voi iilemaarast valitsemissektori volga.

Keskpika perioodi eelarve eesmark (medium-term objective ehk MTO)
on mitte kavandada valitsussektori struktuurset eelarvepuudujaiki tile
0.5 protsendi SKPst.

Rahandusministeeriumi prognoosi kohaselt on 2028. aastal SKP
ligikaudu 40.4 miljardit eurot, millest eelarvepuudujiaik voib olla
ligikaudu 202 miljonit eurot, mis ei kata dra piisiithenduse
investeeringukulusid. Piisiiihenduse alginvesteering riigieelarve
tuludest voi riigi laenu voi volakirjade miitigiga jataks eelarve eelneva
tasakaalu tingimustes lubatust suuremasse defitsiiti. Riigieelarve
iilejadgi tingimustes voib tulemus olla teine.

Maanteeamet
PwC

13. november 2018
31



Sisukord | Luhikokkuvéte | T66 skoop ja metoodika
4.1 Pusitihenduse mé&jud muudes aspektides (1/2) Majandusanaliitis | Finantsanaliitis | Tundlikkusanaliiiis | M&jud muudes aspektides | Lisainformatsioon | Lisad

Piistiithenduse mojud muudes aspektides (2/2)

Piisiiihenduse moju riigi volakoormusele

Piisiiihenduse finantseerimisel tuleb silmas pidada, et kuigi
voorkapitaliga projekti finantseerimine on rahaliselt moistlik, avaldab
see otsest moju riigi volakoormusele. Margime, et tabelis toodud
laenusummad on esitatud diskonteerimata kujul ja projekti
ehituseelses etapis.

Laenu osa
koguinvesteeringust

MEUR 0% || 25% (| 50% || 75% || PPP

Ldunapoolne sild - 81§y 163§y 244 -

Pdhjapoolne sild -4 122 1 244 1) 365 -

Tunnel -1l 129 1) 258 1) 387 -

Allikas: PwC anallius
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5.1 Sotsiaalmajandusliku anallilisi peamised erinevused

2011 Kavaga

Sisukord | Luhikokkuvéte | T66 skoop ja metoodika

Majandusanaliitis | Finantsanaliitis | Tundlikkusanaliiiis | M&jud muudes aspektides | Lisainformatsioon | Lisad

Sotsiaalmajandusliku analiiiisi peamised erinevused 2011 Kavaga

Kiaesoleva analiiiisi eeldused:

tuginetud on 2014. aasta Juhendile;

ehitusperiood: 2029-2032;

avamisaasta: 2033;

hindamisperiood: 2029-2058;

koik tulud ja kulud on diskonteeritud aastasse 2028;
valuuta: EUR;

diskontomaar: 4%;

investeerimiskulusid on arvestatud vahena piisiithenduse ja
parvlaevaiihenduse investeerimiskuludest.

2011. aasta Kava eeldused:

tuginetud on 2008. aasta Juhendile;

ehitusperiood: 2018-2021;

avamisaasta: 2022;

hindamisperiood: 2018-2050;

koik tulud ja kulud on diskonteeritud aastasse 2017;
valuuta: EEK;

diskontomaair: 5.5%;

investeerimiskulusid on arvestatud tidies mahus ja ei ole arvestatud
alternatiivset investeeringut parvlaevaiihendusse.
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5.2 Lounapoolse silla finantsanallsi tulemused
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Lounapoolse silla finantsanalitiisi tulemused

Laenu osa
koguinvesteeringust
MEUR 0% 25% || 50% || 75% || PPP
Riigi omakapital (295)4; (221);; (148) (74) -
Riigi laenukapital - (744 (148)} (221) -
Jaakvaartus riigile 43 43 43 43 43
Erasektori investeering - - - -1l (295)
Investeering (252)1) (252)}) (252)}} (252)}) (252)
Saadav piletitulu 229 229 229 229 -
Saadavmaksutulu 15 15 15 15 15
Tulud 244 244 244 244 15
Laenu tagasimakse - 47) 94)q1 (142) -
Intress - (12) (24) (36) -
Laenukulu - B9 (119)f (178) -
Hoolduskulud (84) (84) (84) (84) (24)
Toetus erasektorile - - - -l (144)
Kulud 841 (143)} (202)}) (262)K! (168)
FNPV onl @l ©2 @8} @10

1.7%F 17% | 1.7% | 1.7%

Allikas: PwC anallis

I .79
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5.3 Pdhjapoolse silla finantsanaliiUsi tulemused
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Pohjapoolse silla finantsanaliiiisi tulemused

Laenu osa
koguinvesteeringust
MEUR 0% 25% || 50% || 75% || PPP
Riigi omakapital (442)4; (332)4; (221)5 (111) -
Riigi laenukapital - @1ini 2204 (332) -
Jaakvaartus riigile 65 65 65 65 65
Erasektori investeering - - - -l (442)
Investeering @77 @77 (377) (377 (377)
Saadav piletitulu 229 229 229 229 -
Saadavmaksutulu 9 9 9 9 9
Tulud 238 238 238 238 9
Laenu tagasimakse - 1) (141)¢( (212) -
Intress - (18) (36) (54) -
Laenukulu - (89)f| (178)[| (266) -
Hoolduskulud a22)ll (122)l (122)I1 (122) (34)
Toetus erasektorile - - - -1l (325)
Kulud (122)% (211)§} (300)! (389)4 (360)
FNPV @61} 4a0)} (218)} (196)} (286)

Allikas: PwC anallis

©0.29%} (0.4%) | (0.7%)

| @19} 35

)
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Tunneli finantsanalitiisi tulemused

Laenu osa
koguinvesteeringust
MEUR 0% 25% || 50% || 75% || PPP
Riigi omakapital (469)45 (352)4; (234)y; (117) -
Riigi laenukapital W@ (2341 (352) -
Jaakvaartus riigile 69 69 69 69 69
Erasektori investeering - - - -l (469)
Investeering (400)!F (400)}! (400)}} (400)k (400)
Saadav piletitulu 229 229 229 229 -
Saadavmaksutulu 15 15 15 15 15
Tulud 244 244 244 244 15
Laenu tagasimakse - (75)§1 (150)(1 (225) -
Intress - (29) (38) (58) -
Laenukulu - (94)f (188)f| (283) -
Hoolduskulud (166)1l (166)l) (166)I (166) an
Toetus erasektorile - - - - |l (384)
Kulud (166)}) (260)} (354)! (448)} (431)
FNPV 322)} 99| 276)} (253)} (347)

©0.9%} 1.29%} (1.69%} (2.0% |} (4.2%)

Allikas: PwC anallis
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5.5 Parvlaevaiihenduse finantsanaliiisi tulemused

Sisukord | Luhikokkuvéte | T66 skoop ja metoodika

Majandusanaliitis | Finantsanaliitis | Tundlikkusanaliiiis | M&jud muudes aspektides | Lisainformatsioon | Lisad

Parvlaevaiihenduse finantsanaliuiisi tulemused

Laenu osa
koguinvesteeringust

MEUR 0% 25% || 50% || 75% || PPP
Riigi omakapital (138)45 (103) (69) (34) -
Riigi laenukapital - (34) (69)! (103) -
Jaakvaartus riigile 19 19 19 19 -
Erasektori investeering - - - -y (131)
Investeering (118)}) (118)}§ (118)j} (118)i8 (131)
Saadav piletitulu 187 187 187 187 -
Saadavmaksutulu 41 41 41 41 41
Tulud 228 228 228 228 41
Laenu tagasimakse - (19) (38) (57) -
Intress - (5) (11) (a6) -
Laenukulu - (24) (48) (72) -
Hoolduskulud 2971l (297 (2971 (297) -
Toetus erasektorile - - - -l (253)
Kulud (297)% (321)f} (345)! (369)} (253)
FNPV asnl arnl aenl @s6)} (212)
FRR

NA | nA | A NA T NA

Allikas: PwC anallis

Parvlaevaiihenduse finantsanaliiiisi kommentaarid

Parvlaevaithenduse finantsanaliiiisis oleme arvestanud samade
eeldustega nagu piisiiihenduse puhul.

Parvlaevaiihenduse puhul on parvlaevade kasulikuks elueaks eeldatud
30 aastat ehk parvlaevad tuleb finantsanaliiiisi vaadeldava perioodi
jooksul (40 aastat) vilja vahetada. Sellest tulenevalt tuleb iga
finantseerimisskeemi puhul arvestada uute parvlaevade ostuga, mis
tahendab lisanduvaid riigi omavahendeid, riigi laenukapitali voi uut
PPP lepingut.

Sisemist tuluméaira pole voimalik parvlaevaiihenduse finantsanaliiiisis
esitada, kuna prognoositud rahavoogudes pole piisavalt positiivset
rahavoogu.
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Lisa 1 Kasutatud allikad (1/2)

1. WSP Finlandi poolt 2011. aasta oktoobris koostatud ,Soitjate ja veoste iile Suure viina veo perspektiivse korraldamise kava*“;
Euroopa Komisjoni 2014. aastal koostatud kulude-tulude analiiiisi juhend ,,Guide to cost-benefit analysis of investment projects;
Rahandusministeeriumi pikaajaline olulisemate majandusnaiitajate prognoos kuni 2070;

2

3

4. TS Laevad edastatud info 2017. aasta piletitulu soitjate ja sdidukite 16ikes;

5. Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi edastatud parvlaevaiihenduse liiklusvoog perioodil 2008-2017;
6

. Tallinna Tehnikaiilikooli Teedeinstituudi 2003. aastal koostatud uuring ,HDM-IV evitamiseks vajalike liikluskulude arvutamise lahteandmete
panga koostamine®;

Eesti Maksu- ja Tolliameti kehtivad aktsiisimdarad;

N

. Inseneribiiroo Stratum poolt koostatud uuringu ,Autopargi labisoit Eestis 2012. A“;
9. Euroopa Keskkonnaagentuuri saastefaktorid séidukiliikide 16ikes;
10. 2006. aastal koostatud juhend ,,HEATCO: Unit Cost Figures for Externalities;

11. Tallinna Tehnikaiilikooli Logistikainstituudi 2012. aastal koostatud uuring , Liiklusonnetustest iihiskonnale pohjustatud kahjude maaramise
metoodika tdiustamine, kahjude suuruse hindamine ja prognoosimine®;

12. Skepast&Puhkim OU 2018. aastal koostatud uuring ,,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-Ikla km 109,5 — 120,6 Are - Nurme 15igu
eelprojekt;

13. Riigi Teataja 2014. aasta ,Eesti Vabariigi ja TS Laevad OU ning OU TS Shipping vahel sélmitud sditjateveo avaliku teenindamise leping
Rohukiila-Heltermaa ja Virtsu-Kuivastu parvlaevaliinil®;

14. Skepast&Puhkim OU 2009. aastal koostatud uuring ,,E263 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maantee Kose-V66bu (km 40,0-68,0) ja Voobu-Mio
(km 68,0-85,0) teeldigu eelprojekti koostamine®;

15. Skepast&Puhkim OU 2015. aastal koostatud uuring ,Juuliku eritasandilise ristmiku tehnilise projekti koostamine;
16. Osaiihing Reaalprojekt 2011. aastal koostatud uuring ,Tallinna ringtee Vdo — Jiiri teeldigu km 0,6-11,3 tehniline projekteerimine®;

17. Aktsiaselts Teede Tehnokeskus 2010. aastal koostatud uuring ,,Kurna eritasandilise ristmiku tehnilise projekti koostamine®;
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Lisa 1 Kasutatud allikad (2/2)

18. ERC Konsultatsiooni Osaiihingu 2015. aastal koostatud uuring ,Pdhimaantee nr. 4 (E67) Tallinn-Pirnu-Ikla teeldigu Aismie — Kohatu (km
28.0-37.0) rekonstrueerimise pohiprojekti tasuvus-, finants- ja riskianaliiiis®;

19. The European System of National and Regional Accounts (ESA 2010);

20. Intervjuud Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi, Maanteeameti ja TS Laevade esindajatega.
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Lisa 2 Moisted
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3 Lisa 3 Tellija Iahtetlesanne
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Lisa 3 Tellija lahteiilesanne

1. T eesmiirk ja lorjeldns

Too eesmargiks on valja selgitada Mubu/Saaremaa pisithenduse erinevate alterpatiivide
otsesed ja kaudsed knhid'ubad ning labi viia finants- ja sotsiaalmajanduskk anabiis (mh
hundlikkuzanakii:). Selleks tolsh :ﬁﬁmqal njakohastada W 5P Finlandi poolt 2011, aktoohris
koostanad , Sditjate ja veaste s Swure vaina weo perspekiivse korraldamizs kavas™ (edaspidi
Eava)' teodud virdlusstsenaariumi ja pisiihenduse kolms investeeringaltenariiv finants- ja
sotsizalmajanduslikkn anakidsi FKavas todud eehnilisetels alternatiividels (k B):

1. launapoolne sild trassil I {variant 17;
2. pohjapoolne sild trassil I (variant 3
3. tunne] trassil IT {variant 3)

Too tulemusel peab zllija saama vasmsed jargmistele kismmistels-

1. Finanfsamalivis peab andma wvastuse kisimusels, milline tebmiline altermatiie ninz
finantseerimizmide] on riigd jacks fnantsilizelt kéige mbstlkum ning millised on iza
altermatifvi mbrvosd ning @swms.

2. Sotsiaalmajanduslik mhu.-, peab andma vastuse kisimusele, milline tehniline alternativ
ning finantseerimrisrmde] on sotsiaalmajanduslikalt kdige fasovam ning milline on iga
alternatiivi @ams.

Tad lopus peab thoveta Lahnwalt analiisi mlemustest andma seovinse Vabarig Valitsusels,
kas ja millise Mubm/Saaremaa pasithenduse abteratiivien to0d jatkam.

Tao labniimiseks kasutada Eurcopa Kemisjoni 2014. aasta jubendit . Guids to cost-bensfit
amalysis of investment projects™.

Tab kaigus taleb ajakohastada mumtujad, mis méjutavad anakibsd nilemsi, wh Eavas (Amande
p- 3.5 Ik 195) arvestarod finamts- ja sotsiaalmajanduskku anabiisi esldused komigesrida
jargmevalt:

ehirusperioed 2028-2032

avamisaasta 2033

diskontomaar 43

hirmatase 2028

hindamispericodi metiveerinad ettepansku teeh t@5vitja

anabiiisi valmnta eurs

kutud ja fuind diskonteerida aastasse 2028

makromajanduslike nditajatena  (inflasicon) kasutada Eabandusministeermumi
prosnaast’

Fui 180 kizns selgab péhjendarad vajadus eeldusee kormizeerimiseks, siis kokkuleppel tellijaza
seda tehakse,

e

L]

Taon kiigs arvestada alternatiivide:

1. mdikadivsed investeermzukuind (ima katbemaksuta) 2018, aasta hindades vastavalt
ekzperthmnangale (lk 120) on jirgmised:
1.1 léanapoolns sild 265 MEUR.
1.2 péhjapoolns sild 397 MEUR.
1.3 funnsl 421 MEUR.

2. Sildade ja nmneli remondi, heoldus- ja eksphatatseonikuiude ldised hirmangud witta
Favast (Ik 182, 206-207).

Konsultandi 15 peab sisaldama tasuvusnditajate wardlevat analiisi teiste 1abiviidod transpordi
imvestesringate sotsiaalmajanduslikn analiizi momusniitjaeza. Hankija on valmis jazama
enda tellind samase mastaabiza projektide analifiside tasmrusnditajasd

Finantsanalisizis taleb vilja mua kidkide alternatifvide finantzmdjud rigile, mh Saaremaa

pisihenduse mjamize eeldatav  méju  (mastaabiefekti  vihenemdsest) Hiinmaa

parvlaevaihenduse hinnale. Finantsanalins peab sizaldama jargmisi finantseenmismdelite
e

1. migieelarve taludest finantseeritav projekt
2. rigi laemu wii volakirjade mikziga finantseeritav projeke
3. awalikn ja erasekton koostdas (FPP) finantseenitav projekt

Finmntseerimizmudelite 1-3 komal toleb teha metvesritud ettepanck elatustaset avestava
iletustas vajaduse, suimse ning rakendamize perigodi kohta.

Finantzesrimismmdeli 3 korral teha motivesritud eitepansk rigi poolse iza-aastase dofatsioand
suuruse, selle mkendamize perigodi kohta (PPP lepinzu pikkus) ning lepmgn loppedss
viimalikn miGgimaksumse kohta.

Finantseerimismudalite 2 ja 3 korral rulsh eraldi vilia mua méju rigieelarve positsioonils ja
vast@avis mh EL eslarve resglitels.

Tundlikkuze analiis peab andma vashise kisimusels, millised on peamized fasuwust méjutavad
paramestrid ming kuidas méjutavad @swvist nends paramestrite vaarmste mumumused.
Tundlikkuze analiifsiz véimahusel kasatada Tk 135 toodud tegureid (investeeringu ja
hooldekubad véivad varieerada -10%+20%), mnmudarused péhjendada. Lisaks peab nundikkuse
amaliis ndma vasmse kismusels, et millise dotatziconimaara juures on projekt veel migile
otstarbekas.

Kiesoleva 186 osama esitab Taovata rasmusanvarnste ahissks oleva mudeli
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