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AASTAL

Moodunud aastal vahenesjétkuvalt riigieclarveraha
kasutamine ehitus- jaremonditéddel.

Jéargnevalt olulisematest tee-ehitus- ja -remondiobjektidest,
mille hangete |&biviimine toimus teehoiu osakonna poolt.

L Bpetatud toodest vBib tiheks olulisemaks pidada
kindlasti Tallinn-Tartu-V 6ru—L uhamaamaantee Vaida—
Aruvalla teeligu parema sdidusuuna ehitust. Nimetatud 186ik
on uks osa kompleksist, mille koosseisu kuuluvad Vaida
liiklussdlm, Vaida—Aruvallateel 6igu parem javasak
sBidusuund ning Aruvalla liiklussdlm. Té6dega alustas
riigihanke vditjaAS Teede REV-2 mdddunud aasta mértsis.
Eelmisel aastal tehti ettevalmistustédd jaligi 300 tuhande m®
suuruse mahuga mullatéod. Kéesoleval aastal jétkusid aluse
ja katte ehitustddd, tehti viimistlus- ja haljastustééd,
paigaldati liikluskorraldusvahendid, tehti katte margistus.
Katte Ulakihis kasutati tavalisest vastupidavamat
killustikmastiksasfalti. Tehtud t66de maksumuseks kujunes
veidi tle 60 miljoni krooni. Loodetavasti dnnestub I&hi-
aostatel jéatkatatdodega ka VaidaliiklussBlmel javdija
ehitada Vaida—Aruvalla teel6igu vasak sdidusuund.

Johvi—Tartu—Valgamaantee km 166,0-171,5
taastusremondi k&igus ehitas AS Aspi bituumenmineraal -
segust aluse ja kahekihilise asfaltbetoonkatte ning paigaldas
uued liikluskorraldusvahendid ja tegi katte mérgistuse.
Toode maksumuseks kujunes 16,0 miljonit krooni.

Koosttds Torva Linnavalitsusega kuulutasime véja
avaliku pakkumise Valga—Uulu maantee km 25,0-31,5
rekonstrueerimiseleja T 6rva—K oor k iila maantee km 0,5-3,7
mustkatte ehitamisele. Rekonstrueerimine sisaldab endas
teekatte Umberehitust, jalgratta—kdnnitee ehitust, Torva silla
remonti, vee- ja kanalisatsioonitorustike ja valisval gustuse
ehitust. AS Talteri kui edukamaks tunnistatud pakkujaga
solmiti kaks t6ovotulepingut: AS Talteri ja M aanteeameti
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vahel teedeehitudlike ttdde tegemiseks ning AS Talteri ja
Tdrva Linnavalitsuse vahel kommunikatsioonide ehitamiseks.
Suurem osa téodest on praeguseks ka tehtud, tingitult
suurtest véljakaevamistest ja jareltihenemise vdimal usest
planeeriti katte Glakihi ehitus Trva linna vahele aastale
2003. Kdigi tdtde 18petami se téhtajaks on 30. juuni 2003.
Teedeehituslike téode lepinguliseks maksumuseks on 34,8
miljonit krooni. Té6de finantseerimisel kasutati P6hjamaade

I nvesteerimispanga laenu.

Viimased kaks objekti on mélemad seotud parema
juurdepadsu tagamisega prigilatele.

Oktoobrisalgas Hiiemetsa—Auver e maantee
rekonstrueerimine. See kdrvalmaantee tihendab Tallinn—
Narva maanteed Narva—M ustaj6e kdrval maanteega ning
sealtkaudu hakkab toimuma tihendus Vaivara
jaétmekaitluskompleksiga. M aantee rekonstrueerimise kéigus
ehitatakse vélja muldkeha dgvendusega Auvere kila kohal,
korrastatakse vete &rajuhtimissiisteem ja ehitatakse
kapitaalne kattekonstruktsioon. Lepinguliste téode
maksumuseks on 34,9 miljonit krooni jal8petamise téhtgjaks
30. september 2003. Toode tegijaks on AS TREF, allt6o-
votjaks AS Turgel Grupp. Kéesoleval aastal toimub t66de
finantseerimine Keskkonnainvesteeringute Keskuse poolt
8 miljoni krooni ulatuses.

Ka augustis valminud Paide — Roovere — Kuimetsa
maantee alguslGikude taastusremont on seotud keskkonna-
objektiga, nimelt hiljuti avatud Va&atsa prugilaga. Taastus-
remondi kéigus freesiti kahel 18igul Ules vana kate ning tehti
sellest alus ja ehitati uus asfaltbetoonkate. Kolmandal,
vaiksemaliiklusegalGigul pinnati olemasolev kate. T60d tegi
AS Péarnu Teed. To6de tegemist rahastati PShjamaade
I nvesteerimisepanga laenu arvelt. Remondil 6ikude pikkuseks
oli 6,6 km jamaksumuseks kujunes 7,0 miljonit krooni.

RAIN HALLIMAE
Teehoiu osakonna juhatgja

* 4. septembril 2002 Térvas. AS TALTER Tartu osakonna
juhataja Lembit Paas (keskel), Maanteeameti
teehoiuosakonna juhataja Rain Hallimée (vasakul) ja
peaspetsialist Ulo Pormeister

* Torva linna labiva Valga — Uulu maantee téanavakate on
renoveeritud (piltidel all)

* Vaade Johvi — Tartu — Valga maantee Elva — Kirepi
renoveeritud IGigule

Fotod: E. Vahter
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TEEILMAJAAMADE
INFOSUSTEEM
EESTIS

2002. aastal osteti 9 uut teeilmajaama,
mis paigaldati jéargmistesse asu-
kohtadesse Ule Eesti:

1) Arankila- T-15 Tallinn-Rapla-Turi
435km

2) Emumée- T-22 Rakvere-V-Maarja-
Végeva45,2km

3) Ikla- T-4 Tallinn-Pérnu-Ikla
189,1km

4) Méelliste - T-45 Tartu-Répina-
Véarskal9,25km

5) Méisakila- T-6 Valga-Uulu 83,8 km

6) Rae - T-5 Parnu-Rakvere-Sdmeru
63km

7) Rohukiila- T-9 Adsmée-Haapsal u-
Rohukila 79 km

8) Saru - T-67 Voru-Vaga41,4 km

9) Tabasalu - T-11390 Tallinn-
Rannamdisa-Kloogaranna 6,5 km

Jaamad osteti Soomest ning nende
valmistajaks on VaisalaOY, kellelt ole-
me ka varem jaamu ostnud. Nuud on
Eestis kokku 50 teeilmajaama, 20 neist
on Vaisdla OY ning 30 Rootsi firma
EnatorTelub AB poolt vamistatud. 9
uut jaama on varustatud praktiliselt
kdikide anduritega, mis Eesti teeilmajaa-
mades olemas on, véljaarvatud 6-s jaa-
mas e ole tuuleandureid. Neid andu-

reid el olnud mdtet kdikidesse uutesse
jaamadesse paigaldada, sest vanades
jaaamades olevate tuuleandurite vork
oli Eesti territooriumi jaoks juba tisna
piisav. Samas varustati kdik uued jaa-
mad kalli PWD tutpi anduriga, misvoi-
maldab Usna tépselt médrata sademete
liiki ja hulka ning lisaks sellele veel
mobta nahtavust 2000 meetri piires.
Eesti jaoks téiesti uue andurina paigal-
dati Juri jaamabaromeeter.

Vaadates Eesti teeilmajaamade kaarti
ja arvestades Eesti pohi- ja tugimaan-
teede pikkust ning liiklussagedust nen-
del teedel, siis saab selgeks, et 50 on
Eesti jaoks piisav teeilmajaamade arv
praegusel hetkel. L éhiaastatel pole see-
gaplaanis jaamu juurde osta, samas on
plaanisjuurde muretsedateekaameraid,
mis on heaks téienduseks teeilmajaama-
dele, vimaldades visuaalselt jagida
teepinnal valitsevaid sdidutingimusi.
Teiseks olulisemaks eesmargiks on
parandadateeilmajaamade andmete ko-
gumisejainternetis esitlemise poolt enk
téi ustada arvutiprogramme ning samas
suurendada jaamade poolt kogutud
andmete usaldusvéérsust.

TONU ASANDI
Teehoiu osakonna spetsialist

L N il

Teeilmajaamad Laevas (Ulemine foto) ja
Uhmardus Fotod: Mart Puust
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EESTI INSENERIDE LIIDUS (EIL)

Eesti InsenerideLiidu
juhatusomistas AASTA
INSENERI aunimetuse
2002. aastal teedeinsener
PEETER VILIPUULE.

TdlinnaPol Utehnilise
Instituudi 1973. aastal cum
laude teedeinseneri
kvdifikatsioonigaldpetanud
Peeter Vilipuu (53) on
to66tanud varem

Paide KEK -i t60dej uhatgjanajajuhatuse essmehe
asetaitjana (1973 —1975), M ehhani seeritud
Réandkolonni peainsenerina L 88ne-Siberis (1980 —
1982), TREV nr. 2 juhatajana (1982 — 1992) ning
segjarel ASTeede REV 2 juhatuse essmehenakuni
t&naseni.

Aunimetuseomistamisel Peeter Vilipuule hinnati
temainnovatiivset inseneri- jajuhtimistegevust. Tema
juhtimisel onASTeede REV 2 arendatud

kaasaegseks konkurentsivoimeliseks ettevotteks, mille
on taganud uute tehnol oogi ate kasutusel evatt ja
rahvusvahelistejuhtimisstandarditejuurutamine. 1995.
a. vottis ettevote es mesena Eestiskasutusele
keskkonnasdastliku vanade katete

kilmtaastami stehnol oogia, pidevalt on arendatud
automaeatj uhtimisel to6tavat tehnol oogiat, on loodud
moodne teemérgitddstus, miskatab enamiku Eesti
vgadustest ning on konkurentsivoimelineka
vdjaspool. Heade tulemustegatdotavad
maanteehooldealal Teede REV 2titarfirmad AS
P6lva Teed, OU RaplaTeed jaOU Valga Teed.
Ettevote sal esimese ehitusettevotjana 1999. a. SO
kvalteedisertifikaadi ja2001. aastal juhtimiskvaliteedi
sertifikaadi SO 9001 koos keskkonnasertifikaadiga
SO 14001.

Peeter Vilipuu on omategevuse kaudu ettevotte
juhinaning osalemisegaEesti Asfa diliidu jaEedti
Ehitusettevdtjate Liidu juhatuse téds andnud suure
panuse Eesti tee-ehitusekiiresse arengusse.

TEEDE REV 2

TALLINNAJATARTUVAHEL
5/KILOMEETRIT UUENDATUD TEED

Mo6dunud aastal jétkus kolme aasta eest Maailmapanga
kaasfinantseerimisel kéivitatud taastusremondi projekt, mille
kéigus oli aastatel 2000 — 2004 kavas taastada kokku 177
kilomeetrit Tallinn-Tartu-V éru-L uhamaamaanteed. 2002. aasta
remonttood jédvad oma erakordsuses meelde mitmel
pbhjusel.

Esiteks, oli 2002. aasta remonttéde maht eelnevatest
aastatest suurem. Taastusremonttdid tehti 57 kilomeetri
ulatuses [&bi kolme maakonna. 2001. aastal remonditi
vastavalt 45 km ja 2000 aastal 20 km maanteed. Uue katte
alasaid 10,7 km M&o jaKoigi vahel, 4,4 km K&sukonnaja
Jéraverevahel, 10,2 km KamejaMaéllikverevahel, 19,9 km
Péltsamaaja Puurmani vahel ning 11,8 km Puurmani jaLaeva
vahel. Toode kédigus paigaldati gjutise Umbersdiduna
kasutusel olnud Rootsi-L aeva-Sinikila6,7-kilomeetrisele
maanteele 5 cm Uhekihiline tihedast asfaltbetoonist kate.

Teiseks erines 2002. aasta varasematest véiksema arvu
pakkumiste ja suurenenud t66de maksumuse poolest.
Pakkumiste arvu vahenemine tulenes suurfirmade poolt
Uhiste pakkumiste esitamisest. Lisaks varem tuntud nelja
suurema tee-ehitusfirma— Teede REV 2, Aspi, Talter ja Tref
poolt moodustatud konsortsiumi pakkumisele esitasid
konkureeriva pakkumise Skanska TekraOY nimel teised
suuremad tee-ehitusturul tegutsevad firmad — Skanska EMV,
Ratex, Baltifalt ja Parnu Teed. Konkurentsi vahenemine vdis
olla ka tiheks p&hjuseks tédde maksumuse suurenemisele.

2002. aastal kasvas Uhe kilomeetri keskmine taastusremondi
maksumus 2001. aastaga vorreldes 60 % .

Kolmandaks vib positiivse arenguna vélja tuua
eelnevate aastate kogemuste rakendamisel saavutatud héid

* 2002. aasta hilisstigiseks renoveeritud Tallinn—Tartu
maantee 16ik Jarvamaal varasaabunud lumetuisu hdlmas
Foto: Tarvi Saarse
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tulemusi k&esoleva projekti realiseerimisel. Varasemate
aastatega vorreldes podrati 2002. aastal enam téhel epanu
sujuvaliikluse tagamiselejaliikluskorralduse kvaliteedile.
Suuremat réhku pandi kaliiklejate eelneval e teavitamisele
ees ootavatest piirangutest. Selle tulemusel e laekunud
Uhtegi mérkimisvaérset pretensiooni tédde tegemise ja
gjutiste piirangute kohta. Oluliselt vahenes ka lepingule
lisanduvate téiendavate t6dde maht, mis viitab
projektdokumentatsiooni kvaliteedi paranemisele.

2002. aasta t66d ei erinenud oluliselt varasematel aastatel
tehtust. Peamisteks t60deks oli teekatte tasafreesimine,
poorsest asfaltbetoonist vajalikesse kohtadesse tasanduskihi
rgjamine, alumise (PAB) jatlemise (KMA) kattekihi
paigaldamine. Kolmel 18igul kokku 3,5 km ulatuses asendati
muldkeha mittesobivat pinnast, esimese remondilGigu
algusest 2,5 km ulatuses tehti kompl eksstabiliseerimist,
samuti Laeva timbersdidul, kus eelnes tuhkaluse
purustamine. Lisaks puhastati endisi jarajati uusi kraave,
planeeriti teemaad, paigaldati uued liiklusmérgid, teeviidad,
tahispostid, teenaelad ja teekate méargistus.

Kokkuvdtteks vdib hinnata 2002. aasta remonttdode
tulemust kordal &inuks. Suuremad lepingulised t66d valmisid
tahtaegselt. Oktoobrisse kavandatud t6id hakkasid segama
erakordselt vara saabunud lumesadu ja kilmakraadid.
Seet6ttu lepiti kokku teatud todde |Gpetamises kéesoleval
kevadel. Saadud kogemust arvestades kavandab
Maanteeamet edaspidi todde varasemat alustamist ja
|8pptéhtaja toomist ettepoole vahemat Uhe kuu vorra

Maanteeameti nimel tahaks ténada t6dde tegemisel
osalenud ettevdtjaid ja jéarelevalvet tulemusliku koostéo eest
ja soovida edu uutest voistupakkumistest osav6tul.

MART PUUST
Maanteeameti vélisosalusega projektide biroo juhataja
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MAANTEE-
AMETI
KOOLITUS
TEGEVUS
2002. — 2003.
AASTAL

M aantecameti organisatsiooni struktuuris on sel aastal
toimunud suured Umberkorraldusprotsessid. V&ib véita, et e
ole Uhtegi maanteelast, keda see Uihel voi teisel moel poleks
puudutanud. 14 teedevalitsusest j&&b 2003. aastaks alles
ainult 6 regionaalset keskust koos piirkondlike
osakondadega. Erasektorile laieneb konkreetne tee-ehituse-
ja-hoiutétde teostamise funktsioon, riigi aluvusse jédvatele
teedevalitsustele saab esmaseks Ulesandeks aga eelkdige
teehoiutéode ja omaniku jareleval ve administratiivne pool.
Loomulikult méjutab tlaltoodu ka M aanteeameti
koolitustegevust: planeerimisel véheneb eelkdige tehnilise
koolituse osakaal, samuti kahaneb koolitatavate hulk.
Maanteeameti koolituspoliitikat konkretiseeriti eelmise,
2002. aasta |8pus kahe olulise dokumendiga, mis andis
koolitajatele vBimaluse oma tegevust rohkem métestada,
sustematiseerida, pikemagjalisi plaane seada ning teavitada
koolitustegevuse pdhimomentidest ka kolleege:

M A koolituse protseduurireeglid, koolitus-
strateegiaja-pdhimotted,

milles muu hulgas kinnitati ka prioriteetsed valdkonnad
aastateks 2002 — 2005 tulenevalt organisatsiooni ametialade
kiirest arengust ja vajadusest integreeruda lUhikese
Uleminekuajaga uuenenud turusituatsiooni:

1 Ehitugérelevalveametnike véjadpe

2 Lepingute ja riigihangetega tegel evate t66tajate
téiendustpe

3. Teemeistrite ning meistrite erialaste teadmiste
parendamine

4. Liiklusohutuskoolitus

5. Teede korrashoiutehnika ja -tehnoloogia alane 6pe

Esimese nimetatud punkti osas oleme kokkuleppe
saavutanud ka Soome Maanteeametiga, kes 2003. a. on ndus
jagama omapool seid omaniku-jérel evalveal aseid kogemusi.
Samuti loodame koost6ds Soomega jargmisel aastal 18bi viia
taienduskoolituse ka projekteerijatele.
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ULDISES PLAANIS JAGUNEB MA
KOOLITUSTEGEVUS KAHEKS

\

/

Padevuskoolitus
(hoiakute kujundamine;
Uldhariv teave ametiala
kontekstis)

Tooalanekoolitus
(eriadlaga seotud téiend-
ope; tehniline koolitus)

2002. aasta oktoobrisalustasime uuekoolitusplaani
koostamist.

2003. aasta padevuskoolitust planeerides pakkusime MA
t6Gtajatel e tutvumiseks ja registreerumiseks jargmised
koolitusteemad:

Projektijuhtimine

Tooteadlikkus

Oigusteabeal ane koolitus

Era- jaavaliku sektori [&bir&ékimiskursus
Erialaspetsialisti lektorikoolitus.

Nimetatud teemade vastu tunti suurt huvi nii
teedevalitsustes kui Maanteeametis. Loomulikult pakume
oma tottajatele koostbos Majandus- ja
Kommunikatsi ooniministeeriumiga Euroopal iidugaliitumise
eel6htul kasellesisulisi koolitusi, eelk8ige administreerimaks
t6husalt EL'i struktuurivahendeid.

Milline koolitusasutus jérgmisel aastal Maanteeameti
organisatsioonis koolitusi 18bi viima hakkab, selgub 2003.
aasta jaanuaris korraldatava riigihanke 18ppedes.

Pilk on kil juba 2003. aastasse suunatud, kuid kokku-
votvalt tahaks peatuda ka kéesoleva aasta koolitus-
tegevusel. Selle aasta muidu ladusat koolituse
koordineerimist varjutas juba kéimasolev teedevalitsuste
erastamise protsess, sest inimesed olid sellest Uhelt poolt
klllalt hairitud, teisalt véga hdivatud.

Padevuskoolituse kdige mahukamaks projektiks osutus 5-
mooduliline suhtlemiskoolitus, mis hdlmas muuhulgas
néiteks nii koosoleku I&biviimist kui asutusesisest
infologistikat. Suhtlemispsiihhol oogia p&hjalikuma
kasitlemise kasuks réégib ka paljukorratud fakt, et
suhtlemisoskusel ja -tahtel on suur osa t6o resultatiivsuses.

Aasta jooksul toimusid veel teabepdevad nii etiketi ja
korrektse asjagjamise kui kakorraliku keel ekasutuse
kohta. Teedevalitsuste ja MA juhid treenisid suhtlemist
meediaga.
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L oetletud t&ienduskoolitust korraldas MA tellimisel Eesti
Avaliku Halduse Instituut — selliste kursuste [8biviimisele
orienteeritud Tallinnakoolitusfirma.

Ule poole koolituse mahust hdlmab siiski todalane,
seal hulgas tehniline koolitus, mis mdeldud ennekdike
teedevalitsustele. Seda kdike korraldas 2002. a. MA
tellimusel AS Teede Tehnokeskus eesotsas Eva Akkega.
Koolituskalender oli vagatihe: kokku toimus peaaegu 40
koolitust erinevate tee-ehituslike ametialade esindajatele.

Soome lektorite kaasabil korraldati sel aastal
keskkonnaprobleemideal ane kursus ning koolitati ka
Vammase teehtdovlite ja Sisu autode juhte.

2002. aasta koolituskalendris hakkavad kursused |6ppema
jaosalegjate positiivse tagasiside pdhjal voib jareldada, et
Maanteeameti ja koolitusfirmade koostdo, eriti Teede
Tehnokeskuse AS-ga, on olnud vaga meeldiv ja darmiselt
t6hus.

ANNIKAKITING
Maanteeameti personaliosakonna

peaspetsialist

e KROONIKA -

Alates 18. novembrist 2002 t66tab Maantee-
ameti planeeringute osakonnapea
spetsidistina Heli Just, erialalt maa-
korralduseinsener (Eesti pdllumajandus-
ulikool, 1992). Té6tanud Tartu Ulikoolis
insenerinaning Tartu Linnavalitsuses
maakorral duse vanemspetsialistina

Alates 18. novembrist 2002 on Maanteeameti
valisabiprogrammide osakonnajuhataja
asetaitjakt. Erik Tarkpea.

Oppinud Tallinna Tehnikaillikooli
ehitusteaduskonnas (1990 — 1991),
rakenduslikus kdrgkoolis“Lex” majandus-
teadust (1993 — 1997) ning omandanud
Ookonomisti kutse, hiljem Gppinud Eesti
Diplomaatide Koolis (2000 — 2001).
Too6tanud eraettevotiuses, kindlustusfirmas,
Rahandusministeeriumis, Siseministeeriumis
jaTdlinnaLinnakantseleis.

« KROONIKA e
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PROJEKTEERIJATE
KOOLITUS
22. — 23. OKTOOBRIL 2002:
TULEMUSED

Maanteeameti planeeringute osakond jaAS Tee-
de Tehnokeskus korraldasid 22. — 23. oktoobril
2002 projekteerijate kahepdevase téienduskooli-
tuse kogumahuga 14 akadeemilist tundi. Osa
votjaid oli arvukalt — 42, esindatud oli 18 asu-
tust, sealhulgas OU Reaalprojekt seitsme todta-
jaga. Esindatud olid ka eksperdid.

Koolitust juhatas Maanteeameti planeeringute
osakonna juhataja Raul Vibo.

Lektorid kasitlesid olukorda tee-ehitusal ases
projekteerimises Eestis (Raul Vibo, Maantee-
amet), tee-ehituse jéreleval veteenistuse hinnan-
gut projektidele ja ettepanekuid nende parenda-
miseks (Tarvi Saar se, Maanteeamet), muudatusi
projekteerimisnormidesjaliiklusloendust katen-
diarvutuste tegemiseks (Tiit M etsvahi, Tallinna
Tehnikallikool), liiklusohutust jaristmike projek-
teerimist (Jaak Liivaleht, Maanteeamet), maa-
radari kasutamise vBimalikkust tee projekteeri-
misel (Taavi Tdnts, AS Teede Tehnokeskus),
siseauditi tegemisel teeprojektide puhul kerkinud
probleeme (IImar L adva, Maantecamet), teealade
kuivendamise projekteerimist (prof. Koit Ale-
kand), liikluskorraldust teeprojektides (AarePain,
Maanteeamet), | SPA nbudeid projektidele ning
rahastami sdokumentatsioonile (UrmasK onsap,
Maanteeamet).

Teemad &ratasid osavdtjates elavat huvi. Korraldgjad
kisitlesid koolituse jérel osavdtjaid, kelle vastustest selgus
jargmist.

Koolitusekorraldust hinnati kdrgelt (4,82), mdnevdrra
madalama hinnangu sai vastus kiisimusele, kas koolitus
taitisoma tlesande (3,97).

Késitletud teemadest peeti kdige vajalikumaks
liikluskorraldust (21), sellelejérgnesid projekteerimisnormid
(13), katendiarvutus (11), kuivenduse kasitlus (8), | SPA-
nduded (6), ristmike kasitlus liiklusohutuse kontekstis (5),
jarelevalve (4) jamaaradar (1).
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Jargmiste koolituste kavas soovitakse néha eeskétt niisugu-
seid teemasid nagu projekteerimisnormid (8), liikluskorraldus
(7), ristmikud jaliiklusohutus (6), |1SPA-teema(2) jajérele-
vave(2).

Soovide ja mérkuste osas avaldati arvamust, et késitleda
tuleks ka projekteerija vastutust, autorijérel evalvet,
konkreetsemaid katendi projekteerimisejaliikluskorralduse
Ulesandeid (vaiksemas ringis), linnaténavate projekteerimist,
tasuvusarvutust, projektdokumentatsiooni vormistuse
Uhtlustamist. Raul Vibo Utles, et méni teema ei saanud
mooddunud koolitusel piisavalt aega (liikluskorraldus ja
-ohutus), samas piirdus méne teise teema kéasitlus veerand
tunniga. Seepérast lubaski Raul Vibo votta oma tookavasse
liikluskorraldus- ja -ohutusal ase koolituspaeva korraldamise
projekteerijatetarvis.

AHTO VENNER
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MAARADARI-KONVERENTS
ARHANGELSKIS

Mattias Olep
maaradari spetsalist
ASTeede Tehnokeskus

Maaradariga seotud konverentsid pole meetodi uudsuse
tottu kuigi eakad ning seepérast oli ka Arhangelskis 26.—28.
november 2002 toimunud konverents alles teine selle-
teemaline. Konverents oli kill vélja kuulutatud rahvusvahe-
lisena, kuid Skandinaavia kilalised jdid Vene — Taani ja Vene
— Rootsi keerukate poliitiliste suhete t6ttu tulemata ning
ainukesed véliskulalised olidki seekord Eestist — Teede
Tehnokeskusest. Meie missiooniks oli tundma 6ppida Vene
turgu ning selgitada, kui kaugele on naabrite tehnika
arenenud maaradarite vallas. Konverentsi peakorraldaja oli
Arhangelski Riiklik Tehnikaillikool, tépsemalt, sealse

* \ene 250 ja 400 MHz maa-paarantennid ehk
nn. lohistatavad antennid

teedeehituse kateedri juhataja professor Aleksander
Kulisnikov. Konverents avati Venemaa Transpordi-
ministeeriumi ning teiste selle alaga seotud riigiasutuste
esindajate kdnedega, Ulejddnud kdnelejad olid kdik eranditult
erinevate akadeemiliste kraadi dega maaradarispetsialistid.

R&&kides maaradari rakendamise ja arendamise keskustest
Venemaal, on loomulikult kdige olulisem keskus Moskvas,
kuid tuleb nimetada ka Arhangel skit, Samarat, Tomskit ja
véahesel mééral Peterburi. Enamik kdnelejaid olid siiski vaid
teoreetikud, ent oli ka paar maaradarit praktiliselt kasutava
firmaesindajat — Uiks Arhangel skist ja teine Samarast. Samuti
oli esindatud maaradareid tootev Vene firmaLogis, mille
kdige viimase toote OKO-2 sagedus vastab USA'’s toodetud
jaEestis kasutatavale maaradari 1,2-GHz antenni sagedusele.
See antenn on mdeldud katendi pealmiste kihtide paksuse
mdotmiseks — stigavamate kihtide jaoks kasutatakse
madal ama sagedusega antenne. M&dtmiskiirused ei ole Vene
tehnika (10...15 km/h) kil veel vorreldavad USA firmade
poolt pakutavaga (25...40 km/h), samuti ei vBimalda
venelaste kasutatav kdvaketaste maht modta néiteks
kiumnekilomeetrist 16iku, sest suuremad seda tuupi
kdvakettad on vordlemisi kallid. Meie idanaabrite tehnika
suur eelis on aga suhteliselt madal hind ning mo6teseadmete
véikesed mddtmed. Erinevalt Eestis kasutatavast maaradarist,
mille andmete anal liisiks kasutame Soomes erinevate
seadmetega t66tamiseks loodud tarkvara, muivad venel ased
riist- jatarkvara tihe komplektina, mis to6tavad vaid sama
firmamaaradari andmetega. Et Venemaal ei ole PM S-laadsed
infosiisteemid ja teede andmepangad eriti levinud, puudub
ka vajadus lisainformatsiooni ekraanil esitada. Seega on
anal liisi programmid mérgatavalt lihtsamad kui Eestis
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* \Venemaal esitatakse radarogrammil vaid kihtide paksus

kasutatav tarkvara, mille puhul saab korraga vaadelda
videot, asendit plaanil, maaradari pilti ning néiteks tasasuse,
kandevdime, defektide andmeid jne. Et konverentsil tegin
ettekande maaradari integreerimisest Eesti teedeehitusse, oli
huvi meie tegemiste vastu Ullatavalt suur, eriti Samara oblasti
maaradarispetsiaistide poolt, sest seal oldi teiste Venemaa
piirkondadega vdrreldes vastavas valdkonnas kdige
kaugemale j6utud. Nimelt on seal aru saadud maaradari

o) vl HLz

* Eedtis kasutavad 1,2 MHz ja 400 MHz &hk-paarantennid

pakutavatest edlistest ja nii tehakse sadu kilomeetreid
radarim@6tmisi aastas, kuguures maaradar on niisama
olulisel positsioonil nagu geoloogilised puurimised.

Uldkokkuvdttes jéttis konverents lootusrikka mulje, sest
niiud on vdimalik vorrelda maaradarial aseid kogemusi mitte
ainult konkurentide, st. Skandinaaviamaade spetsialistide
silmade 18bi, vaid ka neutraal semate vene inseneride pilgu
kaudu. m

* Eestis on vAimalik lisada radarogrammile erinevaid andmeid, sh video
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BALTI- JA POHIAMAADE

MAANTEEMUUSEUMIDE

KOOSTOOVORGUSTIKU
LOOMINE

Maanteeamet alustas 1990. aastate |Gpus ettevamistusi
teedemuuseumi avamiseks P8lvamaal, endise Tartu — Véru
postitee &éres asuvas Varbuse postijaamas (asutatud 1863).
Aastatel 1928 — 1997 olid Varbuse postijaama hooned
teemei stripiirkonna keskuseks. Seoses teekeskuse kolimisega
Kanepisse anti kompleks tulevase muuseumi k&sutusse.
2000. aasta |6pus kinnitati tulevase muuseumi ndukogu
koosseis; 2001. — 02. aasta jooksul alustas Polva Teede-

20

valitsuse koosseisus t66d muuseumi kolmeliikmeline
kollektiiv.

Regionaalse Kagu Teedevalitsuse loomisega 1. novemb-
rist 2002 moodustati selle Uksusena Varbuse ehk Eesti
Maanteemuuseumi osakond. Muuseumi Ulesandeks on Eesti
maanteede g alugu kajastava materjali kogumine, sdilitamine,
uurimine ning Uldsusel e vahendamine.
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Arhitektuurimal estisena kaitstavasse hoonetekompleksi
kuulub viis hoonet. Need on 2001. aastal renoveeritud
postijaama peahoone ja t6llakuur ning [&hematel aastatel
renoveeritavad tall, sepikoda-pesukdok ning postipoiste-
sadul seppade elamu. Muuseumi kogusse kuuluvate tee-
ehitusmasinate eksponeerimiseks on postijaama kompleksi
léhedusse kavas ehitada modernse arhitektuurse
lahendusega ekspositsioonihall.

Balti- ja PGhjamaade maanteemuuseumide

koost66vor gustiku loomisest

Balti- ja P6hjamaade maanteeametite juhtkondade eestvttel
alustati 2002. aastal L d8nemere regiooni maanteemuuseumide
koostdovargustiku loomist.

22.—24. oktoobril 2002 toimus Soometeede- ja
liiklusmuuseumi Mobiliakorraldusel Tampereldhedal
Kangasalal esimene PBhja- jaBaltimaade
maanteemuuseumide seminar. Seminaril osalesid seitsmeriigi
maanteemuuseumide juhid — Baltimaadest olid esindatud

Pildil 1k 20: Tuhandejarvemaa
Soome. Vaade Soome maastikule
Mobilia muuseumi |ahedal asuvast
vaatetornist, ja Marge Rennit.

Leedu, Lé&ti ja Eesti ning PBhjamaadest Soome, Rootsi, Norra
jaldandi muuseumid.

Kui Pdhjamaade maanteemuuseumide koostdol on
aastakiimnetega m&ddetav gjalugu, siis Balti- ja PGhjamaade
maanteemuuseumide esimesest Uhisseminarist sai sisuliselt
tutvumisseminar. Erinevate muuseumide organisatsioon ja
tegevuspShimdtted on sedavérd erinevad, et vastastikune
koostd6 vdiks osapooli rikastada.

L &8nemere regiooni maanteemuuseumide (ihisosaks on
kdigi muuseumide seotus omariigi maanteid haldava
valitsusasutusega. Enamikul juhtudel on tegemist otsese
aluvussuhtega; erinevalt teistest osaleb Soome Maantee-
amet (Finnra) sealses Mobilia muuseumi sihtasutuses Uhena
24 asutgjaliikmest.

Ligi pooled kdnealustest muuseumidest on rajatud
maanteel aste-spetsialistide poolt (Lé&ti, Leedu jalslandi
muuseumid); Ulejaénute rajamise ja tegevuse eesotsas on
g al ool ased-museol oogid (Norra, Soome, Rootsi, Eesti). Kaigi
muuseumide to6sse on kaasatud ka maanteespetsialistid.

Sssevaateld
Mobilia
uude
hoidlasse
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Seminari avapédeval tutvustas vabrustava Mobilia
muuseumi direktor Kimmo Leva muuseumi struktuuri ja
tegevuse aluseid. 1991. aastal loodud Mobilia sihtasutuse
(Mobilia Foundation) asutgjate hulka kuuluvad lisaks
eelnevalt nimetatud Finnra’'le erinevad maanteeliiklusega
seotud organisatsioonid. Muuseumi juhtimine sarnaneb
ettevotte juhtimisega. Selle aluseks on pikaajalised
kliendisuhted, majanduslik kasum ning unikaalne
kompetentsus maanteeliikluse valdkonnas.

Muuseumil puudub tavapérane piisiekspositsioon. Igal
kevadel avatakse kauni Léngelméavesi jarve ddres asuvas
ekspositsioonihallis uus liiklusteemaline néitus. Selleaastane
naitus kandis nimetust Made in Finland ja tutvustas
Soomes toodetud sdidukeid — nii sbiduautosid kui erinevaid
spetsiaal sdidukeid. Néitust toetab intensiivne kogu suvist
hooaega |&biv Urituste programm. Muuseum on selgelt
méératlenud oma peamise kilastajate sihtriihma, kelleks on
|astega soome pered. Aastas kilastab Mobilia
liiklusmuuseumi ca 25 000 inimest.

1998. aastal austasid Mobilia muuseum ja Finnra
Uhisprojekti Soome Maanteeametile kuuluva museaal se
vaartusega esemekogu hooldamiseks. 2001. aastaks
valminud uus 4000 m? suurune hoidlahoone, nn. kogude
hotell (collections hotel), vBimaldab tagada kollektsiooni
kaasaaegsel tasemel haldamise (séilitamine, uurimineja
eksponeerimine). Vastav kokkulepe on allkirjastatud 25
aastaks. Muuseum soovib arendada oma tegevust tehniliste
objektide hooldamisel ja pakkuda analoogilist hoiuteenust
teistele muuseumidel e ja organisatsioonidel e.

Kuigi Eesti muuseumide rahalised v6imalused pole
vorreldavad naabrite omadega, tasuks tulevikuperspektiivis
ka meil mdelda muuseumide séilitusal asele koostdole
vastavalt omandatud ainulaadsetele oskustele ja tehnilistele
vOimalustele.

Vanimaks teedemuuseumiks L 88nemere regioonis (ag a-
osdliste endi veendumuse kohaselt ka kogu maailmas) on
meie |dunanaabrite |&tlaste muuseum. Muuseum asutati Ogre
linnas 1976. aastal. Ekspositsiooni avamiseni jouti 1980.
aastate keskel. Muuseumi uueks asukohaks sai paari aasta
eest 15. sgjandist parit Slokenbeka loss Tukumsi 13hedal.
Muuseumi rajaja ning direktor on omaaegne Lé&ti tee-ehitus-
trusti juhataja Hamilkar Svikis. Veerandsaja aasta jooksul
kogutud esemete hulk ja ekspositsiooni maht on aukartust-
dratav. Muuseum on slindinud entusiasmist ning armastu-
sest oma eriala vastu.

Samad sdnad kehtivad ka 1995. aastal avatud Leedu
Maanteemuuseumi kohta. Muuseumi ekspositsioon avati
Vilniuse — Kaunase Kiirtee 25. aastapaevaks selle déres
asuvas Vievise linnas, piirkondliku teedekeskuse ruumides.

Nii L&t kui Leedu teedemuuseumi loojateks on olnud oma
eriala entusiastid. Puudujddgid museoloogias on korvanud
tegijate soov réakida rahvusliku teedeehituse gjaloost ning
tutvustada enda ja oma kolleegide t66d. Téanaseks on
muuseumide juhid tajunud vajadust arvestada esemete
séilitamisel ja eksponeerimisel enam kaasaaegse museoloogia
seisukohti.

Heaks eeskujuks naaberriikide (tee)muuseumidele on
Lillehammeri |&hedal asuv Norrateedemuuseum. Muuseumi
loojaks ja promootoriks on ajal oolase haridusega direktor

Geir Paulsrud. Lisaks 1992. aastal avatud ulatuslikule
pusiekspositsioonile riigi teede ja tee-ehituse gjaloost on
aastate jooksul muuseumi territooriumil vélja arendatud
omal aadne vabaBhumuuseum. Siia on teisaldatud 20 erinevat
teedega seotud hoonet — postijaam, korts, teedemasinate
remondittokoda, tee-88rne kiilapood, sepikoda, tee-ehitajate
barakid, teeliste mégionn jmt.

Norra teedemuuseumi mitmelaadne tegevusriigi teede ja
tee-ehituse gjal 0o séilitamisel, uurimisel ja populariseerimisel
véariks omaette kasitlust. Tanaseks on muuseum kujunenud
kogu riigi maanteespetsialiste tihendavaks keskuseks. Ule
aasta korraldab muuseum maanteedeslisteemis to6tavate
inimeste suvised kultuurip&evad. 2002. aastal toimunud
kolmepéevasest kokkutulekust vottis osa 4000 inimest.

Loodetavasti saab 2003. aastal teoks PGhja - ja Baltimaade
maanteemuuseumi de koostoolepingu allakirjutamine ning
sellelllitamine PBhja- ja Baltimaade maanteecametite
koostt6raamistikku.

Seminaril osalejad otsustasid edaspidi regulaarselt kord
aastas kohtuda. Uhel aastal kohtutakse PShja- ja teisel aastal
Baltimaade muuseumis.

Aastal 2003 on vdorustajaks Lati Maanteemuuseum.
Lisaks korralisele Ulevaatele muuseumide viimase aasta
tegemistest saab pdhjalikumaks arutlusteemaks
dokumenteerimine muuseumis. Dokumenteerimise teema
kasitlemise on tinginud sarnased protsessid eri riikide
maanteede halduses.

Eesti Maanteemuuseumil kui kdige nooremal Pohja- ja
Baltimaade teedemuuseumide peres on tublisti vedanud.

L oodava muuseumi vdimalus kuuluda oma regiooni
erialamuuseumide koostodvorgustikku ja saada osa
kollegiaalsest toetusest on suur privileeg.

Seminari ning osavdtnud riikide maanteemuuseumide
tutvustusi saab ndha ka veebiaadressili www.mobilia.fi m

MARGE RENNIT
Maanteemuuseumi juhatgja

Piltidel 1k 23:

* Soome teede- ja liiklusmuuseumi Mobilia peahoone
(Ulal) ja 2001. aastal valminud nn. kogude hotell
Fotod: Marge Rennit
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Source: HA Paving The Way

Main Highways and Trunk Roads in England

INGILIES MLA A

Kirjeldatud projekti tarnimise vitmeaspektid on jargmised:

Fikseeritud hind erinevate vdla tasumise skeemidega
tegeliku ehitamisfaas gjal

Tuupiliselt 30-aastane leping nii investeeringute kui
hoolde jaoks

Kasutatakse Euroopa Liidu lepingusdlmimise protsessi
(Iuhinimekirjakoostamine jal&birédkimised eelistatud
hinnapakkujaga)

K6ik seaduse joudu omavad méérused olid enne
lepingu sBImimist riigi poolt heaks kiidetud

Tellija spetsifikatsioonid on tuumikndudmised
tulemi pdhiste kriteeriumidega, misvoimaldavad

24

kasutada innovaatilisi ja vaartuskasvuga skeeme. Tellija
annab ka standardid, projekteerimise |8hteandmed ja
enda olemasol eva projekti, mis tdiendavad pakkumise
tuumikndudmisi. Kulude vahendamiseks jaoma
oskusteabe demonstreerimiseks on kasutatud isegi
aternatiivset projekti ja sdéstkonstrueerimise tehnikat.

Leping sisaldas punkte sanktsioonide ja ergutus-
vahendite kohta.

Projekti riskid olid Ule kantud erasektorile eeldusel, et
need riskid on hallatavad (kasutati Riskiregistrit —
Ulekantud riskid, jagatud riskid, muud riskid ja
jaotamatud riskid).

K&ik votmeaktsiondrid said tutvuda projekti haldamis-
struktuuriga.
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DBFO edlised:

L&puleviidud projektid, mida ei saatavaliselt [dpule
viiasellepérast, et riigil e jatku raha

Projektide kasutusea kulude kal kul eerimine — rohkemate

kasutuseatsiiklite kulude kalkuleerimine
Riski tUlekandmine
Tdhus teenus ja odavam haldus

Tulemipdhised kriteeriumid realiseeriti innovaatilisuse
loomisel&bi

Integreeritud protsess (projekteerimine, ehitamine ja
hoole)

Suurenenud on konstruktiivsus (constructability)
Teeslisteemid antakse kiiremini Ule

On loodud partnerlus

Rahal on tegelik vaartus

Tellija oskuste- ja arendusteostusepdhised kriteeriumid
on muutumas

Traditsioonilisest protsessist erinevad
valikuvéimalused

Pikagjalise stabiilse majandustegevuse arendamine
Loob vGimalusi konkureerida rahvusvahelisel turul
Erasektori kaasamine teeprojektidesse

DBFO puudused:

Kulukas ja pikk hinnapakkumise protsess

» 30 aasta pikkuses protsessis tuleb arvesse votta muutus

» Onvgjatulevikku ennustada (eelarve, poliitilised ja
sotsiaalsed muutused)

» Toendoliselt piiratud (vahene) konkurents, sest
erasektorile kantakse tile kérge risk

» Missugune teenuse tase valitakse lepingu hooldeosa
puhul standardiks

e Misjuhtub, kui lepingut rikutakse vGi see
katkestatakse

» Pidevalt e saada Ulesannetega hakkama — mida siis
ette vOetakse.

Hool del epingud

Hoolde hankimise protsess on téiesti erinev. MA on ka siin
kasitatav tellijana, kuid hooldetegevuse jaoks on neil 3
pBhimudelit. TUlpiliselt kasutab MA konsultanti, keda
tuntakse haldusagendina ja kellel on jérgmised funktsioonid:

» Ta tegutseb haldusagendina MA huvides
» Keskendub pikaajalisele hooldele

» On projekteerimistéode haldagjarollis

» Too6tab Agentuuriga

* Auditeerib teostust

» Tal on strateegiline roll —innovaatiline
insenerinBuanne ja MA ndustamine hanke osas

» Téhtgjalise hooldelepingu peatddvotja (Term
Maintenance Contractor, TMC) hanke
administreerimine.

» 1k 26
L epingute evolutsioon
Tingmargid: Kohustused: R N
Lepingulised liilid 0 Rutiinsete operatsioonide ja vaikeste slisteemitddde juhendamine ja jarelevalve
Operatsioonili ~ - m Haldusagendipoolne planeerimine, projekteerimine ja MA nBustamine
- Operatsioonilised votmelllid - L B - e
——= Muud operatsioonilised llid B Rutiinsed operatsioonid ja vaikesed slisteemitood .
B Strateegilised otsused, teostamise Ulevaade, monitooring ja parima
tegevusplaani kavandamine
Optimised Managing Agent Network Advisor Managing Agent
& Term Maintenance Contractor Network Contractor Contractor
HA HA HA
| * Y
I J | I
- — = . v
| \ |
|
I
: valik 1 valik 2 Valik 3/4
Partnering Optimeeritud: Teedevorgu Board Haldusagent
Board haldus-agent ndustaja/Teede- Peatoovitja
I jaT™MC vorgu pea- MA
MA toovotja ~
: Partnerite MA "I\'I%eudk%voljgu
I Ndukogu Teedevorgu Managing 9
I Ma Noukogu Agent Ha|d9§ag?nt
I T™C Network Teedevorgu oy Peatoovatja
I Contractor ndustaja
- Teedevdrgu
peatdovotja
EVOLUTION OF CONTRACTS }

Joonis C-3. Teehoolde haldamismudelid Inglismaal
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Haldusagent ndeb ette juhtndorid tahtajalise
hooldelepingu peatddvdtja jaoks. Lisaks vdib see
peatdovatja rehabiliteerida teedevorku ja tdsta selle taset,
kui projekti maksumus jagb alla 250 000 naegla— seda
administreeritakse otse MA kaudu. Sel juhul muutub
peatdovadtja roll MA-st parinevatel juhtndodridel
baseeruvaks fllsiliseks tegutsemiseks. Need lepingud
sisaldavad kdiki hoolde aspekte. Joonis C-3 néitab
hooldeprotsessi arengut.

K&igepealt teeb tellija valiku haldusagendi
kvaliteedipdhiste valikukriteeriumide pohjal jalepib kokku
hinnas. Seejarel administreerib see haldusagent koos MA-ga
tahtgjalise hooldelepingu peattdvotja valimise protsessi.
K®&igis hooldelepingutes on ka partnerlepe, sest MA teab, et
partnerlus on selles protsessis olemusliku tahtsusega. On
kerge néha ja aru saada, et haldusagendi-peattdvotja
(MAC) protsess ja protsessid teistes riikides on seadnud
peatdovatja juhtivasse rolli, kusjuures niisugune
kombinatsioon (haldusagent + peat6dvotja) on parim
organisatsioonivorm, juhtimaks protsessi ja heaks kiitmariski
Ulekandmist.

Teine mudel (vaik 2) sarnaneb véga esimesega, kuid selle
puhul on peattdvotja paindlikum ja garanteerib kvaliteedi.
Lisaks on asutatud Teedev8rgu Ndukogu, et hoolt kanda
strateegilise suuna eest, suurendada lepingulist partnerlust,
parandada monitoorimist ja tegutseda téendoliselt ka kui
kaebuste |ahendamise meeskond.

Kolmas mudel (valik 3) kannab teedevdrgu haldamise Ule
kombinatsioonile haldusagent-peatdtvdtja, mis on Uhendus
teedevbrgu ndustajast ja teedevBrgu peattovotjast

valikust 2. Lisaks luuakse Teedevdrgu Ndukogu, et suunata
projekti strateegiat. NGukogus on tlupiliselt kaks liiget MA-
&, kaks liiget peatdovétja ja Uks haldusagendi poolt
partnerluse seest.

Moned haldusagendi-peatdovdtja kokkuleppe
votmejooned on:

» Rohkem tulemip&hiseid kriteeriume

 Lepingud kogusummale m&ne Uhikuhinnaga (maksude

graafik)

» Suurema partnerluse ja usalduse loomine (integreeritud
meeskonnad)

Avdlikud ja vastuvdetavad parameetrid
Innustab pidevalt tdiendusi tegema
Annab parima maksumuse
Lepinguperioodi kestel voetakse arvesse
tépsustusi/muutusi

* Rohkem réhku on pandud kasutusiga puudutavatele

otsustele (vajavad pikemat perioodi)

» Riski haldamine

e Tarnimiseahelhaldus.

Arendatakse ka neljandat mudelit, mida nimetatakse
erafinantseerija-haldusagendi lepinguks, kus protsessi tuleb
sisse erafinantseerimine. Seda iseloomustab suurem riskide
Ulekanne, pikemagjaline (15...30 aastat) leping ja
mehhanismid, mis on sarnased DBFO-mudeli
investeeringuprojektide mehhanismidega. Seda protsessi
pole téhtaegade suhtes kontrollitud, kuid tasuks vahest teha
piloottest. Tabel C-1 néitab lepingu tllpi ja
valikukriteeriume.

Source: HA Paving The Way

Hooldemudd L epingu ttiiip Kestus Valiku- Fookuses
Kriteeriumid
Valik 1: Haldusagent Uhtnehind 5 aastat 80%kvaliteet, | Meetodi-
3+1+1 20%hind pdhisus
Valik 2: Teedevdrgu Uhtnehind koos 5 aastat 80%kvaliteet, | Tootlus-
ndustaja kogusummaga 3+1+1 20%hind pdhisus
Valik 3: Haldusagendi- Kogusumma 7 aastat 80%kvditeet, | Tulemi-
peatdovotjaleping 5+1+1 20%hind pohisus
Valik 4: Erafinantseerija- Kogusumma 15...30 aastat Kokkuleppdine | Finants-ja
haldusagendi-peat66votj a taotlushind tulemi-
leping pohisus

Tabel C-1. Inglismaal kasutatavad hooldemudelid (Maintenance Models Used in England)
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PAKKUMISE PROTSESS

Tellijaorganisatsiooni pakkumise protsess on dige sarnane
sama protsessiga enamikus teedevalitsustes. Protsess
seisneb jargnevas.

Kavatsusest teatamine

EJEC—EL'i ametlik hanketeade

Eelnevalt kvalifitseeritud osagjate |Uhiloend (2...4
védjavalitut)

Kutse pakkumises osaleda

Téahtgjapakkumine

Pakkujate A-Umbriku avamine (ettepanekud kvaliteedi
0sas)

Va&imalik vestlus peatdovotjaga (sel gitamaks jalabi
vaatamaks kvaliteedililesandeid)

A-Umbriku [8plik anal titis

B-Umbriku avamine (hinnaettepanekud)

Hinnataja maarata 2 peamist pakkujat
Meeskonnaintervjuud 1 vai 2 pakkujaga (MA
drandgemiseal)

Pakkumise18plik hinnang

Lepingu vormistamine jakogu jéu rakendamine
Omandamise aeg

KVALITEET
Kvaliteet tagatakse mitme mehhanismiga:

1SO 9002 kvaliteedistandarditega
Kvaliteedi kontrolljdljega
Kvaliteedi juhtimisega
Kvaliteediplaaniga
Tuumndudmistega

On olemas ndue labi vaadata ka individuaalsed
kvaliteedilubadused voi ettepanekud pakkumises, mis on
leitud nduetele vastav olema.

EELISED

Administreerimise vahenemine

Mdningane sd&st maksumuses

Hooldekulud pole suurenenud, vaatamata suuremale
liiklusele

Raha kasutatakse paremini

Hea partnerlus

Kvaliteetne teenus

Va&hem kaebusi

Paremini sihitud hoole

Tee téissligavuses rekonstrueerimine pole tingimata
vadik

Mdningane innovaatilisus

Peatotvotjad keskenduvad tellija vajadustele
Suurem avalikkuse usaldus

Seadmete tdiustamine (innovaatilisus)

Eelarve kui abivahend

PUUDUSED

L]

L]

L]

Pakkumise korraldamise suur maksumus

Pikk pakkumise periood

Keskmise suurusega t66vetjate jaoks vBib konkurents
olla ebaaus

Tellijal on vaja véljatuua selged tulemipdhised
kriteeriumid

Tooj6u valib peattovotja.

MARKUS
M&ned suured kompaniid arendavad tellija téisteenuste
jaoks ettevittesisest taisteenust.

Omandatud Gppetunnid

Jargmine on pBgus loetelu innovaatilistest ideedest ja
praktikatest, mis voiksid kasuks tulla hangete arendamisel
tulevikus:

 Partnerluskokkulepped kui osa protsessist. Partnerlus
on oluline ja kohustuslik!

 Tellijajaoks on vétmekiisimuseks méératl eda,
missugused riskid/kohustused panna peatéovdtjale voi
missugused otsusetegemised talle Ule anda.

» DBFO-projektetuleb Uharohkem.

» Arendada téistarnemudeleid (full delivery models).

» Meetodite méaaratlemine, et tuua lepinguosaline
eelkavandamis- jaomandamisfaasi varem.

» 7 aastat ndib olevat minimaalselt vastuvbetav |epingu
kehtivusaeg innovaatilise hoolde jaoks. Inglismaa on
praegu hankimas uut hoolet kombinatsiooni
hal dusagent-peattdvotja kaudu.

» Tellijal on vgjateada, mida nad tahavad, ja méératleda
oodatav kvaliteeditase.

* Innovaatilisus peaks hindu alandama.

» Vgadus muuta kultuuri tellijaorganisatsiooni sees.

 Tekib rohkem téistarne-toovatjaid.

* Inglismaa kasutab &ra vdtmesoorituse néitajaid (Key
Performance Indicators)

» Teehoolde kulud véhenevad, hoolimata liikluse
kasvust.

 Jargmine vdtmeparadigma — varustusahela haldamine.

» Kui konkurss on toimunud, saadakse oluline kvaliteet
peatdovetja valikuprotsessis (~50 %).

» Ra&akides tee kasutuseaga seotud otsustest (vahendite
haldus), e saa seda realiseerida |ihemate kui 10-
aastaste lepingutega

» Suurimad peatt6vétjaga seotud probleemid on hoida
kogenud inimesi ja séilitadaigal aastal Uhepalju
tootajaid, olenemata aastagjast.

* Lepinguiseloomulikud jooned:

+ Uksainus, nii investeerimis- ja hool delepingute eest
vastutgja.

» Soovituslikult 7-10-aastased hooldelepingud ja
15-aastane periood DBFO-investeerimisprojektide
jaoks.

» DBFO peatoovatjavalikul on kriteeriumideks 50 %
ulatuses kvaliteet ja 50 % ulatuses hind.

» Hooldelepingute puhul sdltub vahemalt 40 %
kvaliteedist ja tlgjadnud osa hinnast.

» Peattdvotja kvaliteedilubadused on kirjutatud
lepingusse

» Selge jalabipaistev enampakkumise protsess.

* Enne lepingu sdImimist intervjuu kahe peamise
pakkujaga (see vdib ndida gjaraiskamisena, kuid te e
saa endale lubada jétta seda tegemata: kas intervjuu
sobib pakkuja sdnadega ja suuliste pakkumistega?).

» Hankimismudel oleneb Iepinguosaliste teadmistest ja
sellest, kuidas peattdvotja oskab pakkumises hinnata
detaile. m
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Sillad

Nii hakkan ma raakima sildadest
Sllad

mis on saanud osaks sel maastikul
Need kaared

millel tuul, tuul nii tinti mangib

Sllad e lahe Uhes suunas
Sllad algavad mélemal pool
Sllad |6pevad mdlemal pool ...

Katkend Lars Saabye Christenseni
P&hjamaade kirjanduspreemia 2002
saanud luuletusest

Roosisaarejalakaijaterippsild Tamulajarvel Vorus
Silla on projekteerinud ins. Jaan Linno, ehitanud AS Via Pont
(1998). Sild on kolmeavaline (20 + 60 + 20 m), Ul dpikkus koos
kaldaankrutegaon 112,1 m, kdnnitee laius 3,0 m.

Foto: Mait Riimaa

ASFALDI-
PAEV

ehitusega seotud spetsiadisti —oli seekordne Uritus
suurim, osutades sellegaasfal dipéevade maine
tunduvaekasvule.

Péevamotoksoli kiisimus, kas Eesti teed viivad
EuroopaLiitu? Vastus sellele peitus ettekannetes,
milletegid Aleksander K aldas (Maantecamet),
Sven Kasemaa (Eesti Standardikeskus), Vello
Mespak (TallinnaTehnikallikool), Enno Rebane

Pildil: XXII asfaldipéev, 19. november 2002. Tallinnas (Eesti Ehitusmaterjalide Tootjate Liit), ToomasL aur
Sakala Keskuse saalis on vaid Uksikud tihjad kohad. (TallinnaTehnikaiilikool), UrmasK onsap
Foto: E. Vahter ’

(Maanteeamet), Toomas Toots (AS Teede REV-2),
Mart Puust (Maanteeamet) jaTarvi Kliimask (AS

TREF).
19. novembril 2002 toimus Sakala K eskuses Adadipgevajuhatas dAsfadiliidu juhatuse es mees
Talinnasjérjekordne, X X1 Eesti Asfadiliidu Aleksander KaldasjaAsfaldiliidu sekretér Jiri
ASFALDIPAEV. Osavétjate arvult — 130 tee- Valtna.
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SUNN&Y

Koit Tsefels, the deputy director general of the Estonian
Road Administration (ERA), writes about the first phase
of restructuring of road management in Estonia which
will befinished by 1. April 2003.

Teeleht gives a survey of the report of Kuno Ménnik
(Tartu Regional Road Office Director) and Ingemar
Skogo (Director General of Swedish National Road
Administration) presented in BRA/NRA joint seminar
“Restrucruring Road Management — Trend or
Necessity” held in Pérnu, 26. — 27. September 2002.

The outlines of the ISPA project on rehabilitation of
Estonian main roads (that of ViaBaltical, Ikla—Tallinn
— Narva) is presented by Urmas Konsap, the department
head of the Estonian Road Administration).

Rain Hallimée and Mért Puust give a survey of road
works done on Estonian roads in 2002.

Tonu Asandi, the specialist of the ERA, provides a brief
review of development of road weather stationsin
Estonia.

Peeter Vilipuu, the board chairman of the company AS
Teede REV-2, was elected the Engineer of the Year
2002.

The leading specialist of the ERA Annika Kitsing
writes about professional schooling in the ERA in
2002-2003.

A survey of the training days for designers of roads is
presented.

GPR expert Mattias Olep (Technical Center of Estonian
Roads Ltd.) writes about the conference on ground
penetrating radar (GPR) held in Arkhangel sk (Russia)
in November 2002.

The director of the Estonian National Road Museum
Marge Rennit attended the first Nordic-Baltic seminar on
road museums organised by Mobilia, the road museum
of Finland, and held in Kangasala (near Tampere) on
22.—24. October 2002.

The concluding part of Pekka Pakkala's analysis on road
network management in England is published.

The Estonian Asphalt Pavement Association organised
the asphalt pavement day (November, 2002).

The Stratum Consultancy has completed a research
in measures to improve the safety of pedestrians
(ordered by the ERA).
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5. detsembril 2002 peeti Maanteeametis regulaarne
pressikonverents — neid toimub aastas paar korda, esimene
varakevadel, enne teetéode hooaja algust, ning hilissiigisel,
pdrast hooaja loppemist. Pressikonverentsi juhatas
peadirektor Riho Sormus. Ajakirjanikele esines majandus-
Jja kommunikatsiooniminister Liina Tonisson, kes tegi
liihiettekande maanteehoiu rahastamispoliitikast.
Kokkuvotlikku infot 2002. aastal tehtud maanteehoiu-
téodest, sealhulgas riigieelarvest rahastatud remondi-
objektidest, ISPA rahastatud taastusremondiprojektist Via
Baltica I (Ikla Tallinn Narva) aastal 2002, pankade Nordic
Investment Bank (NIB) ja World Bank (Maailmapank)
rahastatud taastusremondi ja ehituse objektidest, tali-
hooldest eeloleval hooajal, teekatte tehnoseisundist ning
2003. aasta teetéode kavast konelesid peadirektori
asetditjad Koit Tsefels ja Peeter Skepast, Maanteeameti

vdlisabiprogrammide osakonna juhataja Urmas Konsap ja Teeleht Tallinn 10141 Pérnu mnt. 24
vdlisosalusega projektide biiroo juhataja Mért Puust. Iimub neli korda aastas tel. (0) 6119355 '

Viljaandja MAANTEEAMET  faks (0) 6119 360
Toimetaja Enno Vahter e-post: Enno.Vahter@mnt.ce

Fotole paremal on jiinud vastajad Peeter Skepast, Miirt
Puust ja Urmas Konsap. Foto: E. Vahter






