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Uldosa

Analiiiisitav riigitee nr 11162 16ik km 0-2,8. Antud 16ik asub Riisipere alevikus, Saue vallas,
Harjumaal. Tegemist on asulas paiknevaga teeldiguga. Objekti asukoht on ndidatud alljargneval
joonisel.

/ gy /. -_-:!! : 1 4
Joonis. Riigitee nr 11162 km 0-2,8
Sinine joon - analiiiisitav kergliiklustee osa; punane ovaal — bussipeatus
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§2 Nouded teabe esitamisele

Miirus Villitoode tihelepanekud

¢ Teavet eesolevast muutusest on antud puudega inimesele kombatava
reljeefse teekattematerjaliga igal sdiduteega ristuval kdnnitee ja jalgtee osal.
Noue on tdidetud

e Analiiiisitava konnitee/jalgtee teatud kohtades on teavet edastatud ka
suunavate piiretega. Nditeks raudteega iiletamise kohas voi sdidutee ja
konnitee eraldamiseks..

Noue on tdidetud.

(1) Puudega inimesele antakse teavet liikumisteel eesolevast muutusest
suunaviitade, pinnakatte erinevuse, kombatava reljeefse teekattematerjali,

valgustuse, vibratsiooni, jalakdijaid suunavate piirete voi helisignaali abil.

Teavet suunaviidal on esitatud mittepeegelduval ja kontrastsel taustal.

(2) Teave suunaviidal esitatakse mittepeegelduval ja kontrastsel taustal.
Noue on tagatud.

Kirjatdhtede kuju ja suurus peavad tagama teabe néhtavuse moistlikust
kaugusest ka vaegnigijale. Kasutatakse rahvusvahelisi tdhiseid ja
piktogramme.




To606 nr: 5821
TG60 nimetus: Analiiiisi koostamine ettevdtlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018.a méaéruse nr 28 ,,Puudega inimeste
erivajadustest tulenevad nouded ehitisele* rakendamise kohta riigiteede ehitamisel

§4 Nouded parklale

Miérus Vilitoode tihelepanekud

(1) Liikumis- voi ndgemispuudega inimest teenindava sdiduki ning liikumispuudega

juhi sdiduki (edaspidi iheskoos puudega inimese sdiduk) parkimiseks peab Objektil puudus parkla.

parkimiseks ettendhtud alal (edaspidi parkla) olema vdhemalt: Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.

1) iiks protsent kdigist parkimiskohtadest, kuid mitte vihem kui kaks kohta;

2) iiks koht alla 20 parkimiskohaga parklas.
(2) Puudega inimese sdiduki parkimiskoht peab:

1) asuma sihtpunktile ldhedal;

2) olema tihistatud vastava teemérgisega teekattel ning liiklusmérgiga, mis paikneb
parkimiskoha ees voi kdrval 1-1,2 meetri korgusel alusel voi hoone seinal;

3) olema kova sileda kattega ja liiklemist segavate ebatasasusteta.

(3) Enam kui iihe puudega inimese sdiduki parkimiskoha korral peab 16ike 2 punktis 2
nimetatud liikluskorraldusvahend olema tdiendatud parkimisala ulatust tihistava
lisatahvliga.

(4) Eeldatakse, et puudega inimese sdiduki parkimiskoha mo6tmed ja vajalik vaba
ruum vastavad nduetele, kui on tdidetud standardis EVS 843 puudega inimese
parkimiskoha kohta sitestatud voi samavédrsed nduded.

(5) Puudega inimese sdiduki parkimiskohaga piirneva kdnni-, jalg-, jalgratta- ja jalg-
voi jalgrattatee (edaspidi kergliiklustee) kiilje ddrekivid ei tohi olla kdrgemad kui 30
millimeetrit.
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§5 Nouded parkla sissepadsule

Mairus

Vilitoode tihelepanekud

(1) Parklasse sisse- ja véljapddsul peab olema vdhemalt 1,1 meetri
laiune ldbipéddsuava.

(2) Kui parklasse sisse- ja véljasdiduks on vaja kasutada
fonosiisteemi, peab sisse- ja véljasdidu juures olema
piktogrammiline tihistus, mis teavitab fonosiisteemi olemasolust.

(3) Fonosiisteem peab olema varustatud kuulmispuudega inimese
erivajadust arvestava helivoimendussiisteemiga. Fonosiisteemil peab
olema visuaalne véljund, mis teavitab kutsungi aktiveerumisest,
kutsungile vastamisest ja tokkepuu avanemisest.

Objektil puudus parkla
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.
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§6 Nouded soidutee ja raudtee liletamise kohale ning jalakaijafoorile

Miisirus Vilitoode tihelepanekud

Objektil puudusid sdidutee iiletamiseks jalakédijafoorid.
(1) Jalakaijafooriga reguleeritud iilekdigurada Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.
varustatakse ndgemispuudega inimestele
kohandatud mérguandega ja tulede vahetumise
intervalli nditava sekundindidikuga ning vajadusel
jalakdijat suunavate piiretega.

(2) Uleksiguraja liikumissuunal ei tohi olla Ulekiguraja liikumissuunal ei esinenud takistusi
takistust, vélja arvatud jalakdija litkumist suunav | Noue on tdidetud
lahendus
Ulekiiguraja ldhedal esines kiill takistusi (valgusti postid, foori postid, liiklusmérgi postid), kuid need olid
(3) Ulekidiguraja lihedal paiknev takistus peab metallivdrvi ning seega on tdidetud minimaalne kontrastsuse ndue.
olema kontrastselt tahistatud. Noue on tdidetud.

Objektil asus raudtee iiletuskoht. Kergliiklustee 16ikub raudteega voimalikult tdisnurkselt ja on tasapinnale
ning ei iileta rodbaste korguse vahet 25mm. Raudtee iiletuskoht oli varustatud sdidukitele moeldud foori ja
tdkkepuuga. Uletuskohal oli ka helisignaal ning m&lemal poolt iiletuskohta oli kasutatud jalakiijate suunavat
piiret.

Noue on tdidetud

(4) Jalakdijale ettendhtud tee vdi tee osa peab
samatasandilise raudteega 16ikuma vdimalikult
taisnurkselt ning olema tasapinnaline ja
raudteeiiletuskoha katte ja rodbaste kdrguste
vahega mitte iile 25 millimeetri.
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Objektil puudusid sdidutee iiletamiseks jalakéijafoorid.

(5) Jalakiijafoor, mille fooritule muutmiseks on Noude téitmist ei olnud asjakohane hinnata.

nupp, peab asuma iilekdiguraja serva mottelisest
pikendusest konniteele mitte kaugemal kui 400
millimeetrit ja mitte kaugemal kui 500 millimeetrit
soidutee servast. Jalakdijafoori nupp peab olema
1-1,1 meetri kdrgusel.
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§7 Nouded iilekédiguraja teekattematerjalile

Miirus

Vilitoode tihelepanekud

(1) Ulekidiguraja liilkumissuunal ei tohi teekattematerjalina kasutada
muna-, tdringu- ja muud ebatasast ning laia ja siigava vuugivahega
paigutatavat kivi, vélja arvatud muinsuskaitsealal ja UNESCO
maailmapérandi nimekirja kantud alal.

Uldjuhul oli iilekiiguraja liikumissuunal kasutatud asfalti. Uhe iilekéiguraja liikumissuunal
esineb kdrval asuvast ringristmikust ulatuv peale sdidetav kurvilaiendus, mis on ebatasane
ja laia vuugivahega. Ulekiigurada paikneb 2.28km juures.

Noue ei ole tdidetud

(2) Ulekiiguraja algus ja 18pp tihistatakse kergliiklusteel hoiatava
kombatava, teekattest erinevat tooni reljeefse teekattematerjaliga kogu
iilekdigu laiuses.

Objektil esinevad nii iilekdigukohad kui ka iilekdigurajad. Algus ja 16pp on mdlema puhul
tdhistatud kombatava, reljeefse teekattematerjaliga. Tee oli asfaldist ning reljeefne
teekattematerjal oli betoonkivist, mis on erinevat tooni.

Noue on tdidetud
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(3) Loikes 2 sétestatud teekattematerjal paigaldatakse risti tee iiletamise
suunaga. Juhul kui teekattematerjali ei ole voimalik paigaldada kogu
iilekdigu laiuses, paigaldatakse see vihemalt 2 meetri laiuses.
Uleksigurajani suunamiseks kasutatakse vajadusel suunavat kombatavat
reljeefset teekattematerjali.

o Esines iilekdiguradasid, kus kombatav teekattematerjal ei olnud risti tee {iletamise
suunaga, vaid oli nurga all. Puudused esinesid 0.7km, 1.85km ja 2.28km. All toodud pildid
on km jérjestuses.

Noue ei ole tdidetud.

e Relj eefne teekattematerjal oli lekéilguraja alguses ja 1opus paigaldatud vihemalt 2m
laiuselt.
Noue on tiidetud.

(4) Ulekaiguraja iileminek sdiduteelt kergliiklusteele peab olema sujuv,
ilma jérskude ja teravate servadeta.

Uleksiguraja iileminek sdiduteelt kergliiklusteele on sujuv ilma teravate servadeta
Noue on tiidetud.
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§8 Nouded iilekdiguraja ohutussaarele

Maiirus

Vilitoode tihelepanekud

(1) Ulekdiguraja ohutussaar rajatakse, kui sdidutee
laius on iile 11 meetri voi sdiduteel on iile kahe
sdiduraja.

Analiiiisitaval alal esineb koht, kus sdidutee laius on iile 11 meetri ning on
kasutusele voetud ohutussaar iilekdigurajal.
Noue on tédidetud.

(2) Uleksiiguraja ohutussaare laius peab olema
vihemalt 2 meetrit ja pikkus vdhemalt 3 meetrit.
Ulekiiguraja ohutussaar peab sarnaselt kdnniteega
olema tdstetud sdidutee pinnast kdrgemale.
Soiduteelt lilekédiguraja ohutussaarele minek peab
iilekdiguraja ulatuses olema sujuv, ilma jarskude ja
teravate servadeta.

Ulekiiguraja ohtussaare laius on vihemalt 2 meetrit ning pikkus vihemalt 3
meetrit.
Noue on tdidetud.

Ohutussaar on tdstetud sarnaselt kdnniteega kdrgemale.
Noue on tdidetud.

Soiduteelt ohutussaarele {ileminek on sujuv ja ei esine teravaid nurkasid.
Noue on tdidetud.

(3) Ulekiiguraja ohutussaarele minekut peab
tédhistama hoiatav kombatav reljeefne
teekattematerjal iilekiigurajal. Ulekiigurajani

Ulekiiguraja ohutussaarel ei esine kombatavat, reljeefset teekattematerjali, mis
teavitaks liiklejat ohutussaarele joudmisest.
Noue ei ole tdidetud
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suunamiseks kasutatakse vajadusel suunavat
kombatavat reljeefset teekattematerjali.

(4) Uleksiguraja ohutussaart libiv iilekdigurada
vOib asuda sdidutee tasapinnal, kui selle algus ja
16pp on tdhistatud hoiatava kombatava reljeefse
teekattematerjaliga nii, et nigemispuudega inimene
tajub liiklemisolukorra muutumist.

Ohutussaart labiv lilekdigurada ei ole tahistatud hoiatava, kombatava, reljeefse
teekattematerjaliga.
Noue ei ole tdidetud

ViaVelo Inseneribiiroo OU

Lk12/26




To66 nr: 5821

TG60 nimetus: Analiiiisi koostamine ettevdtlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018.a méaéruse nr 28 ,,Puudega inimeste
erivajadustest tulenevad nouded ehitisele* rakendamise kohta riigiteede ehitamisel

§9 Nouded iihissoiduki peatusele

Maiirus

Vilitoode tihelepanekud

(1) Uhissdiduki peatus (edaspidi peatus) ja
ootekoda peavad eristuma {imbritsevast

keskkonnast ning olema {ildjuhul valgustatud.

Analiiiisitaval alal paikneb kokku neli bussipeatus, mille asukohad on toodud iildosa joonisel.

Esimene peatus — km 0,66
e on iimbritsevast keskkonnast kergesti eristatavad — ndue on tdidetud
e ¢i ole eraldi valgustust, kuid valgustatud on sdidutee — ndu on tdidetud

Teine peatus —km 1,8

e on iimbritsevast keskkonnast kergesti eristatav — ndue on tdidetud

e ¢i ole eraldi valgustust, kuid valgustatud on kergliiklustee —ndue on téi
S ~= -

detud
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Kolmas peatus — km 1,88
e on limbritsevast keskkonnast kergesti eristatavad — ndue on tdidetud
e ¢i ole eraldi valgustust, kuid valgustatud on sdidutee — noue on tdidetud

Neljas peatus — km 2,25
e on limbritsevast keskkonnast kergesti eristatavad — ndue on tdidetud
¢ ¢i ole eraldi valgustust, kuid valgustatud on sdidutee — noue on tdidetud
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(2) Peatuse ootealale padsemiseks voib dérekivi
korgus sdiduteest olla kuni 30 millimeetrit.

» Bussipeatuse ootealale padseb 1dbi kergliiklustee voi sdiduteed ldbiva iilekdiguraja/iilekdigukoha, mille dédrekivi korgus ei
iileta 30mm.
Noue on tdidetud

(3) Peatuses asuv valgustus- voi liikklusmargi
post, priigikast, infotahvel ja muu liikumist segav
objekt peab olema kontrastselt tdhistatud.

e Peatuses asuv liiklusmérgi post, infotahvel ja priigikast on kergest eristatavad timbritsevast keskkonnast ning on
kontrastselt tahistatud.
Noue on tiidetud

(4) Uhissdiduki esiukse avanemise koht peatuse
ootealal peab olema tahistatud hoiatava
kombatava reljeefse teekattematerjaliga. Esiukse
avanemise kohani suunamiseks kasutatakse
suunavat kombatavat reljeefset teekattematerjali.

o Uhissdiduki esiukse avanemise koht peatuse ootealal ei ole tihistatud kombatava reljeefse teekattematerjaliga iiheski
neljast bussipeatusest. Esiukse avanemise kohani suunamiseks ei ole kasutatud kombatavat reljeefset teekattematerjali.
Noue ei ole tdidetud.

(5) Ootekojas peab olema istetasapind korgusega
450-500 millimeetrit ja vaba liikkumisruum
viahemalt 1,5 korda 1,5 meetrit. Ootekoja

klaaspinnad peavad olema tahistatud kontrastselt.

Esimeses bussipeatuse

e ootekojas on isetasapind kdrgusega 470mm - noue on tdidetud.
e Vaba liitkumisruumi osas on tagatud pikkus, kuid laius on 1,35m — ndue ei ole tdidetud
e Ootekoja klaaspind on tdhistatud kontrastselt — noue on tiidetud.
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Teine bussipeatuse
¢ ootekojas on isetasapind kdrgusega 470mm - noue on tdidetud.
e Vaba litkumisruumi osas on tagatud pikkus, kuid laius on 0,75m — ndue ei ole tdidetud

e Ootekoja klaaspind on tdhistatud kontrastselt — noue on tiidetud.

Kolmas bussipeatuse

e Puudus ootekoda ja istetasapind - ndue ei ole tdidetud.

¢ Vaba litkumisruumi osas on tagatud pikkus ja laius —noue on tdidetud

e Ootekoda puudus — ootekoja klaaspinna kontrastsuse nouet ei ole asjakohane hinnata.
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Neljas bussipeatuse

e ootekojas on isetasapind kdrgusega 470mm - ndue on tdidetud.
¢ Vaba litkumisruumi osas on tagatud pikkus ja laius —noue on tdidetud
e Ootekoja klaaspind ei ole tdhistatud kontrastselt — ndue ei ole tdidetud -

(6) Peatuses peab olema iihistranspordi
sdiduplaan ja kaart, kus on néhtav kohandatud
transpordi litkkumine, vdi muu samavéirne
lahendus asjakohase teabe saamiseks. Teave
esitatakse kontrastsel taustal.

Esimene bussipeatus
o Peatuses puudub iihistranspordi sdiduplaan — Noue ei ole tdidetud
o Peatuses puudub kaart, kus on ndhtav kohandatud transpordi liikkumine — noue ei ole tdidetud

Teine bussipeatus
e Peatuses puudub iihistranspordi sdiduplaan — Noue ei ole tdidetud
o Peatuses puudub kaart, kus on ndhtav kohandatud transpordi liikkumine — noue ei ole tdidetud

Kolmas bussipeatus
o Peatuses puudub iihistranspordi sdiduplaan — noue ei ole tdidetud
o Peatuses puudub kaart, kus on ndhtav kohandatud transpordi liikkumine — noue ei ole tdidetud

Neljas bussipeatus
e Peatuses on iihistranspordi sdiduplaan ning teave on esitatud kontrastsel taustal — noue on tiidetud
e Peatuses puudub kaart, kus on ndhtav kohandatud transpordi liikkumine — noue ei ole tdidetud
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Lisaks juhime tdhelepanu, et kuigi peatuses oli sdiduplaan, siis asus see kergliiklusteest eemal ning seetdttu voib olla
puuetega inimestele raskemini ligipddsetav
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§10 Nouded kergliiklusteele

Maiirus

Vilitoode tihelepanekud

seotud materjalist kattega.

(1) Kergliiklustee peab olema tasase pinnaga ja kdva kareda voi

Kergliiklustee katteks oli kogu 16igul asfalt, mis on tasase pinna ja kova
kareda kattega.
Noue on tdidetud.

hooneni viiv tee peab olema vihemalt 1,2 meetri laiune.

(2) Kergliiklustee peab olema vdhemalt 1,5 meetri laiune ning sellelt

Kergliiklustee analiiiisitav ala on téies ulatuses vahemalt 1,5m laiune.
Keskmine kergliiklustee laius on 2.4meetrit.
Noue on tididetud.

poikkalle 3,5 protsenti. Ule 6 protsendi pikikaldega tee kdrvale

téhistavad ja suunavad viidad peavad olema hésti mérgatavad.

(3) Kergliiklustee pikikalle ei tohi {ildjuhul iiletada 6 protsenti ja

rajatakse iga 300-400 meetri jdrel istepingiga puhkekoht. Puhkekohta

Moodetava ala pikikalle ei iiletanud 6 protsenti. Enne raudteega ristumist
esines kergliiklusteel 5 protsendilise kaldega tee osa, mis ei iiletanud
400meetrit, kuid oli sellegi poolest varustatud istepingiga. Puhtekohta
tahistatavaid viitasi ei esinenud.

Noue on tdidetud.
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(4) Kergliiklusteel ei tohi olla selle kasutamist takistavaid objekte ega
eenduvaid ehitiseosi, mis vihendavaid tee kasutuslaiust alla 1,2
meetri, vOi peavad need olema tahistatud kontrastselt ning jadma tee
ithele poolele.

Kergliiklusteel ei esinenud takistatavaid objekte, mis vihendaksid
kasutusala alla 1.2meetri. Esines takistus, mis kiill vastas ndoudele, kuid mille
olemasolu voib tekitada raskusi puuetega liiklejal. Antud olukorras vajaks
puuetega liikleja suunavat lahendust ning post kontrastset tahistust

Noue on tdidetud.

(5) Liikumisteel, kus kdva tasane teekatte materjal ei ole sobiv
kasutamiseks, voib kasutada muud tihendatud materjali v&i laudteed.

Objektil ei esinenud vajadust muu tihendatud materjali kasutamiseks.
Noude tiitmist ei olnud asjakohane hinnata.

(6) Laudtee peab olema vihemalt 1,6 meetrit lai, laudade vahega kuni
5 millimeetrit, ning piiratud 50—70 millimeetri kdrguse dérisega
mdlemal pool laudteed. Pealesdidu kalle peab jadma 15ikes 3
sdtestatud piiridesse ning olema sujuv, ilma servade ja astmeteta.

Objektil ei esinenud vajadust laudtee jargi.
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.
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§11 Taiendavad nduded jalgteele ja konniteele

ViaVelo Inseneribiiroo OU

Mairus

Vilitoode tihelepanekud

(1) Konnitee peab:
1) olema ehitatud sdidutee pinnast korgemale ja eraldatud
soiduteest vihemalt 60 millimeetri kdrguse ddrekiviga voi
2) tahistatud kontrastselt ja kombatavalt.

Objektil oli tegemist jalgratta- ja jalgteega, ei
esinenud muud liiki kergliiklusteed.
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.

(2) Jalgteelt ja konniteelt vee drajuhtimiseks kasutatakse:

1) laugeid keskele kaldu vai ndgusaid renne kogulaiusega
400-600 millimeetrit ja siigavusega 20 millimeetrit;

2) restidega renne juhul, kui restid on kogu renni ulatuses
olemas voi

3) muud sarnast lahendust, mis tagab puudega inimese
erivajadust arvestava takistuseta liikumise.

Objektil oli tegemist jalgratta- ja jalgteega, ei
esinenud muud liiki kergliiklusteed.
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.
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§12 Nouded muule rajatisele

Mairus

Vilitoode tiihelepanekud

(1) Péis kdigutunnelisse voi -sillale peab olema varustatud panduse, lifti voi muu
samavédrse lahendusega.

(2) Terrass ja vaateplatvorm piiratakse 1-1,3 meetri kdrguse ning ndhtavust
mittesegava kontrastselt tdhistatud piirdega.

Objektil puudusid tunnelid, terrassid ja vaateplatvormid.
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata..
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§14 Nouded pandusele

Miiirus Viilitoode tihelepanekud

(2) Pandus peab olema kdva ja kareda pealispinnaga. Panduse iihenduskoht tasapinnalise
teeosaga peab olema sujuv, kuni 5-millimeetriste vahede ja servadega.

(3) Panduse pikikalle vdib olla kuni 6 protsenti.

(4) Panduse pikikalde puhul iile 5 protsendi on vajalik sirgpanduse puhul vihemalt 1,5
meetri pikkune ja keerdpanduse puhul vihemalt 2 meetri pikkune puhkemade iga kuni 6
meetri pikkuse teeldigu jirel. Keerdpanduse mademe pikkust mdddetakse sisekiiljelt.

(5) Pandus peab virvitoonilt tasapinnalisest teeosast erinema voi pikikalde korral iile 5
protsendi peab panduse algus ja 1opp olema kontrastribaga téhistatud.

(6) Kui panduse pikikalle on iile 5 protsendi, peavad panduse mdlemal pool olema
késipuud. Panduse kdsipuud peavad jatkuma katkematult ka puhkemademetel. Viie ja
viiksema protsendise pikikaldega pandus peab olema piiratud 50-70 mm korguse
ddrisega.

(7) Kui ei ole vdimalik ehitise isedrasuste tottu 1dikes 3 sitestatud nduet jirgida, voib o L
panduse pikikalle olla kuni 10 protsenti. Objektil puudus panduse jérgi vajadus.
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.

(8) Trepiga kiilgnev pandus eraldatakse trepist alumise késipuuni ulatuva tiheda varb- voi
vorkpiirdega.

(9) Panduse kiilgnemisel hoonega peavad selle kohalt olema &ra juhitud katuselt tulevad
sademed.

(10) Metallrestist panduse korral ei tohi restiava suurus takistada ratastooli, kepi voi
karkude kasutamist.

(11) Panduse kohal peab olema vihemalt 2,3 meetrit vaba ruumi. Uhesuunalise liiklusega
sirgpanduse minimaalne laius on 1,1 meetrit ja kahesuunalisel 1,8 meetrit. Keerdpanduse
laiused on samad, ent tdispddrde puhul ei tohi laius olla alla 3 meetri.

(12) Umberehitatava ehitise puhul, kus panduse rajamine ei ole vdimalik, vdib hoonesse
sissepédsul ja hoone sees kasutada teisaldatavaid toostuslikke teleskoopseid relss- voi
plaatpanduseid, mille kandevdime on vihemalt 220 kilogrammi ning mis on ettendhtud ka
elektrilisele liikkumisabivahendile. Teisaldatava panduse olemasolu ja vdimalik
alternatiivne sissepads tdhistatakse hoone peasissepdésul vastavalt § 17 15ikele 3.
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§15 Nouded trepile

Miérus Vilitoode tihelepanekud

(2) Trepiaste peab:

1) olema tasase ja mittelibiseva pinnakattega;

2) vérvitoonilt tasapinnast erinema voi trepi esimene ja viimane aste olema téhistatud véhemalt 50
millimeetri laiuste kontrastsete vootidega astme kogupikkuses;

3) labipaistvuse puhul olema tdhistatud vihemalt 50 millimeetri laiuste kontrastsete vootidega astme
kogupikkuses voi muul méirgataval moel,

4) hoones asuva trepi ja kaetud vélistrepi puhul olema vdhemalt 270 millimeetrit lai ja kuni 160
millimeetrit kdrge;

5) lahtise vélistrepi puhul olema vdhemalt 400 millimeetrit lai ja kuni 130 millimeetrit korge;

6) olema ninadeta ning trepi avatud kiiljelt vahemalt 20 millimeetri korguste pdskedega, tdisnurkse
profiiliga.

Objektil puudus treppide jargi vajadus.
Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.

(3) Uhe korrusekdrguse vahel oleval trepil peab olema iiks trepimade. Trepimademe kohal peab olema
viahemalt 2,3 meetrit vaba ruumi.

(4) Katkematult ka trepimademel jatkuv kdsipuu peab olema trepi mdlemal pool.
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§16 Nouded kasipuule

Miirus Vilitoode tiihelepanekud

(1) Késipuu peab asuma trepiastme esiservast mdddetult 900 millimeetri kdrgusel ja dubleeriv
késipuu 700 millimeetri korgusel ning seinast voi kinnisest piirdest vihemalt 45 millimeetri
kaugusel ja olema sellest kontrastselt eristuv.

(2) Trepipiirde pulkade vahekaugus voib olla kuni 110 millimeetrit. Kui trepipiirdena
kasutatakse klaaspaneele, peavad need olema kontrastselt téhistatud.

(3) Késipuu peab ulatuma molemas suunas iile panduse kaldeosa ning iile trepi esimese ja
viimase astme tdusu 300-400 mm. Késipuu otsad peavad olema takerdumise valtimiseks
painutatud allapoole ja kinnitatud kas pdranda kiilge voi ithendatud madalamal asuva

késipuuga.
(4) Késipuu peab olema iimara voi ristkiilikukujulise profiili ja mddtmetega vastavalt: Objektil puudus kdsipuude jérgi vajadus.
1) timarprofiili 1abim3ot 30-40 millimeetrit; Noude tditmist ei olnud asjakohane hinnata.

2) ristkiilikukujulise profiili paksus 25-30 millimeetrit;
3) imbermddt 120—180 millimeetrit.
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Kokkuvote
Analiiiisiti riigitee nr 11162 16iku km 0-2,8. Antud 16ik on kogu pikkuses asulas.

Objektil asusid mitmed iilekdigurajad, millest iiks ei vastanud nouetele. Antud tilekdigurajal
asus litkumissuunal peale sdidetav kurvilaiend, mis oli ebatasane ja laia vuugivahega ning
voib tekitada pimedatele ja vaegnigijatele segadust. Objektil asus ka iiks raudteeiiletuskoht,
mis vastas nduetele.

Objektil asus iiks iilekdiguraja ohutussaar, mille mo6tmed vastasid nduetele ning mis oli
tostetud sdoidutee pinnast kdrgemale. Soiduteelt iilekdiguraja ohutussaarele minek oli sujuv,
ilma jérskude ja teravate servadeta, kuid puudus kombatav reljeefne teekattematerjal.

Objektil oli neli bussipeatust. Koik bussipeatused olid eristatavad {imbritsevast keskkonnas.
Bussipeatustes puudus kiill erivalgustus, kuid valgustatud olid ldheduses paiknevad
soiduteed ja kergliiklusteed. Uheski bussipeatuses ei olnud kasutatud esiukse avanemise
kohani suunamiseks ning avamise koha tdhistamiseks kombatavat reljeefset
teekattematerjali. Uhes bussipeatuses puudus isetasapind ning iihes bussipeatuses ei olnud
ootekoja klaaspind tdhistatud kontrastselt. Kahes bussipeatuses ei olnud ootekoja ees
tagatud ndutav vaba litkumisruum. Kdigis neljas bussipeatuses puudus kaart, kus on ndhtav
kohandatud transpordi liikkumine ning kolmes bussipeatuses puudus {ihistranspordi
sdiduplaan.

Objektil olid kergliiklusteed (jalgratta- ja jalgtee), mille osas puudusi ei tuvastatud.
Objektil puudusid parklad, parklasse sissepddsud, sGidutee iiletamiseks jalakédijafoorid,

konnitee, kdigutunnel voi -sild, terrass, vaateplatvorm, pandus, trepp ning késipuud. Neile
esitatud nduete tiitmist ei olnud asjakohane hinnata.



