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Voitlus liinide parast

Tauri Roosipuu

Eesti saarte avalikke laevaliine opereerivad pea-
miselt riigihangete voi konkursside alusel erafir-
mad — tdnavu TS Laevad OU, AS Kihnu Veeteed ja
Tuule Liinid OU. Erandina teevad seda vaiksema-
te aluste puhul kohalikud omavalitsused — Abruka. ...~~~
liinilaeva ja Vilsandi liinipaati opereerib-Saaremaa
Vallavalitsus ning Manilaiu liinipaati Parnu Hal-
dusteenused.

Harvad on need hanked, mille
korral iiks pool tulemusi riigihangete
vaidlustuskomisjonis voi kohtus im-
ber hinnata ei prooviks.

Just seeparast on kaesolev aas-
ta eriti ponev, sest konkurssidel oli
koguni viis laevaliini.

Kuna riigihankeid ja konkursse
laevaliinide opereerimiseks tehakse

“ {ildjuhul paljudeks aastateks (nt 5 voi
10 aastaks) ja nendest laekuv tulu on
ka ettevotete jaoks peamine, siis on
iga hankevoit kulla hinnaga — kui isegi
mitte suure tulu méttes, siis vahemalt
referentsina jargmiste hangete jaoks.
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Soru-Triigi ‘e
Vedaja: AS Kihnu Veeteed
Tellija: MKM
Periood: 1.5.2017-1.2.2021
Laev: Soela

Omanik: Eesti Vabariik

Papissaare-Vikati (Vilsandi)
Vedaja: Saaremaa Vallavalitsus
Liinipaat: Vilsandi

Roomassaare-Abruka
Vedaja: Saaremaa Vallavalitsus
Laev: Abro

Omanik: Eesti Vabariik

Kihnu-Munalaid
Munalaid-Manilaid
Tellija: Pérnu Maavalitsus

Laev: Kihnu Virve
Omanik: Eesti Vabariik

(Kihnu-Pérnu) [punktiirina]
Vedaja: AS Kihnu Veeteed

Periood: 1.10.2015-30.9.2020

Sviby-Rohukiila

Vedaja: AS Kihnu Veeteed
Tellija: MTU Péhja-Eesti UTK
Periood: 1.6.2016-31.5.2021
Laev: Ormsé

Omanik: Eesti Vabariik

Rohukiila-Heltermaa
Virtsu-Kuivastu

Vedaja: TS Laevad OU

Tellija: MKM

Periood: 1.10.2016-30.9.2026
Laevad: Tiiu, Leiger, Piret, Toll
Omanik: TS Laevad OU

UUED OTSELEPINGUD
Sviby-Rohukiila

Soéru-Triigi

Kihnu-Munalaid
Munalaid-Manilaid

Vedaja: AS Kihnu Veeteed

Tellija: Maanteeamet (ja UTK-d)
Perioodid:

1.6.2021-31.5.2026 (Vormsi)
2.2.2021-1.2.2026 (Soela)
1.10.2020-30.9.2025 (Kihnu ja Manilaid)
Laevad: Orms6, Soela, Kihnu Virve
Omanik: Eesti Vabariik

Manilaid-Munalaid
Vedaja: Pdrnu Haldusteenused
Liinipaat: Mann
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Kelnase-Leppneeme

Vedaja: Tuule Liinid OU

Tellija: Viimsi Vallavalitsus

Periood: 18.12.2018-31.10.2020

Laev: Wrang6

Omanik Eesti Vabariik N

Tallinn-Aegna

Vedaja: AS Kihnu Veeteed
Tellija: Tallinna Transpordiamet
Periood: 1.5.2020-31.10.2020
Laev: Vesta

Omanik: AS Kihnu Veeteed

Kobarkonkurss

Esmakordselt otsiti vedajat viieks
aastaks korraga neljale liinile (Sviby-
Rohukiila, S6ru-Triigi, Kihnu-Muna-
laid, Munalaid-Manilaid), millel s6ida-
vad sama Kklassi laevad. See suuren-
das tunduvalt ka konkursi voitmise
kaalu, kuna eraldiseisvate hangete/
konkursside arv tulevikus vaheneb.

Otsekonkursi (mitte riigihanke)
korraldas Maanteeamet, mis ei paa-
senud ka kriitikanooltest. Uhelt poolt
tundsid end konkursitingimuste
seadmisel korvalejaetuna saarte ela-
nikud, teiselt poolt Tuule Liinid OU,
mis algselt konkursil osalemiseks
kutset ei saanud, kuid hiljem oma
pakkumuse siiski teha sai.

Oma pakkumuse tegid ka Kihnu
Veeteed ja TS Laevad. 29. juunil kin-
nitati konkursi voitja — liinide senine
vedaja Kihnu Veeteed, mille pakku-
muse kogusumma oli 21,85 miljonit
eurot —, 1. juulil sdlmiti vastav leping.
13. juulil esitas Tuule Liinid vaide,
mida Maanteeamet 12. augusti otsu-
sega ei rahuldanud, jargmise kaiguna
lubati kohtu poole p66rduda.

Toéendosus, et juba solmitud otse-
lepingu puhul konkursitulemus muu-
tuda voiks, €i ole just suur.

VW Prangli liin
12. augustil tunnistas Viimsi Valla-

valitsus kehtetuks Kelnase-Leppnee-
me laevaliini riigihanke, millele tegid
pakkumused Tuule Liinid ja Kihnu
Veeteed.

Hange tunnistati kehtetuks, sest
hanke voéitjat ei maaranud tingimuste
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jargi soodsaim koguhind, vaid kahe
erineva tasu (reisi- ja periooditasu)
eest saadavad hindepunktid. Selline
suisteemn voimaldas Kihnu Veeteedel
kallima pakkumusega ‘saada kon-
kurendist rohkem punkte, mis Viim-
si Vallavalitsuse kommunikatsioo-
ni peaspetsialisti Elis-Maeotsa sonul
ei taga avalike vahendite saastlikku
kasutamist ja moonutab ka konku-
rentsi.

Praeguse vedajaga kehtib liinile-
ping 31. oktoobrini, seejuures kulus
viimase hanke labiviimisele {ile poo-
le aasta (kuulutati valja 29. jaanuaril).
Viimsi Vallavalitsuse kinnitusel on
Prangli saarele parvlaevaiihenduse
teenus igal juhul tagatud, olenema-
ta seniste hankemenetluste tulemus-
test. ,Uhendus saarega ei katke ega
ole kuidagi ohus. Analiiiisime olukor-
da ja koostame seejarel vastava tege-
vuskava, mille alusel edasi minna,“
selgitas Maeots edasist tegevust.

Augustis kehtetuks tunnistatud
Prangli liini hange, millega otsiti
vedajat viieks aastaks, ei ole viimaste
aastate jooksul sel liinil esimene nur-
junud hange. Ka 2018. aasta stigisel
nurjus sama liini hange, kuna vaid-
lustus- ja kohtuskaikude t6ttu ei saa-
dud lepingut enne hankeperioodi al-
gust solmida. Pakkumused tegid tol-
lal Kihnu Veeteed ning Saaremaa
Laevakompanii (SLK) ja Tuule Liinid
tthispakkumusena (viimasel puudus
vajalik referents). *

2018. aasta septembris annetas

voimul olevale Reformierakonnale
45 000 eurot, mis on ERJK andmeil
tema ainus annetus erakondadele
alates 2013. aastast. SLK aga pank-
rotistus ning vald valis otsekonkursi
alusel vahem kui kaheks aastaks liini
teenindama tol hetkel riiulifirma Tuu-
le Liinid.

Vastav korraldus ja leping on doku-
mendiregistris registreeritud 11. det-
sembril 2018, mistottu Kihnu Veetee-
de taotlusel kohus ka o6iguskaitset
rakendada ei saanud, leping oli juba
solmitud.

Tanavu on Tuule Liinid, mis keva-
dest enam Leedole ei kuulu, tollase
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VjatSeslav Leedo téanaseni Viimsis

ndansi arvatavasti unustanud, kuna
sarnast tegevust moistetakse hukka
Maanteeametile esitatud kobarkon-
kursi vaides: ,,Koige silmatorkavamalt
rikkus Maanteeamet hea halduse
tava, kui s6lmis (voi andis.iihistrans-
pordikeskustele vastava korralduse)
Kihnu Veeteedega otsekohe parast-.
menetluse tulemuste teadaandmist
halduslepingud (laevaliinide avaliku
teenindamise lepingud). Selliselt vot-
tis Maanteeamet nii endalt kui teis-
telt pakkujatelt efektiivse voimaluse
menetluse aususe, vordse kohtlemi-
se, labipaistvuse ja muude oluliste
asjaolude jarelkontrolliks.*

Meremajandus

~,
N,

Kdesolev aasta on ndidanud, kui
suure kaaluga iihe laevaliini voit v6Ib
olla, eriti kui neid ainult (iks kdes on,
samuti seda, et hangete ja konkurs-
side korraldamise kvaliteet aasta-
te jooksul mdrgatavalt paranenud ei
ole.

Laaksaare-Piirissaar
Vedaja: AS Kihnu Veeteed
Tellija: MTU Tartumaa UTK
Periood: 1.1.2019-31.12.2028
Laev: Koidula

) Omanik: Eesti Vabariik
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Koroonakriis maailma

Mari-Liis Kuuse,
Tallinna Tehnikakérgkooli lektor

ovid-19 levimisel on olnud

laiahaardeline mo6ju kogu

maailma majandusele, sh

ka meretranspordile. Kon-
teinerikaubanduse ja -sadamate ma-
hud vdhenesid 2020. a esimestel kuu-
del, samal ajal piisisid konteinerve-
dude hinnad kriisi esimestel kuudel
lisna stabiilsed.

Ulemaailmne konteinerite trans-
port vahenes 2020. a veebruaris 8,6%
vorra, vorreldes 2019. aastaga, ning
vahenes koige rohkem Kaug-Idas
(joonis 1) — 17,5% vorra.

Laevandusettevotted hakkasid
kohe otsima voimalusi, kuidas kulu-
sid karpida. Naiteks 2015. a haka-
ti suunama enda laevu iimber Hea
Lootuse neeme, mistottu suude-
ti Suessi kanalit sundida kanalita-
su vahendama 65%-le. Vahenenud
konteinervedude maht avaldas moju
ka sadamaile - tileilmselt vahenesid
suurimates konteinerisadamates ma-
hud nii veebruaris kui ka martsis 6%
vorra.

Hiina sadamates vahenes kon-
teinertransport jaanuaris 5% vor-
ra, veebruaris lausa 17% ning mart-
sis veel 2% vorra. Jaanuarist martsini
olid konteinerilaevad sunnitud tege-
ma tiithisoite Aasia - Pohja-Euroo-
pa ning Aasia-Vahemere suundades
varasemast tunduvalt rohkem.

Oluliselt vahenes konteinerveo
maht ka Ameerika Ladneranniku
sadamates, kus veebruaris kukkus
maht 13% ning martsis veel 18% vor-
ra.

Covid-19 leviku tagajarjel rakenda-
tud isolatsioon ja piirangud on mere-
transporti samuti rangalt moéjutanud.
Peamised suured sadamad kehtesta-
sid piiranguid laevadele ja meeskon-
dadele, mis on paljudes piirkondades
tokestanud graafikujargset meeskon-
navahetust. Laevade satelliidiand-
med nditavad, et reisimine sihtkoh-
tadesse, kus on meeskonnavahetus,
on konteinerilaevade puhul vordlu-
ses eelnevate aastatega vahenenud

Kesk- ja Louna-Ameerika ‘
India poolsaar ja Lahis-lda M
ﬂ Austraalia ja Okeaania
* Pohja-Ameerika

b Euroopa

Kaug-lda

Joonis 1. Kaubamahtude muutus piirkondade kaupa

peaaegu 20% vorra.

Peamised piirangud sadamais
tulenevad sellest, mis riigis laev vii-
mati viibis — kui viimane sadam asus
riigis, mida loetakse Covid-19 suure
leviku riskiriihma, siis rakendatakse
vastavad ohutusnouded viiruse voi-
maliku leviku tokestamiseks.

Meeskonnavahetus on enamikule
laevandusettevoétteile darmiselt olu-
line, et pidada kinni lepingutest ning
seadustest. Tavaliselt toimub iga kuu
ligikaudu 100 000 meeskonnavahe-
tust. Viiruse leviku piiramiseks keh-
testas aga ~126 riiki meeskonnava-
hetustele piirangud, 92 riigis oli see
tilelildse keelatud ning 28 riigis toi-
mus meeskonnavahetus range kont-
rolli all ja vaid ametliku toendi alusel.

Aprilli keskel, kui tleilmne liiku-
mispiirang oli kestnud ligi nadala, oli
koige selgem kruisilaevanduse pidur-
dumine. Meretransport ei ole jaanud
tihegi Kkriisi ajal puutumatuks, nagu
ka seekord. Viimati oli iile maailma
meritsi veetava kaubamahu suur lan-
gus 2009. a - 4,5%. 2020. a mahtude
languse tapsem info on ilmselt saada-
val aasta lopus.

Konteinertransport Euroopas
Koroonaviirus tekkis ja hakkas
levima Hiinas 2019. a detsembiris,
selle majanduslik moju oli margatav
Euroopa konteinerisadamais 2020. a
martsis. Tabelis 1 on esitatud 2020.
a esimese poolaasta konteinerikai-
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be muutused Euroopa 15 suurimas
konteinerisadamas. Oluline on mar-
gata, et Hamburgi ja Gioia Tauro and-
med on antud 2020. a esimese kvar-
tali kohta (2020. a esimese poolaas-
ta arvud on eeldatavasti 2019. a nai-
tajaist madalamad) ning Gdanski ja
Bremerhaveni arvud naitavad 2020. a
esimest viit kuud.

Antwerpeni sadam on tabelis néh-
tavaist ainus sadam Euroopas, mis
suutis saavutada eelmise aastaga
vorreldava mahutaseme (+0,4%). Tei-
ses Belgia konteinerisadamas Zeeb-
rugges (2019. a Euroopa 18. sadam)
registreeriti tugev kasv (+14% 2020.
a [ poolaastal) peamiselt tanu Cosco
Shipping Ports terminalis toodetud
lisakogusele.

Vahemere piirkonna sadam Gioia
Tauro naitas samuti tugevat kasvu.
2020. a esimese kvartali naitajad pol-
nud allikmaterjali kirjutamise ajal
saadaval, kuna Terminal Investment
Limited (TiL) ettevottest sai Med-
center Container Terminali (MCT)
uus taieoiguslik omanik, kui 2019.
a omandati 50% Contship Italia akt-
siaid. Sellel sammul on kindlasti vaga
suur moju, kuna MSC hakkab iiha
rohkem oma konteinereid 1ébi Gioia
Tauro sadama suunama.

Enamikul 15 sadamast on 2020. a
esimesel poolel negatiivsed kasvu-
naitajad. Siiski voib tdheldada suuri
erinevusi, naiteks Algecirases ja Bre-
merhavenis on kaubamahtude vahe-



nemine olnud pigem tagasihoidlik.
Samal ajal oli naiteks Le Havre’i ja
Barcelona sadamais konteinerikdive
vahenenud rohkem kui 20% vorra.

Algselt méjutasid Le Havre'’i sada-
ma tegevust tugevasti Prantsusmaal
detsembris 2019 ja jaanuaris 2020 toi-
munud uleriigilised streigid. 2020. a
madrtsis ja teises kvartalis hakkas aga
moju avaldama toostuse ja transpor-
di seisak Hiinas.

Ka Prantsuse Med Marseille’i sa-
dam (2019. a 1,2 miljonit TEUd) pidi
2020. a [ poolaastal leppima suure,
17%lise langusega. Barcelona sada-
ma jarsk langus on suuresti tingitud
transiidi kokkuvarisemisest.

Cosco omanduses olev Kreeka
solmpunkt Piraeuse sadam ja Gdans-
ki sadam Poolas, kaks kiiret ronijat
Euroopa konteinerisadamate ede-
tabelis, on molemad esimest korda
parast mitut aastat negatiivse kasvu-
ga.

Kui vorrelda 2020. a I poolaasta
konteinerisadamate majanduskasvu
2009. a arvudega, on ndha, et kahel
kriisil oli konteinerikdaibe arengule
Euroopa 15 suurimas sadamas vaga
erinev moju. Gioia Tauro ja Antwer-
pen olid tugevasti moéjutatud 2008. a
16pus alanud finants-majanduskrii-
sist (vastavalt -17,6% ja -15,6% vorra
2009. a), kuid molemad sadamad on
Covid-19 kriisi ajal palju tugevamas
positsioonis.

Mones sadamas, nagu Algecirases
ja Bremerhavenis (ja eeldatavasti ka
Hamburgis, ehkki I poolaasta and-
med veel puuduvad) on 2020. a esi-
mesel poolel palju vidiksem protsen-
tuaalne kahjum, vorreldes 2008/2009.
aasta langusega.

2009. a kriis ei kahandanud Valen-
cia, Piraeuse ja Gdanski sadama-
te konteinerikaibe kasvu, kuid 2020.
a esimesel poolaastal vahenes kon-
teinerikdive koigis kolmes sadamas.
Konteinerimahud Barcelona ja Geno-
va sadamates on kriisiolukordadele
vaga vastuvotlikud, kuna neid tabas
nii 2009. kui ka 2020. a I poolaastal
suur langus.

Euroopa Liit otsustas kohanda-
da eri transpordisektoreis teatavaid

merenduses

Konteinerikaibe muutus sadamais

2019 2007 Sadam

1 ] Rotterdam
(Madalmaad)

2 3 Antwerpen (Belgia)

3 2  Hamburg (Saksamaa)

4 17  Piraeus (Kreeka)

5 8  Valencia (Hispaania)

6 6  Algeciras (Hispaania)

7 4 Bremerhaven
(Saksamaa)

8 7 Felixstowe

(Suurbritannia)
10  Barcelona (Hispaania)

Le Havre
10 ° (Prantsusmaa)
11 12 Marsaxlokk (Malta)
12 14  Genova (Itaalia)
13 5  Gioia Tauro (Itaalia)
14 15  Peterburi (Venemaa)
15 63 Gdansk (Poola)
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Colxr'icii:g majandus-
kriis
| poolaasta
Aja- 2020 2009
vahemik Vs Vs
kuudes | poolaasta 2008
2019

6 7,0% -9,6%
6 0,4% -15,6%
3 -6,6% -28,0%
6 -6,2% 91,7%
6 -91% 1,6%
6 -1,5% -8,5%
5 -4,4% -16,2%

= -3,5%

6 -20,5 -299
6 -29,0% -10,0%

- - -31%

6 -13,8% -13,2%
3 52,5% -17,6%
- - -32,2%

5 7,4% 47,0%

2019. a konteinerikaive Top-3 sadamais oli 35,93 miljonit TEUd
2019. a konteinerikaive Top-15 sadamais oli 79,039 miljonit TEU

Tabel 1. Euroopa 15 suurema sadama konteinerikdibe muutused.
Allikas https://www.porteconomics.eu/wp-content/uploads/2020/08/Top-15-container-port-Europe-H1-2020.png)

Oigusnorme, et aidata toime tulla era-
korraliste asjaoludega. 20. mail vottis
ELi noukogu ajutised meetmed, mil-
lega voimaldatakse pikendada osa
tunnistuste ja lubade kehtivust mh ka
veetranspordi valdkonnas ning tihtla-
si muudeti paindlikumaks sadamata-
ristu kasutustasusid kasitlevad 6igus-
normid.

Oigusnormide kohaselt peavad
liikmesriigid tagama sadamataristu
kasutustasu kehtestamise. Muuda-
tustega anti sadamaile vo6imalus loo-
buda sadamatasudest, peatada nen-
de kogumine, neid vihendada voi
nende maksetdhtaega pikendada 1.
martsist kuni 31. oktoobrini 2020.
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Eestis

Eesti Statistikaameti andmeil
vahenes {ildiselt transpordisekto-
ris maikuus kaupade eksport 2019. a
maiga vorreldes 25% ja import 24%
vorra. Aprilliga vorreldes kahanes
eksport 2% vorra ja import jai samale
tasemele. Kuid juunis pisis kaupade
eksport eelmise aasta juuniga vorrel-
des samal tasemel ja import vahenes
8% vorra.

Teises kvartalis tervikuna vahenes
eksport 15% vorra, vorreldes 2019. a,
ja import 18% vorra. Riikide arvestu-
ses vahenes kaupade eksport koige
enam Hollandisse ja USAsse ning sis-
sevedu enim Rootsist ja Leedust. ﬂﬂ
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tumise trende ning keskendub pea-
miselt Euroopa Liidu sadamatele ja
Euroopa Liidu riikide lippude all s6it-
vatele laevadele.

Moningane statistika on saadaval
ka selle kohta, kuidas on kriis mojuta-
nud Euroopa ja Hiina ning Euroopa ja
Ameerika Uhendriikide vahelist lae-
valiiklust.

Jargnevalt on vélja toodud rapor-
ti olulisemad arvud, kogu iilevaadet
saab lugeda EMSA kodulehel.

Laevakiilastused Euroopa
Liidu sadamais

ELi sadamate kiilastus kahanes
16% vorra, vorreldes eelmise aasta
sama perioodiga. Nimelt toimus 2019.
a esimese 32 nddala jooksul ELi sada-
mais 541 850 laevakiilastust, tinavu
samal ajal toimus 455 117 kiilastust.
Markimisvadrne sadamakiilastuste
arvu langus algas 12. nadalal (16.-22.
martsini), nddal parast ilemaailmse
pandeemia valjakuulutamist.

Vorreldes 2019. ja 2020. a 20.-32.
nadalat laevatiitipide kaupa, on nédha,
et koige suurem kiilastuste arvu lan-
gus oli kruisilaevadel (-93%), reisi-
laevadel (-52%) ja autotarnelaevadel
(-36%), samal ajal kui keemiatanke-
rite kiilastuste arv hoopis suurenes
(9%) ning olitankerite (-4%) ja kuivlas-
tilaevade arvus (-4%) oli ainult vaike
vahenemine.

ELi liikmesriikide sadamaist vahe-
nes laevakiilastuste arv koige roh-
kem Horvaatia (-77%), Islandi (-58%),

m o~ | - .
-4 COVID-19 1MoO]j ust laevaliiklusele
(g UL COtYf 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 24 25 26 27 2B 2 0 M N2
. H Belgium |-11%]| 9% |-27% |-17% |-14%|-10%|-32% | -32% | 19% |-139%|-32%|-35%|-34%|-27% |-56%| -30% |- 24%} 24%}-45%47%) -44%
Bulgaria | -3% |-22%| 6% |-24%|-25%|-19%|-11% 7% |-11%|-13%| -2% |-38%]-35%|-46%|-39%| -73% | 28%|43%41%/40%| 46%
E EMSA (Euroopa Mere- Croatia | -11% |-35%| 60% |-59% |-64%|-62%| -73% | -70% | 81% |-72%|-71%|-80%|-82% | -79%)| -67%| -68% | 54%|66%|63%-57%| 60%
~ Cyprus | 12% | 16% |-12% | -17% |-21%)|-13%] -16% | -23% | -22% |-23%|-24%)| -32%|-20% |-28%)|-15%| -19% |- 22%}-25%F 18%}20%| -18%
8 soiduohutuse Amet) Denmark | 3% | 0% |-16%| 6% | 2% | -2% | 5% | 9% | 9% |10%| 9% | 4% | 8% | 14% | 17%| 6% |11%|26%|34%|31% 33%
. ey . Estonia |-10%|-18%| 45% |-29% |42%|-27%| -32% | -33% |-36% |-329% | -20%|-44%|-29% |-29%| 4% | 12% [12%| 8% [18%) 4% | 25%
9 andis Val]a aruande; mis Finland _|-13%|-17%|-17%| 5% |27% | 19% | -1% | 2% | -2% | -2% | -9% |-24%|-17%|-21%|-16%]-18% 0% | 1% |-7%|-7%] 4%
s ~ France | -0% |-32%| 48% |-44% |-37%|-43%| -52% | 51% |-52% |-49% |-50%|-51%|-43%|-46%|-45%| -33% | 32%} 29%}-29%}-22%) -23%
2 kasitleb COVID-19 moju Germany | -9% |-17%|-33% |-38% |-38%)-34%| -29% | -34% |-35% |-18%|-15%|-20%|-12%|-10%|-10%| 7% F11%) 8% | 6% | 6% | 7%
. Greece | -5% |-10%|-34% |-38% |-45%)|-51%| -45% | -44% | -47% |-41%|-42%)|-36%|-34%|-39%)| -34%| -24% | 27%|-18%| -8% | 0% | -3%
laevahlklusele; kasuta lceland _|141%]| 91% |-23% |-26% | 1% | 33% | 53% | 37% | 3% |-28%|-33%)|-21%|48%|-50%|-31%| 3% |-35%}55%F32%|-7%| -31%
: reland | 44% | 36% | 34% | 10% |-10%] 7% |-28% | 45% | -1% |-10%|-24%|-14%] 23% | -8% | -9% | -17%| 2% | 3% [26%|14%| -22%
des SafeSeaNetl andmeid ltaly  |-31%]|-37%|-51% | -51% |-60%|-53%| -60% | -52% |-50% |-45% |-44%|-50%|40% |-38%|-27%| -32% |- 23%[16%110%] 7% | -11%
. ~ : | Latvia | 41% |49% | -5% |-13% |-20%|-38%-36% |-55% |-62% |-56%| -5% |-36%) -5% | 0% [-33%|-58% [-33%-20%-37%-18%| -51%
ning monel JU'htU'mll on Lithuania | -8% | 17% | -9% |-14% |-32%)| -6% | 6% |-23% |-33% |-27%|-32%)|-36%|-26%|-21%| 4% | 7% |-25%14%31%36%| 14%
mbi : Luxembourg| 10% | 25% | 43% | 35% |-28%|-23%| -2% |-33% | -36%| 8% | 26% | -2% |-18%-29%| 7% | 1% |23%}34%18%37% -30%
need kombineeritud ka Malta | 6% | 13% | 6% |-11% |-24%|-16%|-21% | -22% |-29% |-24%|-20%|-31%|-27% |-32%|-24%| -20% | 21%| 23%| 18%-15%| -22%
_ Netherlands | 1% | 8% |-11% | -6% |-12%] 0% | 7% |-13% |-21% |-17%|-12%|-10%)| -8% |-10%] 6% | -2% |-1% |-6% |-9%| -6% | -6%
LRIT Ja MARINFO and Norway | 2% | 4% |-17%| 1% | 30% | 36% | 31% | 27% | 33% | 19% | 25% | 11% | 22% | 15% | 21% | 14% | 20%|24%41%|48%| 43%
Poland | 40% | 7% |-73% |-38% |-55%|-50% -72% | -75% | -37% |-73%|-57%| 42%|-50%|-31%| -25%| -20% |-46%|-45%61%}52%| -54%
metega
' Portugal | 3% | 5% |-10%| -7% | 4% | 6% |-11%] 2% | 8% | -4% |-10%|-15%|-15%|-15%] 1% | -1% | 4% |15%| 9% | 6% | -2%
Romania_|300%)|-71%|100%|150%| 0% |-25%|700%|400%|250% 80% |-50%|-33%|-50%| 33% |-86%| 125%| 3% 14%| 789} 80%) -90%
Aruanne naitab laevaliikluse statis- Spain | 44% |-47%|-62% |-69% |-59%|-65%| -66% | -65% | -58% |-66%|-63%)|-66%|-60% |-58%|40%| -36% [-20%|-37%} 20%} 23%| -33%
tikat ia sad Kiilastust Sweden | -8% |-11%|-17%| -1% | 7% | 1% | -3% | 3% | -8% | -5% | 6% |-15%|-11%] 4% | 1% | -1% |-1%| 5% |14%|14%] 11%
1kal Ja Sadamakulasiusie arvu Imiu- wonited | 29 | 1% |-20% [-25% |-19%|-20%|-26% | -30% |-32% | -31%|-329% -3a%|-34% |-28%|-30%| -18% | 4% |-4% | 4% | 4% | 3%

2019. ja 2020. aasta 12-32 nadala sadamakadlastuste vordlus lipuriikide jargi

maailmas.

Hispaania (-43%), Sloveenia (-35%) ja
Prantsusmaa (-29%) sadamais. Sa-
mal ajal nditas Kreeka suisa 55% ning
Taani 2% vorra laevakiilastuste arvu
suurenemist, vorreldes eelmise aasta
sama perioodiga.

Vaadeldes konkreetseid sada-
maid, naitas suurimat langust Algeci-
rase (-43%), Barcelona (-34%), Marseil-
le (-31%), Le Havre'i (-28%) ja Genova
(-27%) sadamate laevakilastuste arv.
Eesti sadamais oli langus -14% ehk
alla ELi keskmise, mis oli -19%. Samal
ajal suurenes Kreekas Piraeuse sada-
ma laevakiilastuste arv 116%ni vara-
sema aastaga vorreldes.

Kriisi moju ELi litkkmesriigi
lippu kandvaile laevadele

Statistika naitab, et ELi liikmesrii-
gi lipu all soitvate laevade sadamakii-
lastuste arv oli kogu maailmas aas-
ta algusest kuni 11. nadalani stabiil-
ses tousujoones (kuni 10%). Alates 12.
nadalast hakkas kiilastuste arv lan-
gema, saavutades madalpunkti 23.
nadalal, mil erinevus eelneva aasta-
ga oli lausa -27%. 31. nddal naitas juba
positiivset trendi (1%).

Koige paremini on lainud Norra
(positiivne trend alates 16. nadalast)
ja Taani (positiivne trend alates 18.
nadalast) laevadel, nende lippude all
on laevakilastuste arv eelmise aasta-
ga vorreldes hoopis tousutrendis.
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ELi-Hiina vaheline laevaliiklus

Aruanne toob vélja ka ELi ja Hii-
na vahelise laevaliikluse statistika
(arvestatud on koiki maailma lipurii-
ke). MARINFOle pole teada, kas laev
on parasjagu laadimas voi lossimas
voi moélemat, mistottu liiklusstatistika
pole tiheselt vorreldav kaubamahtu-
dega. Aruandes vorreldakse 2019. ja
2020. a esimese 32 nadala laevakiilas-
tusi.

Andmed néitavad, et sel perioodil
vahenes laevaliiklus Hiinast Euroopas-
se 27,1%, samal ajal kui Euroopast Hii-
nasse vahenes laevaliiklus lausa 47,8%.
Vaadates statistikat laevatilipide jargi,
siis segalastilaevade, gaasitankerite ja
puistlastilaevade liiklus Euroopast Hii-
nasse suurenes, ent autotarnelaevade
(47,7%) ja konteinerilaevade (52%) liik-
lus véhenes mérgatavalt.

Vastupidises liikluses, st Hiinast
Euroopasse, on langus olnud hoopis
vaiksemn, konteinerilaevade kiilastusi
on 27% ja autotarnelaevade kiilastusi
22% vorra vahem.

ELi-USA vaheline laevaliiklus
Euroopast USAsse vdhenes laeva-
liiklus 27,9% ning vastupidise suuna-
ga liiklus 39,5% vorra. Statistika jargi
vahenes USAst Euroopasse séitvate
konteinerilaevade sadamakiilastuste
arv 44,5% ja vastupidises suunas 20,5%

orra. MM
vorra. (il
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Madli Vitismann

ootsi laevandusajakiri Sjofarts-

tidningen kirjeldas mone lae-

va meremeeste olukorda, kes
pikka aega laevast vilja ei padsenud.
Ent nad ei paasenud kaile ka Eestis.

Kui Karlshamni saabusid 13. juu-
nil kaubalaevad ”Lister” ja "Listervik”,
teatas sadam, et laevast ei voi valju-
da muuks kui vaid priigi daraandmi-
seks. Laevaomaniku Rederi AB Uman
kommentaar oli, et Poola meremehed
voivad ju koju séita ja seejarel room-
salt autoturistidena Rootsi naasta, ent
sadama kaudu Rootsi tulla ei voi.

Sadam viitas piiripolitseile, mis
omakorda viitas ajutisele sissesoi-
dukeelule 17. martsist (pikendatud
31. augustini). See voimaldab laevalt
lahkuda tiksnes labi piirikontrolli ja
toendatult erandliku vajaduse korral.
Reederi esindaja Bjorn Holm pahan-
das: “See pole ju mingi vangla, kus
nad tootavad. Nad peavad tohtima
kaldale minna hambapastat ostma,
kui vaja.“ Piiripolitsei vastus talle oli,
et ammendavat erandite loetelu pole,
aga kohtuda sugulaste-sopradega,
minna poodi, trenni, kirikusse, res-
torani voi pubisse vms pole kindlasti
erandid, mida lubada.

Humanitaarkriis

Neli Linné Ulikooli 6ppejéudu, sh
meretookeskkonna inseneriala dok-
tor Cecilia Osterman, esinesid 17. juu-
nil avaliku kirjaga, milles tuletasid
meelde, et Covid-19 viirus on sundi-
nud meremehed eesliinile, kus nad

o A AT N F R S

tagavad ihiskonnale elutéhtsate kau-
pade veo, kuid nende endi tervise ja
heaolu arvel, ning pikk ebakindlus-
periood jatab neile oma jélje. Suletud
piirid ja reisipiirangud tdhendavad, et
sajad tuhanded meremehed on kin-
ni oma laevades voimaluseta jouda
koju. Oppejoud néudsid iithiskonnale
oluliste to6tajate staatust meremees-
tele, meeskonnavahetuste ja viisa-
reziimi lihtsustamist.

Tivoli korval

24. juunil, IMO meremehepaeva
eelohtul tuli jutuks kruisilaeva ,Island
Sky“ olukord Stockholmis. Antarktika
kruisihooaja jarel oli laev alates mart-
sist seisnud Helsingborgis ja tuli juu-
ni keskel Beckholmeni dokki. Koik
need kuud pardal olnud 30-liikmeli-
sest laevaperest tohtis kaldale min-
na vaid Rootsi kodanikust vanemtiiii-
rimees. Teised, kolmandate riikide
kodanikud, olid kui vangis vanalinna
ja tivoli vahel. Kuigi Rootsi valitsus oli
8. juunist I6dvendanud reisipiiranguid
pOllu- ja metsameestele ning aiapida-
jaile, ei kehtinud need meremeeste-
le. Laev pidi tehasesse jadma ka juuli-
kuuks, s.t ka meremehed laevale.

Sjofartstidningenile 1. juulil interv-
juu andnud piiripolitsei tilem Patrik
Engstrom selgitas, et meremeestele
laevalt lahkumist voimaldav erand on
tiksnes kojureis mahamunsterdami-
sel. Ta digustas ka seda, et paevaks-
paariks Rootsi soitev veoautojuht to-
hib minna naiteks poodi, aga kuude
kaupa laevas olnud meremees ei voi.
Ent 3. juuliks oli piiripolitsei oma sei-
sukohta muutnud ja 4. juulist lubati
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valismaa meremehed sadamalinna
piires kaldale.

Kundas oli samuti

Karlshamni viis , Lister rapsilasti
Kundast, kuhu oli saabunud 11. juunil
Rootsi sadamast Ystadist. Rootsi piiri-
politsei jurist selgitas: ,,Isegi ELi koda-
nikud peavad ldbima piirikontrolli.
Kui nad pole sisseso6itu vormistanud
Eestis, on nad jatkuvalt valjaspool ELi
ja Euroopa Majanduspiirkonda.”

PPA juhtivpiiriametnik Rene Har-
tokainen selgitas, et ,Lister esitas
dokumendid elektroonilise merein-
fostisteerni EMDE kaudu. Et laev saa-
bus Rootsist ja laevapere liikmed
olid ELi kodanikud, siis tehti vasta-
valt Schengeni piirieeskirjale laeva ja
laevapereliikmete piirikontroll elekt-
roonselt. Laeva tilddeklaratsioonilt ja
munsterrollilt on nidha, et laev on tul-
nud Eestist, kuid fiitisilist piirikontrolli
ei tehtud ja munsterrolli ei kantud pii-
rililetuse templit.

Kunda sadamakapten Eiki Org-
mets selgitas, et ka neil ei tohtinud
meremehed kaile astuda. Laevad lii-
kusid, aga meremehed mitte. Ees-
ti kodanikud voinuks laevalt kaldale
tulla, aga pidanuks parast karantii-
nis olema, mistottu nemadki jaid lae-
vadele. Laadimised-lossimised olid
kaugjuhtimisel raadio teel ja inime-
sed kohtusid ainult hadavajadusel.
Sadamakapten piisis samuti kodu-
kontoris — kui keegi oleks haigestu-
nud, tulnuks sadam sulgeda. ,,Et meil
onnestus haigusjuhtumiteta 1abi saa-
da, oli meie endi teene,” kinnitas Eiki
Orgmets. ﬂ{ﬂ
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Eest1 Vabarigis

Madli Vitismann

ol ajal, kui Stockholmi lae-

valiinil soitis Rootsi lipuga

»,Nord Estonia“, oli sel liinil

hiljem koige kauem soit-
nud kapten Roland Lemendik titiri-
mees veel suuremal laeval venekeel-
se nimega ,,70-Letije Oktjabrja“. Elust
punalipu all ajal, kui Eestis end tisna
vabana tunti, jutustas ta Stockholmi-
liini aastapdeva puhul.

Kuidas teie meremehekarjddr al-
gas?

Stockholmi-liini kaivitumise ajaks
olin juba labinud noorema tiitirimehe
perioodi Povenets-klassi laeval ,,Pai-
de”. Sain seal viaga hea praktika, sest
,Paide” oli jadklassiga laev, mis soi-
tis Kaug-Pohjast kuni Aafrika ja Vahe-
mereni. See oli Eesti Merelaevan-
duse teenindatav piirkond, kaisime
Murmanskist kuni Aafrika rannikuni
ja Vahemerel. Saime vedada koiksu-
gu kaupa ja kaia huvitavates sadama-
tes, nii suuremates kui ka vihema-
tes. Kolmanda tiitirimehe elu laeval,
kus meeskond oli suur ja tuli ette val-
mistada laia navigatsioonipiirkonna
merekaardid - see oli vaga hea kool.

1990. a ma olin juba — Eesti Mere-
laevanduse koige suuremad laevad
olid 52 000-tonnised puistlastilaevad
— huvitava nimega laeval ,,70-Letije
Oktjabrja“.

Kuidas oli véimalik raadios ing-
lise keeles éelda ,,Semidesjatiletije
Oktjabrja‘“?

Need laevad soéitsid ju peamiselt
Noukogude Liidu Ladnemere sada-
mate ning Kanada, Pohja- ja Louna-
Ameerika vahet. USAs laksime kord
Baltimore'i ja seal tuleb labi minna
piiratud juurdepaasuga alast. Amee-
rika loots tuli peale ja nagu ikka, pea-
vad nad teatud kontrollpunktides ette
kandma. Kui ta esimest korda hak-
kas ette kandma, siis kiisis, mis laeva
nimi on. Lugesin talle tdhthaaval sel-
le ette, ta {iritas mitmel puhul jarele
korrata, aga 16puks 16i kdega ja titles
lihtsalt ,,Red October”. Tol ajal oli just
naidatud Hollywoodi filmi ,,Red Octo-

ber“ allveelaevast, milles voidukas
kapten {iritas tuumaallveelaevaga
tihelt kaldalt teisele jouda, nii et see
nimi tekitas VTSis palju elevust.
Hiljem oli selle laeva nimi ,,Alek-
sander Aberg”, meie maadlejate sar-
jast. Oli omaette poneyv ja opetlik aeg.
Alustasin kolmanda tiiirimehena
suures, 41-liikmelises meeskonnas.

Esimene abi oli ka?

Jaa. Ma olen koik need etapid labi
kadinud. ,Aleksander Abergil“ elas
vanemtiilirimees paremas pardas ja
esimene abi vasakus pardas, need
olid vordlemisi suured tihesugused
kajutid. Kui esimene abi ara kaotati,
siis anti mulle teise tiiiirimehena esi-
mese abi kajut. Oli omapéarane emot-
sionaalne hetk, elada kajutis, kus
enne elas esimene abi.

Kui te Rootsi-liini avamise ajal
olite juba rahvusvahelises séidus,
siis te toendoliselt ei tajunud selle
liini avamist nii olulisena kui need,
kes ndgid selles ukse avanemist?

Minu elu oli tol ajal suunatud téie-
likult merele ja tahtsin saada Eesti
Merelaevanduses n-6 korraliku laeva
ja kaugete reiside peale.

Reisilaevandus oli tavameremehe-
le pea kattesaamatu. Oli ,,Georg Ots*
oma valjakujunenud traditsioonide
ja meeskonnaga, aga sinna puudus
juurdepaasuvoimalus. Ja teiseks, kui
merele minna, siis tuli ju votta seda
perspektiiviga, et sellest areneb val-
ja karjaar, mis paadib kaptenisillal.
Selleks nagi meresbidustaaz erisusi:
naiteks selleks, et teisest tiilirimehest
tousta vanemtiiiirimeheks, oli vaja
meresoidupraktikat 18 kuud véljas-
pool Skagenit ja kapteniks veel roh-
kem.

Tollal olid kaugsoidutiiiirime-
hed ja -kaptenid, eks piditegi kau-
gel séitma.

Mul 6nnestus saada t6ole laeva-
le, kus kapten Elmar Mélk hindas mu
oskusi. Ta oli Saaremaa mees Sorve
poolsaare koige kitsamast kohast ja
meil oli, kas just lustakas, aga omapa-
rane suhtlusvorm - kaks eesti meest,
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Fotol on ,Aleksander Abergist" (ex
,70-letie Oktyabrya“) aasta noorem
sOsarlaev ,Kristjan Palusalu”, mis sai

1989. a kohe sobiva nime.
Foto: Dmitri Prants

mina kolmas ja seejarel teine tiri-
mees, ja kapten.

Minu eesmark oli séita ujuvstaaz
tais. Meie reisid olid pikad, 6-7 kuud
merel ja 2 kuud maal. Voib 6elda, et
veetsin ligi kimme kuud aastas me-
rel ja ujuvstaazi kogunes mulle, noo-
rele tilirimehele, paris kiiresti.

Olime just teel Ameerikasse, kui
1991. a oli Moskvas puts. Nagime vii-
masel hetkel Taani vainades, kuidas
put$ algas. Siis soitsime ile Pohja-
mere ja nagime Inglise televisioonist,
kuidas moo6da Tartu maanteed soi-
davad tankid Tallinna sisse. Ja siis oli
Eesti Merelaevanduse infokanalites
vaikus.

Et Eesti Vabariik on vélja kuuluta-
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tud, saime teada siis, kui jbudsime
Baltimore'i . Véliseestlased tulid mei-
le sinimustvalge lipuga vastu ja saime
teada, et seda riiki, kust valja soitsi-
me, enam ei ole. On hoopis teine riik,
kuhu me tagasi poordume.

Teie info tuli Festi Merelaevan-
duse biilletadnidest, mis olid vahel
iisna hirmudratavad.

Koigepealt see infokeskus vai-
kis, sest ei soovitud vist anda sonu-
mit, milles ei oldud ise paris kindlad,
vOi oli see meelsus veel 16puni vélja
kujunemata. Teadsime laevas putsist
kaks paeva varem, kui infobiilletaa-
nid joudsid selle kohta meieni. Huvi-
tav oli muidugi see, et kui me Taani
vainadest labi s6itsime, siis loots vaa-
tas lippu ja kiisis, kas te ikka jatkate
reisi laane poole. Kiisis, kas olete ikka
Néukogude laev. Utlesime, et jah, ole-
me Noukogude Liidu laev. Ta teadis
raakida, et laevad, mis olid hommi-
kul lddnde séiduks lootsi tellinud,
olid tellimuse tiihistanud ja suunatud
tagasi itta, aga meid lasti edasi soita
ladne poole.

NMAAYCAANAY

Teil oli juba Ameerikasse joudes
vaja sinimustvalget vé6rimastis.

Jah, sellega on niiiid selline huvi-
tav lugu. Noukogude ajal 6ppinud,
merepraktika ja ka viisa saanud ini-
mesena hetkel, kui jbudsime Balti-
more’i, toodi meile sinimustvalge ja
soovitati ahtrisse heisata, oli see tea-
tav mottekoht kaptenile. Sel hetkel
me veel sinimustvalget ahtrisse leh-
vima ei saanud panna. Olime hoo-
pis teises laevaregistris, soitsime veel
punalipu all edasi, aga jah, sel hetkel
heiskasime laeva toodud sinimust-
valge lipu kiill masti, aga mitte aht-
risse.

Omaette anekdootlik lugu oli, kui-
das laevade sirbid-vasarad maha 16i-
gati ja punased triibud vahetult enne
Tallinna joudmist {ile varviti. Sattusin
olema laevas, kus oli iiks vaga néuko-
gudemeelne kapten. Kui Eesti Mere-
laevandusest tuli korraldus korstna
punane triip iile varvida ja me seda
merel muidugi ei teinud, siis sailis tal
viimse hetkeni lootus, et ehk see riik
pooratakse tagasi. Kui me olime juba
Taani vainades ja véljas puhus 25 m/s

MEREMEES NR 3 2020 (309)

tormituul, siis piltlikult 6eldes seo-
ti pootsman nooridega kinni, varvi-
pott ja pintsel kétte ja hoiti teda korst-
na kiiljes, kuni ta neid punaseid triipe
umber varvis, et hommikul Tallinna
joudes oleks néaha, et korstnatriip on
sinine.

Enne Rootsi-liini saite juba parv-
laeval kiitt harjutada.

Eellugu oli, et 1992. a suvel, kui
olin kodus puhkusel, voeti minu-
ga Uhendust kaadrite osakonnast. Et
teine tiitirimees, eestlane, ja siis just
komplekteeriti meeskonda reisilae-
vale ,Tallink“. See oli ju esimene Eesti
parvlaey, sest ,Georg Otsale” oli kiill
voimalik ka paar-kolm autot mahu-
tada, aga pigem tosteti kasitsi ja oli
vaga kitsas. Just selline veeremi sis-
se-valjasoit Eesti lipu all oli ,,Tallinkil“.
Kapten Avo Piht vottis minuga tihen-
dust, osutusin valituks, meid oli kaks
teist tiirimeest. Olin see tiilirimees,
kes heiskas Eesti lipu esimesel Eesti
parvlaeval.

Mul oli au seda pealt vaadata.

Siis teate ka koiki muid lustakaid
lugusid, mis ,Tallinkil“ esimesel reisil
voimalikuks said.

Uht-teist on aja jooksul vilja
imbunud.

Eks seal oli natukene teistmoodi
meresoitu sel paeval. Aga jah, 1992. a
oli reisilaevale saada vordlemisi uud-
ne kogemus, ja sattuda puistlastilae-
valt parvlaevale oli minu jaoks taiesti
teine valdkond.

Juhtus nii, et minuga véttis samal
ajal ithendust kapten Malk, kes tea-
tas, et meeskond koguneb ja pea-
me minema vahetusmeeskonna-
na Ameerikasse suunduvale laeva-
le. Kuna mul oli ujuvstaazist puudu
veel 5 kuud Skageni-valist meresoi-
tu, siis votsin siidame rindu ja laksin
kapten Pihi juurde. Utlesin, et lange-
tasin otsuse minna reisilaevalt kau-
balaevale tagasi. Kapten vaatas mul-
le ullatunult otsa ja titles, et selliseid
asju juhtub harva, aga tuleb ette, ja
surus katt. Soovis, et tihel hetkel taga-
si tuleksin. ﬂﬂ
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Rein Albri

esti Mereakadeemia alustas

20009. a jarjekordset kolimist,

seekord Lasnamaéelt Kop-

li poolsaare tippu aadressil
Kopli 101 asuvasse vanasse ja vaari-
kasse hoonesse.

Mehaanikateaduskond joudis sin-
na alles 2012. aastal. Mehaanikute
teoorialoengud hakkasid niiiid toi-
muma Kopli 6ppehoones, remon-
dipraktika ja tookojatunnid jatkusid
aga veel monda aega Mustakivi 25
té0kodades ning diisli- ja kiilmalabo-
ris. Et valtida asjatut ajakulu Kopli ja
Lasnaméae vahelistele soitudele, val-
tas Oppetdo Lasnamael terve t6Opae-
va, kusjuures oppureid toitlustati otse
diislilaboris.

Viimased tunnid Mustakivi 25
laborites 16ppesid kevadel 2015, kui
praktiliste toode labiviimiseks ehita-
ti Kopli 101 hoovile vana angaari ase-
mele uus ja igati kaasaegsetele noue-
tele vastav hoone. Milline see peaks
védlja ndgema ning kuidas seal vaja-
likud seadmed ja laborid hakkavad
paiknema, valmistas eelkoige muret
ja peamurdmist laevamehaanika
eriala projektijuhile Heino Punabi-
le, kel tuli maja projekteerimisest osa
votta ja ehitusel silm peal hoida.

Uus maja avati pidulikult 30.
augustil 2016 ning sai nimeks Admi-
ral Johan Pitka nimeline Mehaani-
kamaja. Selles sindmuses osalenud
voisid naha, et sinna saabusid ka lae-
vamehaanikute tublid abimehed Pil-

Laevam

-._-.‘Iiigihunt diislilaboris

-« g " A
o | brustitudistamas.

e AT

sihunt ja Torutont, kes end mugavalt
masinate vahele sisse seadsid.

Mehaanikamaja kahekorruselises
840 m? suuruses valguskiillases hoo-
nes on 16 kohaga lukksepat66koda,
nelja moodsa treipingi ja kahe frees-
pingiga metallide 16iketd6tlemise
koda, kus lisaks vertikaalpuurpink,
ketasloikur, lehtmetalli painutuspink
jt rauatoode seadmed. Keevitusprak-
tika sooritamiseks on viie t66koha-
ga niitidisaegsete seadmetega eral-
di ruum.

Labi kahe korruse ulatuvas diisli-
laboris asub tootav elektrijaam Las-
namae laborist toodud kahe diiselge-
neraatoriga (2 x 100 kW), lisaks veel
40 kW-line avariigeneraator, toru- ja
elektrisiisteemid, abimehhanismid,
abikatel, kolm suruéhukompresso-
rit, kiituseseparaator, veemagestus-
seade ning elektrihiidrauliline rooli-
masin. Koik need seadmed tuli Las-
namae diislilaboris demonteerida,
vedada Koplisse ning uuesti to6kor-
da seada.

Mehaanikute remondiprakti-
ka labiviimiseks paigaldati laboris-
se endiselt merevaelaevalt ,Admiral
Pitka“ demonteeritud suurte moot-
metega raskekaaluline peamasin.
Selle demontaaz ning diislilaborisse
vedamine ja paigaldamine on nagu
Heraklese vagitegu.

Kes tol ajal sattus iile mehaanika-
maja ukse vaatama, vois naha tikstei-
se otsa kuhjatud agregaate ja sead-
meid, nende vahelt labipdasemine
polnud sugugi kerge ja ohutu. Véttis
aega mis vottis, aga ometi leiti igale
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ehaanikute sajan

seadmele oma koht ning l6puks pan-
di need ka to6le. See oli suur ja kee-
ruline ettevotmine, millest votsid osa
nii 6ppejoud kui ka tudengid. Diislila-
bori kolimise pohiraskus langes lae-
varemondi 6ppepraktika instruktori
Tonis Keridani 6lgadele, lukksepa-
tookoja kolimist juhtis Paul Tomberg.
Lukksepa- ja loiketootlemise prakti-
kat viib l&bi Konstantin Oikimus.

Ka Lasnamaée kiilmalabori agre-
gaadid ja muud seadmed demontee-
riti ja paigaldati Koplis remondiprak-
tika raames {liopilaste vahetul osa-
votul. Téid juhendasid kiilmatehni-
ka oppejoud, akadeemia vilistlased
Andrei Mozessov ja Aleksei Lebedev.
Tulevastel kiilmutus- ja laevamehaa-
nikuil on labori to6taval killmutus-
seadmel voimalik praktiseerida ja
omandada teadmisi nii ekspluatat-
sioonist kui ka hooldusest ja remon-
dist.

Laeva kliimaseadmetega tutvu-
miseks on olemas kompaktne auto-
maatikaga varustatud reaalselt tegut-
sev 6hukonditsioneer. Lisaks kiilmu-
tusseadmete remondi- ja montaaZila-
borile, kus on voimalik ka mutrivot-
mega katt harjutada, on hoone teisel
korrusel kiilmutusseadmete auto-
maatikalabor, mille seadmed on
erialatehnika viimane séna. Kiim-
mekond aastat tagasi vois sellest vaid
unistada.

Elektroonika- ja elektrotehnika
laborit saavad lisaks laevamehaani-
kuile kasutada teistegi erialade esi-
mese ja teise kursuse uliopilased.
Alles siis, kui on omandatud elektro-



Konstantin Oi.'kim_t_J )

d: oma mehaanikamajas

tehnika ja elektroonikaalased tead-
mised, saab edasi minna 6ppima
teistesse laboritesse. Elektroonika- ja
elektrotehnika laborit saab kasutada
ka laeva elektrimehaanikute koolita-
misel. Laeva elektriseadmete oppe-
joud on juba aastaid Vladimir Geras-
simov.

Lisaks eelmistele on veel prot-
sessiautomaatika ning pneumaati-
ka ja hiidraulika labor. Protsessiau-
tomaatika sisaldab kaheksat t66jaa-
ma ning kiimmet kahekohalist 6pi-
laste ja Giht 6ppejou lauda, mis koik
on varustatud lauaarvutitega. T66jaa-
mad on ette nahtud tootmisprotses-
side automatiseerimise ja juhtimise
oppeks kutse- ja tdiendoppe raames.
Oppejoud on vanemmehaanik Harli
Moosaar, kelle koormuses ka laeva-
remondi tehnoloogia, laeva abimeh-
hanismid ja masinaruumi simulaato-
ripraktika.

Pneumaatika ja hidraulika labo-
ris on {lidpilastel kasutada kiimme
lauaarvutit, neli kaheksa tookoha ja
arvutiga t66jaama ning statsionaar-
ne mobiilhiidraulika t66jaam, kus
on voimalik saada teavet hiidrostaa-
tilise rooli ehitusest ja kasutamisest.
Laboratooriumi lauarvuteil on voima-
lik koostada ja simuleerida hiidrauli-
ka ja elektrohiidraulika skeeme ning
pneumaatika ja elektropneumaatika
skeeme. Oppejoud oli vanemmehaa-
nik Jaan Laheb.

Eriline uhkus on valmendid
mereakadeemia peamaja neljan-
dal korrusel. 16. veebruaril 2012 il-
mus Postimehes artikkel pealkirja-

ga ,Mereakadeemia ostab hinnalise
virtuaallaeva“, milles mainiti, et Eesti
Mereakadeemia ostab firmalt Tran-
sas Marine International AB 1,4 mil-
joni euro eest virtuaallaeva simulaa-
torkompleksi, millel on véimalik har-
jutada erinevaid laevatoid ja ohuolu-
kordi. Seda projekti rahastas Euroo-
pa Liidu Regionaalarengu Fond ja SA
Archimedes.

Laeva masinaruumi valmendil
ERS 5000 saab labi viia nii individuaal-
opet kui ka grupipraktikat, kusjuu-
res saab modelleerida mitmesugu-
seid masinates ja seadmetes toimu-
vaid protsesse, arvestades merevee-
ja 6hutemperatuuri, lainete korgust,
laevakere puhtust. Samuti on voi-
malik simuleerida laeva masinaruu-
mis sooritatavaid operatsioone, nagu
masinate ettevalmistamist kaivitami-
seks, kaivitamist, s6itmist eri klimaa-
tilistes oludes, tegutsemist haireolu-
kordades jms. Masinavalmendit saab
kasutada ka meeskonnatos laevasil-
la valmendiga ehk imiteerida vahitee-
nistust merel.

Laeva kiilmutusseadmete valmen-
di Transas RPS 4000 voimaldab simu-
leerida erinevaid kiilmutusprotses-
se laeva toiduladudes, kliimasead-
metes, lastiruumides ja kiirkiilmuti-
tes. Lisaks neile on voimalik tutvuda
ka ammoniaagil to6tava kiilmhoone
siisteemidega ja simuleerida sead-
mete kaivitamiseks ette nahtud prot-
sesse, kaivitamist, siisteemide rezii-
mi viimist ja tegutsemist haireolu-
kordades. Nii masina- kui ka kilmu-
tusvalmendil on 6ppureil voimalik
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labi mangida mitmesuguseid ohtlik-
ke olukordi ilma, et midagi reaalselt
puruneks.

Laevamehaaniku eriala 6pe kes-
tab Eesti Mereakadeemias neli aastat
pluss aasta merepraktikat. Kolman-
dal kursusel labitakse laevamotoris-
ti kahekuuline merepraktika. Selle
edukalt 1abinu on voimeline merel
laevamotoristina hakkama saama.
Laevamehaanikule vajalikud raua-
toooskused ja teadmised omanda-
takse lukksepa-, metallide l6iket6o6t-
lemis- ja keevituskojas. Parast 3. kur-
suse edukat lopetamist minnakse
aastasele merepraktikale, spetsia-
liseerudes kas laevamehaanika voi
laeva elektrimehaaniku erialale.

Alates 1995. aastast kuni tanaseni
on Eesti Mereakadeemia lopetanud
626 laeva jouseadmete, 237 killmu-
tusseadmete ja 18 kalatoostuse teh-
noloogiliste seadmete mehaanikut,
kokku 881. R66m on todeda, et meie
vilistlaste seast on merendusele vor-
sunud palju kaalukat lisa.

Moénedki laevamehaanika eriala
lopetanud jatkavad oma alma mate-
ris 6ppejoududena, sh vanemme-
haanikud Tarmo Post, Siim Tuur ja
Hannes Karu, samuti praeguse Tal-
techi Eesti Mereakadeemia direktor
Roomet Leiger, kes oma meremehe-
teed alustas akadeemia katuse alt.

PS! Eeltoodust voib naha, et lae-
vamehaanikute koolitussajand on
olnud pidevas liikumises taiuslikku-
se suunas, loodetavasti jatkub see ka
jargmisel sajandil. ﬂﬂ
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Madli Vitismann

allinnas pandi Kalaranna

uusehitistele nurgakivi 18.

juunil ning ehitusfirma Nor-

decon pani silindrisse ka
Meremehe eelmise numbri vrakire-
portaaZziga samalt ehitusplatsilt. Nur-
gakivipaneku ajaks oli vahepeal tiih-
jaks pumbatud Kalasadam uuesti
veega taitunud.

Kakskiimmend aastat populaarse
kesklinnasadama taastamist ooda-
nud meremehi hAimmeldas, et ooda-
tud betoonkaide asemele rajati kal-
dus, tiigile sobiv kaldakindlustus,
mistottu tekkis huvi ndha sadama
rekonstrueerimisprojekti. Selgus, et
dokumente on selleks to6ks koosta-
tud paarsada lehekiilge.

Need on liles otsitud tagantpoolt
ettepoole, aga siin esitatud vastupidi,
kronoloogilises jarjekorras. Jargneb
tilevaade sellest ametkondlikust tar-
bekirjandusest.

1998 - sadama nimi

Meremees avaldas 1993. a Tallinna
sadamate nimeKirja, milles olid muu-
detud noukogudeaegsed nimed. Va-
nim leitud dokument selle kohta on
teede- ja sideministri 26. veebruari
1998. a méaarus nr 8 ,Tallinna sada-
mate ja sadamakohtade nimede kin-
nitamine®, millega Vana-Kalasadam
sai nime Kalasadam. Seda kinnitas
veelkord kohanimenéukogu 20. juu-
ni 2013. a protokoll nr 213.

Maa-ameti katastrikaardil on ni-
med Kalasadam ja Kalarand kirjas
vee kohal. Tallinna ametlikul linna-
plaanil on kiill Kalasadam, aga puu-
dub Kalarand. Merekaardil on mole-
mad olemas.

2006-2015 — sadam Kalaranda
Juba hiljemalt 2006. aastaks oli
Kalasadama korvale ,Kalasadama
umbruse detailplaneeringu” joonis-
tel ilmunud jahisadam Kalaranda.
Nord Projekti arhitekt Meeli Truu sel-
gitas 2008. a Postimehele: ,Rajatak-
se ka uus jahisadam, kuna praegu-
ne Kalasadam jaab merealustele kit-

saks.”

Vaidlustes ja protestides Kala-
ranna sailitamise parast muutus al-
gul detailplaneeringu pohijoonisel
pidevjoonega joonestatud uus sa-
dam esmalt punktiirseks, seejarel
muutus punktiir vaevumaérgatavaks,
kuni 2015. aastal kadus sealt hoopis
ja Kalarand jai laugeks liivarannaks.
»,Kalasadama timbruse detailplanee-
ring” nr 002040 kehtestati osaliselt su-
vel 2016 ning tekkis kohustus korral-
dada iihe osa jaoks arhitektuurivoist-
lus.

Kuni 2016 - pool Kalasadamat
Kalasadama Linnahalli poolset
kiilge holmab ,Kultuurikatla, Lin-
nahalli ja mere vahelise ala detail-
planeering”“ nr 033820, mis kehtestati
samuti 2016. a. Molema detailplanee-
ringu alade piir oli Kalasadama kagu-
nurgas kaide nr 3 ja 4 vahel.
Seletuskirjast voib lugeda:
,Detailplaneeringu koostamise kai-
gus viidi omavahel kooskélla koosta-
tava detailplaneeringu ning Tallinna
Kalasadama detailplaneeringu ala
piirid. Seoses sellega haarati planee-
ringusse kogu Kalasadama basseini
akvatooriumi krunt ning planeeritud
ala suuruseks arvestati 11,21 hektarit.
/.../ Planeeringuala loodeserva piira-
vat Kalasadama abajat on siiven-
datud.“ Ja: ,Tallinna merele avami-

Lammutatud 6. kai asendamine ndlvakindlustisega, alles jadvad 1. ja 2. kai pare-

Kalasadamast kadus vesi

se kontseptsioon naeb ette voimalu-
se Kalasadama vahetusse lahedus-
se rannapromenaadiga tthendatud
kalaturu ning jahtide ja mootor-
paatide teenindamiseks moeldud
jahisadama rajamise.

Planeeringu pohjaosa on osaliselt
holmatud koostatava Kalasadama
detailplaneeringu alasse ning sinna
ongi kavandatud asukoht kalasada-
male ning ehitus6igus jahisadamat
teenindavale hoonele.”

2017 - tuukriuuringud

Tuukritoéde OU on septembris
2017 projekteerimisfirma tellimusel
uurinud, kuidas Kalasadama veealu-
ne osa vélja ndeb ning esitanud telli-
jale Vana Kalasadama kaide nr 3, 4,
5 ja 6 ristloiked.

2017 - geoloogiauuring

Merkolux OU on oktoobris 2017
projekteerimisfirma tellimusel esita-
nud 44 Ik aruande ,Kalasadam. Tal-
linna Kalaranna tn 1 ehitusgeoloo-
giauuringu aruanne”, objekt: jahisa-
dam. Aruande autor T. Leinsalu kir-
jutas selles:

sUuritav ala paikneb Tallinna lahe
rannaaarsel Vana Kalasadama ter-
ritooriumil ja selle sissesoidu alal.
K&esolevaks ajaks on olemasolevad
sadamakaid osaliselt lagunenud,
kohati aga lainetuse majul ka taieli-

mal ning 5. kai vasakul esiplaanil. roto: Madii vitismann
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kult havinenud.”

2019 — maastikuprojekt

OU-I Sfaér Planeeringud on aprillis
valminud kinnistuomaniku tellimu-
sel ,Kalaranna tn 6, 6a, 8, T13 ja T1
valisruumi eelprojekt®, maastikuarhi-
tektid Kerttu Koll ja Maarja Ttitir. Sele-
tuskiri (64 1k) algab nii: ,Maa-ala asub
Tallinna lahe ja Kalaranna tédnava
vahelisel alal Kalasadama bassei-
nist lddne pool. Kalaranna rannaala
asub Tallinnas kui merelinnas viaga
kesksel kohal ... Kogu seletuskirjas
on juttu ,Kalasadama ,basseinist” ja
,Kalasadama basseini servast, vahel
ka ,aarest“, aga kohata voib ka lauset,
et ,.... Kalasadama kai reelingute juu-
res on kasutatud reelingusse stivista-
tud valgusteid ...“.

Meremehi paneb arvatavasti mui-
gama teadmine, et ,,Olemasolevad
Kalasadama sadamapollarid saili-
tatakse ja paigutatakse timber piki
Kalasadama basseini poole avanevat
astmestikku.”

2019 - ehitusluba

Tallinna Linnaplaneerimisamet on
septembris 2019 valjastanud ehitus-
loa nr 1912271/26265 komplekshoone
ja kommunikatsioonide rajamiseks
Kalaranna 8 ja Kalaranna ténava tee-
maale.

Selle dokumendi 73 Ik-st esimesed
24 Ik on failide nimeKiri, mis arhitek-
tuuribiiroo Kadarik Tuiir Arhitektid
on ehitusloa taotlemisel esitanud. Vii-
mased 31 Ik on 15 liftiga kompleks-
hoone mitmesaja korteri loetelu, mil-
les on iga korteri kohta ikshaaval val-
ja kirjutatud, et selles gaas puudub,
vann/duss$ on olemas, vesiklosett on

e g

olemas ning kiitteks on kaugkiite/
maasoojuspump.

Nime Kalasadam selles dokumen-
dis ei ole ja nimi Kalaranna tahistab
Kalaranna tanavat.

2019 - sadamaprojekt

16. oktoobril 2019 on Aavo ja Riina
Raig Projekt OUl valminud Pro Kapi-
tal ASi tellimusel ,Kalaranna bassei-
ni darerajatiste timberehitus. Etapp 1.
Ehitusprojekt. Eskiis“. Selle tiitellehel
on asukoht: Tallinna laht, Kalaran-
na, Pohja-Tallinn, ja foto Kalasadama
varisenud 4. kaist.

Seletuskirjas (12 1k) vaidab dip-
lomeeritud sadamaehitusinsener
Aavo Raig: ,Kalaranna bassein on
NL-ajal kasutusel olnud kalalaevade
sildumiseks ja remondiks. Koik bas-
seini darerajatised on amortiseeru-
nud ning varisemas voi varisemisoht-
likud, vakainr5..“

Etappideks jagatud viaikesadama
ehitus sisaldab:

- ol ol kai nr 6 lammutamine ning
selle asemele uue nolvakindlustise
ehitamine (vidikesadama paadisil-
dade paigalduse valmidus puudub);

- ol ol kai nr 4 lammutamine ning
selle asemele uue madala seina ja
nolvakindlustise ehitamine (vaike-
sadama paadisildade paigalduse
valmidus).

- basseini aarerajatised peavad voi-
maldama viikesadama paadisilda-
de paigaldust nende kiilge kinnita-
tavatele vertikaalsetele postidele ja
V-raamidele.”

2019 - avaldus vee erikasutus-
loa saamiseks
Kaks paeva hiljem, 18. oktoobril
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Kolm péeva péarast eelmises numbris kirjeldatud vraki lahkumist on merele tamm ette ehitatud ja Kalasadamast vesi vilja

2019 on OU Kaurits esitanud Kesk-
konnaametile avalduse vee erikasu-
tusloa saamiseks, milles juhatusliige
Janek Uibo on kirjutanud:

,Kalaranna (varem Kalasada-
ma voi Vana Kalasadama) bassei-
ni darerajatised asuvad basseini ning
seda iimbritsevate kinnistute piiridel.
Eesti kaldajoon kulgeb valdavas osas
piki basseini imbritsevate kinnistu-
te piire. Ehitustoid teostatakse bassei-
ni pohjal (riigile kuuluval merepéhjal)
ning basseini imbritsevatel kinnistu-
tel. Basseini timberehitatud aareraja-
tised paiknevad riigile kuuluval mere-
pohjal ja piirnevatel kinnistutel.“

Ta palub luba teha riigile kuuluval
merepohjal stivendustoid kuni 8850
m? ja taitetdid kuni 9950 m3. Avaldu-
sele on lisatud dokumendid:

* 5 Ik vormikohast taotlust, mille
lahtritest leiab olukorra kirjelduse ...:

,Kalaranna bassein (endine
Kalasadam voi Vana Kalasadam)
paikneb Harju maakonnas, Tallin-
nas, Pohja-Tallinna linnaosas, vara-
vaga Linnahalli kaldakindlustuste
(idas) ja Kalaranna supluskoha (14a-
nes) vahelisel rannaalal. Tegemist on
ajaloolise sadama basseiniga, mille
sildumisrajatised on valdavas osas
varisemas voOi varisenud. Basseini
aarerajatiste kogupikkus on ca 530
m ning varava laius ca 30 m. Bassei-
ni kontuuril on vaid 1 betoonmassii-
videst kai nr 5 pikkusega 81 m, mis
on ehitatud NL-perioodil varem raja-
tud kai asemele, on heas kasutuskor-
ras ja mille ulatusel Kalaranna bas-
seini adrerajatiste timberehitust66d
vajalikud ei ole. Seega, basseini sil-
dumisliinist on jargnevaks 50-ks aas-
taks kasutuskélblik vaid 15% pikku-

Meremajandus

15



&)
=)
§e
-
2,
©
=
v
=
(3
=

ne osa.”

... ja kavandatavad t66d: ,varise-
nud kai nr 4 asemele rajatakse ma-
dal sein ja nolvakindlustis; varisenud
kai nr 6 asemele rajatakse nolvakind-
lustis; olemasoleva lagunenud kalda-
kindlustise asemele basseini varavast
loodes rajatakse uus nolvakindlustis.
/.../ darerajatiste imberehituse jarg-
selt jaab kaldajoon (keskmine mere-
veetase) valdavas ulatuses samale
kohale, kus see on enne aarerajatis-
te imberehitustddde algust ning kus
on ka kaldajoone ajalooline asukoht.”

* kaart ringiga, mille sisse jaavad
nii Kalasadam kui ka Kalasadama
nimi. Kalaranna nimi on ringist ee-
mal, ent sellegipoolest on dokumen-
di nimi ,Kalaranna basseini dareraja-
tiste imberehituse asendiskeem*

* eelmisena Kkirjeldatud eskiispro-
jekt

* eespool kirjeldatud ehitusluba

* Kinnistusraamatu valjavotted,
millest on ndha, et Kalasadamaga
kiilgnevad kinnistud on AS Pro Kapi-
tal aasta varem loovutanud OUle
Kalaranna Kvartal

* OU Kalaranna Kvartal juhatuse
liikme Paolo Vittorio Michelozzi all-
kirjaga kinnituskiri, et ,OUle Kalaran-
na Kvartal kuuluvatel kinnistutel voib
teha Kalaranna basseini aarerajatiste
timberehitust6id®.

2019 - linnavalitsuse seisukoht

1. novembril on Keskkonnaamet
keskkonnaosakonna juhataja Rein
Kalle allkirjaga kiisinud Tallinna lin-
navalitsuse arvamust vee erikasutu-
se keskkonnaloa taotluse kohta. Kirja
koostanud vee peaspetsialist Kai Gin-
ter on kirjutanud: , Keskkonnaamet
pidas esitatud materjale piisavaks
veeloa taotluse menetluse algatami-
seks.”

19. novembril on saadud Tallin-
na Keskkonna- ja Kommunaalameti
juhataja asetaitja Elena Sapi allkirja-
ga vastus. Kirja koostanud veekaitse
juhtivspetsialist Silver Riige on kirju-
tanud: ,Tallinna Keskkonna- ja Kom-
munaalamet, vaadanud l&bi OU Kau-
rits vee erikasutusloa taotlusmaterja-
lid Kalaranna basseini darerajatis-
te iimberehitusega seotud vee eri-
kasutustoddeks, néustub veeloa val-
jastamisega taotlusmaterjalides esi-
tatud tingimustel.”

2019 - vee erikasutusluba

Keskkonnaameti keskkonnaosa-
konna juhataja Rein Kalle on 19. det-
sembril allkirjastanud korralduse (6
k) ,Vee erikasutuse keskkonnaloa
andmine®, millele on lisatud kesk-
konnaluba (4 Ik) ja eelhinnang (11 Ik).
Seega 21 Ik vastuseks OU Kaurits esi-
tatud ligi 150 lk-lisele dokumendipa-
kile hulga joonistega. Eeltooduist koi-
ge kirjanduslikumaid 16ike voib leida
vee peaspetsialisti Kai Ginteri koosta-
tud eelhinnangust, ent ka korraldus
vaarib lugemist:

,Kalaranna bassein (endine
Kalasadam voi Vana Kalasadam)
paikneb Pohja-Tallinnas. Tegemist on
ajaloolise sadama basseiniga, mille
sildumisrajatised ...“ ja jatkub sama
tekst, mis on eespool tsiteeritud taot-
luses. See viib otsustuseni:

+Vee erikasutuse keskkonnaloa nr
L.VV/334009 alusel viiakse labi vee
erikasutust66d seoses Kalarannabas-
seini darerajatise imberehitusega:
siivendustood mahus kuni 8850 m?
ja tahkete ainete uputamine mahus
kuni 9950 m3.“

OUle Kaurits véljastatud ,Vee eri-
kasutuse keskkonnaloal” on tahtaeg
tdnavu 1. veebruarist kuni tuleva aas-
ta aprilli 16puni ning t6ode piirkon-
naks margitud Kalasadamaga piirne-
vate kinnistute aadressid ja Tallinna
laht.

Korraldusele lisatud eelhinnangus
on tekstina lahti kirjutatud OU Kaurits
esitatud vormikohase taotluse lahtri-
tes leiduvat ja lisatud mitmesuguseid
hinnanguid. Naiteks:

,Kalaranna basseini piirkonnas
kehtib 2014. aastal kehtestatud Paljas-
saare ja Russalka vahelise ranna-ala
tildplaneering. Planeeringu kohaselt
paikneb Kalaranna bassein Kala-
sadama ajaloolises kohas, kuid ei
ole aktuaalne selle nime kohases
funktsioonis.

Sadamakoht on valdavas osas vee-
s6idu nouetele vastavalt vélja aren-
damata. Arendust pidurdavaks asja-
oluks vaib siin olla sadama kaitse-
ehitiste rajamise kallidus. Vanasa-
dama laiendusvoimaluste korval on
Kalaranna bassein ja sellest Tallin-
nareidi poole jaav veeala perspektiiv-
seim reisi- ja Kruiisiterminalide eda-
siarenduskoht ning jahisadamate
arendusala Tallinna kesklinna vahe-
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tus laheduses. Kalaranna basseini
koige kesklinna poolsem osa voib téi-
ta kalaturu funktsiooni, mis rohutaks
Tallinna kui merelinna olemust.”

Viimasena mainitud fraasiga lau-
set on leida veel teisel ja kolmandal-
gi korral:

,Kalaranna basseinidire iimber-
ehitamine on ttheks osaks rohuta-
maks Tallinna kui merelinna ole-
must.”

Taiesti tahelepanuta on jadnud rei-
sisadama funktsioon, kuigi seda on
eelhinnangus nimetatud:

,Kalasadam on Veeteede Ameti
sadamaregistris arvel vaikelaevasa-
damana (EE KAS), kuid aastail 2012—
2014 on seda kasutatud peamiselt rei-
sisadamana liiniliikluseks Aegnale
(kailt nr 5) (tegelikult kailt nr 2 — toim).
Alates 2015 toimuvad koigile Tallin-
na viikesaartele reisid Kalasada-
mast. Kalasadamas asub ka Tallinna
Kalaturg, ...“

2020 - linnaplaneerimisamet

Tuhjaks lastud Kalasadama kail
kive kaldseinana vette laotavad eks-
kavaatorid ei ndinud taitvat lootust, et
omanik sadama 20-aastase seisaku
jarel 16puks korda teeb. Pigem ajen-
dasid huvi tundma sadama rekonst-
rueerimise projekti vastu. Teabenou-
dele vastas Tallinna Linnaplaneeri-
misameti ehitusosakonna juhataja 3.
juunil:

»-- €hitisregistri andmetel eraldi
Kalasadama ehitusprojekti Tallinna
Linnaplaneerimise Ameti menetlu-
ses eiole.”

Parast dokumentide leidmist, mil-
les vaidetakse:

,Kalaranna (varem Kalasadama
voi Vana Kalasadama) basseini dire-
rajatised asuvad ...“ ning asendiskee-
mi ndgemist, millel Kalasadama tim-
ber veetud ringiga piiratud ala nime-
tatakse ,Kalaranna basseiniks" ning
kaisid ,aarerajatisteks", tekkis kiisi-
mus, kas ehk on Kalasadama nime
muudetud. Sellele kiisimusele vastas
9. juunil Tallinna Linnaplaneerimis-
ameti geomaatika teenistuse direk-
tor, tihtlasi nimekomisjoni aseesi-
mees:

yJallinna Linnavalitsuse nimeko-
misjonile pole tehtud Kalasadama
iimbernimetamise ettepanekut.” mg



Kalasadam: sadamast vaikesadamaks

Madli Vitismann

Parast 20-aastast selsa-
kut Kalasadamas ekska-
vaatoreid nahes tekkis
pettumus, sest need el
parandanudki kaisid.

Et Tallinna Linnapla-
neerimisamet polnud
Kalasadama projekti
nainud, tuli jarele vaa-
data, kuidas otsustatak-
se, milline tks sadam
on.

Sadamaseadus ega Meresoidu-
ohutuse seadus ei tunne séna ,,pro-
jekt“. Sadamaprojekti peab koosko-
lastama Veeteede Ametiga majan-
dus- ja kommunikatsiooniministri
6. detsembri 2002. a maaruse nr 26
,Ehitustegevuse kord veeteel voi navi-
gatsioonimargi vahetus laheduses voi
mojupiirkonnas” § 4 néudel, kui ehi-
tustegevus on navigatsioonimargist
50 m raadiuses v6i margi mojupiir-
konnas. Kooskolastatigi Kalasadama
alumise paevamargi ajutine tiihis-
tamine muuli otsal, kus raudalus oli
veepiiril tisna pitsiline.

Kaide rekonstrueerimisele Veetee-
de Ametil vastuvditeid ei olnud, sest
see ei sega veeliiklust sadamast val-
jas. Augustis jatkas OU Kaurits 144 m
pikkuse 6. nélva (endise kai) kindlus-
tamist kuni sadamasuuni. Parast ehi-
tustodde 16ppu tuleb Veeteede Ame-
tile esitada teostusjoonis, mille alu-
sel uuendatakse navigatsiooniteavet
sadama kohta.

Veeseaduse § 187 1g 6 (itleb, et vee-
luba on kohustuslik seal, kus on saas-
tatuse risk voi oht veekogu seisundi-
le. Vee erikasutusloale lisatigi eelhin-
nang, et eraldi keskkonnamoju hin-
damist pole vaja.

,Kalaranna bassein"
Eskiisprojekti autor Aavo Raig sel-
gitas pealkirja ja sadamadokumen-
tidele justkui asjassepuutumatu, aga
mahuka ehitusloa lisamist, et seda
tehti tellija palvel, kellele omakor-

olid hgivanud reisilae\

,Vesta“ kaikoha juuli
Foto: Madli Vitismann

da andnud sellise soovituse linna-
planeerimisamet. Ehitusluba holmab
Kalaranna kvartali kinnistuid Kala-
sadama kaiservani ning sellele alale
peavad mahtuma nii hoonetele kui
ka sadamale vajalikud kommunikat-
sioonid, mille projektidele on viida-
tud ja kooskolastused esitatud ehitus-
loas. Sealt parineb kohanimi, mida
ei leia linnaplaanilt, maa- ega mere-
kaardilt.

JAdrerajatised"”

Aavo Raig selgitas, et vesiehituse
termineid kasutades saab selle sona-
ga holmata nii sadama kaitse- kui ka
sildumisrajatised.

Nolvakindlustised

Kalasadama muutmine véaikesa-
damaks ei ole toendaoliselt paris see
tulemus, mida linnavolikogu oma
strateegiadokumendi - ranna-ala
uldplaneeringuga — on tahtnud saa-
vutada. Aavo Raigi selgituse kohaselt
pidanud tellija pikalt aru, kas on voi-
malik praegugi tugeva 5. kai korvale
teisi kaisid taastada, kuid loobunud
sellest kaide maksumuse tottu. 1. ja
2. kaid praegune t66 ei puuduta, aga
kitsamas kanalis vaikestel reisilae-
vadel imberpd6ramisruumi ei ole.
Otse sadamasse ja tagurpidi vélja voi
vastupidi.

Vaikesadam
Kuulates linnavalitsuse esindaja-
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te sdnavotte mereaarsest linnast, kus
koige tahtsam on merekaldal jaluta-
mine, thel varasemal linnapeal ka
mereadrne rattasoit, ei ole juba paar
aastakiimmet kuulda olnud thtki
sisukat ettepanekut sadamate kasu-
tamise kohta Tallinnas. 21. mail on
abilinnapea Andrei Novikov Postime-
he kiisimusele Kalasadama nolvade
kohta vastanud: ,Ka planeerimisme-
netluse kdigus oli eesmargiks tekita-
da meredarne promenaad ja korras-
tada sadamabassein.”

Sadama ilmet parandab tehtav
t66 markimisvadarselt, aga vahen-
dab paraku otstarbekust. Onneks on
praeguse tehnoloogiaga t66 suures
osas tagasipooratav, kui kaide ehita-
miseks raha ja huvi tekib.

Tallinlaste huvi

Linlastele meeldiks reisilaevaga
kesklinnast lahisaartele ja voib-olla
Piritale voi Viimsissegi soita, ent teh-
tava investeeringu peaks kinni maks-
ma sadamaomanik. Ehitusplatsi tulu-
sid-kulusid tasakaalus hoides ei saa
ta toendoliselt kaide ehitamist samas-
se ehitatavate korterite hinda lisada.

Uusi vdikesadamaid ehitatak-
se Eestis enamasti europrojekti-
de ja omavalitsuste abiga. Voib-olla
voinuks Tallinngi kaaluda, kas {ild-
planeeringus soovitut linlaste huvi-
des maksumaksjate rahaga toetada.
Linnavalitsuse senist merepimedust
nahes on see lootus aga naiivne. Q_}g
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Kalasadama 4. kai 2007. a. Foto: Roman Matkiewicz

Kalasadam ol1 populaarne sadam

Madli Vitismann

obert Nermani 1996. a ilmu-

nud Kalamaja-raamatu jar-

gi tehti Kalasadama korrasta-
mise eelarve 1923. a ning ehitust6od
olid 1924. ja 1925. a.

Ehitati kuivalt nagu tanapaevalgi,
ent tamm andis enne pidulikku ava-
misiiritust jarele ja nii avas sadam
end ise. Niisiis voiks viie aasta parast
tahistada Kalasadama 100. aastapéae-
va, kui sadam selleks ajaks veel alles
oleks.

Kalamiiiik ja -toostus

Eesti tollal suurimat kalasadamat
kasutasid pidevalt Naissaare, Prang-
li, Paljassaare ja Viimsi poolsaare
kalurid, aga suuremate kalasaakide
puhul tuldi vahel ka Mahu, Kolga ja
Suurupi rannast.

Kilmutusvoimaluste puudumi-
se tottu oli tol ajal tavaline, et parast
varahommikust piiiiki tulid kalurid
paadiga Kalasadamasse kala muii-
ma ja edu oli sel, kel oli kiirem kala-
veopaat, raakis allakirjutanule Eesti
Kaluri toimetaja Elmar Pettai, kes oli
enne soda Pranglilt Gthistu kalavedu
korraldanud.

Kalasadama lahedal asunud kala-
toostusi kasitles 2014. a Teele Saa-
re koostatud Eesti Meremuuseumi
naitus ,,Kilulinn Tallinn“, mis kais ka
Peterburis ja Narvas. Vanimad kala-
toostused olid asutatud ammu enne
Kalasadamat, kui kalapaadid randu-
sid veel Kalarannas.

Robert Nerman on raamatu 106pus

kokku lugenud 27 sGjaeelset kala-
toOstust.

Laevaehitus

Parast Teist maailmasoda rajati
Kalaranda paaditoostus. Robert Ner-
man selgitas, et veebruaris 1947 vaa-
tasid endised Kiili paadit60stuse paa-
dimeistrid maa-ala ile ja otsustasid
rajada paadit66stuse sinna. Martsis
asutati artell Rool, millest 1951. a sai
ENSV Kalatoostuse Ministeeriumile
alluv Tallinna Laevatehas. Sama aas-
ta kevadel tootas kaitises 94 inimest,
neist 73 toolist. Laiendati keretsehhi
ning valmistati 131 paati. 1955. a too-
dang oli juba 265 paati.

Laevatehase 60. aastapaeva puhul
koostas Jaak Sammet 2007. a Ees-
ti Meremuuseumis vitriinindituse
~Meretehas Kalarannas“. Naituse-
tekst selgitas, et 1962. a sai paaditoos-
tus nime Kolhoosidevaheline Laeva-
tehas ning tehase direktorina tootas
aastail 1951-1981 Elmar Juhandi.

Pool sajandit valdanud t66aastail
valmis tehases iile 4000 mitut tiitipi
kaluripaadi, millega oldi Eestis kon-
kurentsitult juhtiv ettevote; levinuim
oli kakuampaat. Paate tuli saata ka
Angoolasse ja Kuubale. Laevaremon-
diks voimaldas tehase slipp iiles tos-
ta vaikesi traallaevu, keskmist klas-
si traalereid remonditi tehase haldus-
se kuulunud Kalasadamas. 1990. a oli
tehases 234 to6tajat.

1998. a. jaanuaris miiiisid omani-
kud - kalurikolhooside osanikurolli
parinud ettevotted — tehasehooned.
Naitusetekst 16ppes lausega: ,Jaab

MEREMEES NR 3 2020 (309)

tle soovida, et rannikuala Tallinna
kesklinnas leiab vaarikad arendajad.”

Riigilaevad

Sel ajal, mida praegused eakamad
meremehed maletavad, meeldis
Kalasadam koigile: vaike, kompakt-
ne, kesklinna kiilje all jalgsi ligipaase-
tav, lahke pererahvas ihekorruselises
sadamakontori puithoones. Toéenaoli-
selt polnud ka kallis.

Kiillap laevatehas sadamahoone
taga aitas mone tehnikaprobleemi
lahendada, ent laevadel aidati ka tiks-
teist ja vois naabrilt abi paluda. Mil-
lalgi 1990. aastate algul Kalasadamas
peatunud USA purjejahi kapten aga
pohjendas, miks ta ei tahtnud Pirita
sadamasse minna. Ta {itles, et pea-
tub igas linnas meelsasti niisuguses
vanas vaikeses sadamas, sest kiilalis-
sadamatega vorreldes naeb seal lin-
na paris elu.

Pérast Eesti taasiseseisvumist sei-
sid Kalasadamas ka riigilaevad, nai-
teks Eesti Rannavalve esimesed lae-
vad, kuni Hundipea sadam oli veel
Vene merevae kaes, ja lootsikaater.
Allakirjutanugi on sealt soitnud nii
Eesti saartele kui ka Rootsi ja Poolas-
se. Kord ka Vare saare kividele.

Erastamine

Kalasadama erastamist kirjeldas
lahemalt Meremees nr 5/2000. Liihi-
dalt: Ernesto Preatonile kuulunud
aritthing erastas Kalasadama maa
ostueesoigusega kui krundil tollal



Lennusadama naitusel
saab sukelduda
mereteadlaste argipaeva

Liisa Randmaa,
Eesti Meremuuseumi merearheoloog

ennusadama angaaris ava-

takse 17. oktoobril naitus

“Ladanemeri maailmame-

res”, mille autoreiks on tead-
lased viiest Ladanemerd uurivast Ees-
ti asutusest. See annab igatihele voi-
maluse piiluda teadlaste argipaeva,
et jalile saada, kuidas ponevad avas-
tused 6igupoolest siinnivad. Kergita-
me naituselt saladusloori arheoloogi
silme labi.

Igal aastal Uletab uudiskiinnise
teade, et Veeteede Amet on mere-
moaodistuse kdigus avastanud hulga
laevavrakke. Ka Eesti Meremuuseu-
mis teatakse juba tle 1000 vraki asu-
koha.

See aukartustdratav number on
siiski alles algus, sest pohjalikult on
seni uuritud tiksnes Eesti pohjaranni-
kut ja saarte timbrust, kultuuriparand
sailib aga hasti terves Laanemeres.
Nii ongi meie kodumeri suurepara-
ne tookeskkond merearheoloogide-
le. Laevavraki avastamine on poney,
aga minevikust tbeparase loo jutusta-
miseks sellest ei piisa.

Kaubaaurik ,Derby”
Veeteede Ameti
sonarijaadvustusel.

P
S b

Mehepeaga pollar Soome lahes asuval 17. sajandist parit vrakil. roto: 7anel Urm

Leidude tolgendamiseks kasuta-
vad arheoloogid erinevaid teaduslik-
ke uurimismeetodeid, sh loodustea-
duslike analiiiiside tulemusi.

Sonaritest

1978. aastal suundus meremuu-
seum oma esimesele retkele laeva-
vrakkide leidmiseks. Selleks sukeldu-
ti korduvalt Hiiu madala lahistel, mil-
le ohtlikud karid on sajandite valtel
hukutanud palju laevu. Neil esimes-
tel aastatel liuglesid sukeldujad sageli
trossi otsa kinnitatud akvaplaanidega
mootorpaatide jarel, lootes energiat
kokku hoides tiha suuremaid vahe-
maid labida. Tanapéeval oleme har-
junud, et hulljulgete sukeldujate ase-
mel veavad uurimislaevad enda jarel
sonareid, mis on téhusad vahendid
kultuuripdrandi avastamiseks suur-
telt veealadelt.

Sonarite tithiskondlik tahtsus on
aga palju kaalukam kui paarkiim-
mend avastatud vrakki aastas. Seda,
kuidas nende abil igapaevaselt taga-
takse ohutud teekonnad Laaneme-
rel, tutvustab naitusel Veeteede Ame-
ti peahiidrograaf Vladimir Karpin.

Labipaistmatust veest

Aastate jooksul kogunenud sisse-
kannetest valitbopaevikutesse jaab
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mulje, et meremuuseumi uurijatel
peab kiill olema suurepédrane koha-
nemisvoime. Ikka ja jalle leidub
markmeid kesise ndhtavuse kohta
vrakkidel, kuhu kavatseti sukelduda
pildistamiseks voi filmimiseks.

Ladnemere vee varieeruv labi-
paistvus on liks teemasid, millega
oma t60s tegeleb TalTechi Merestis-
teemide Instituudi doktorant-noo-
remteadur Kai Salm. Tema juhtimisel
saab naitusel aimu, mis on Ladneme-
re voogudes erilist ja milliste nitdis-
aegsete vahenditega seda uuritakse.

Veelgi enam — esmakordselt saab
iga naitusekiilastaja Lennusadama
angaari kuplite all teha teaduskatset
merevee labipaistvuse moo6tmiseks
ilma merele minemata.

Meteoriidikraatrist

1998. aastal sukeldusid muidu
peamiselt laevavrakkide uurimise-
ga tegelnud meremuuseumi tootajad
Osmussaarest kirdes asuvasse Neu-
grundi meteoriidikraatrisse, et saada
16plik kinnitus selle olemasolule. Um-
bes 530 miljoni aasta eest tekkinud
ja ainulaadselt hasti sailinud kraatri
arengulugu saab naitusel jalgida kaa-
sahaarava videoprojektsiooni vahen-
dusel.

Ladnemere pinnamoe, setete ja




maavarade kohta jagab teadmisi Ees-
ti Geoloogiateenistuse meregeoloo-
gia ja geofiilisika osakonna juhataja
Sten Suuroja.

Laevaoherdist

Laanemeres leidub erakordselt
hasti sailinud laevavrakke, mis olek-
sid justkui alles dsja lainetel seilanud.
Osalt on see nii, sest mere tagasihoid-
lik soolsus ei lase siin mugavalt ela-
da laevaoherdil, usjal karbil, kes end
markimisvaarse aplusega vettinud
puidust labi uuristab.

Seda, millised liigid siinse kesk-
konnaga kohanevad ja millised mit-
te, saab teada Tartu Ulikooli Ees-
ti Mereinstituudi merebioloogia
vanemteaduri Arno P6llumée vahen-
dusel. Mond kaugemalt Ladnemer-
re rannanud liiki kohtab ka naituse-
le {iles seatud akvaariumis. Uks neist
on iimarmudil, kelle uudishimuliku
tegelaskuju Ulo seltsis saavad Laa-
nemerd uurida koige pisemad naitu-
sekiilastajad. Katrin Véljataga ja Anu
Kalm on Ulo seiklused piiiidnud ka
lasteraamatusse “Umarmudil otsib
kodu” (Tammerraamat).

Veealustest esemetest

Merearheoloogid uurivad esemete
abil inimese ajaloolisi suhteid mere,
aga ka teiste veekogudega. Kahtle-
mata on koige sagedasemad leiud
laevavrakid, kuid veealuse kultuuri-
parandi hulka kuuluvad ka naiteks
uppunud lennukid, sadamarajati-
sed, asulakohad ja kes-teab-kust vet-
te pudenenud tarbeesemed.

Ukski neist ei nde enamasti val-
ja tapselt samasugune Kkui valmista-

Meremuuseumi ekspeditsiooni liikkmed 1979. aastal teel laevavrakke otsima.

mise hetkel. Naitusel on igaiihel voi-
malik kded-kiilge eksponaatide abil
astuda meremuuseumi teaduri Liisa
Randmaa kingadesse (voi kui soovite
—lestadesse), et teada saada, mis tihe
laevavrakiga sajandite jooksul vee
all juhtuda voib. Ja ehkki tinapéaeval
toovad arheoloogid merepohjalt asju
pinnale vaid hadavajadusel, ndevad
huvilised siiski ka esemeid, mis enne
muuseumikogudesse joudmist pikki
aastaid Laanemeres veetsid.

Teaduskoostoost

Kuna Laanemere-aarsete riikide
koost66 on esinduslik, on see arvata-
vasti tiks uuritumaid meresid maail-
mas. Tugev teadustoo6 tekitab aga
kiisimustele vastuseid otsides iiha
uusi valjakutseid.

Osale neist suudab arvatavasti
vastata Eesti mereteadlaste koosta-
tud naituse korval samal ajal ekspo-
neeritav naitus “Tundmatu ookean”
Ameerika Loodusloomuuseumilt,

[Foto: Urmas Dresen, MM F 3055
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Tuukrid tihel esimestest retkedest Hiiu
madalale. mv F 3067

mis annab voimaluse reisida suu-
re sinise maailmamere siligavatesse
voogudesse.

Teadmisjanu aitab leevendada ka
ndituse “Ladnemeri maailmameres”
kuraatorite sulest varskelt ilmunud
“Veealuse maailma 6htudpik” (Hea
Lugu). §M
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JBirka Stockholm® j&i juulis seisma Ma-
riechamni Lddnesadamas.

Viiruse ohver Birka Cruises

Madli Vitismann

iiruskriisi ohvriks osutus ligi pool

sajandit tegutsenud Stockholmi-
Mariehamni laevaliin Birka Cruises.
Rederi AB Eckero tiitarfirma Birka
Cruises teatas tegevuse lopetamisest
3. juulil.

Juba martsi keskpaigast kai aares
seisnud ,,Birka Stockholmi“ kulude
kandmine muutus reederi jaoks mot-
tetuks, sest endise liikluse taastumist
ei paistnud. Koondati 509 too6tajat,
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neist 43 Stockholmi peakontoris.
Birka Cruises alustas 1971. aas-
tal. Aastakiimneid igal parastlounal
Stockholmi Stadsgardsterminalist
oopaevasele minikruisile Marieham-
ni valjunud laev on kaua sel liinil soit-
nud ,,Birka Princessi“ jarglane, valmi-
nud 2004. aastal just selle liini jaoks.
Et ,Birka Stockholm“ on emaettevot-
telt renditud, anti see Eckerdle tagasi.
Mis laevast edaspidi saab, pole
veel teada, aga tdendoline on laeva
muuk.
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Jane Niit

alTech Eesti Mereakadee-
mias on poole peale joud-
nud kaheaastane kalapiiii-
gi innovatsiooniprojekt, mil-
lega piiiitakse leida lahendus kahe-
le probleemile - kuidas vaarindada
seni vahehinnatud Eesti valge kala lii-
ke ning teiseks, milliseid kalatooteid
peaks vdlja arendama, et suurenda-
da ka noorte kalatarbimist? Projek-
tist raagib lahemalt selle eestvedaja
vanemteadur Loreida Timberg.

Punane kala on eestlaste seas
oluliselt populaarsem kui valge

Eesti veestik on kalade osas suh-
teliselt liigivaene — meil on vaid 75 eri
kalaliiki (maailmas on kirjeldatud ca
20 000 Kkalaliiki). Eesti tarbijate seas
on koige populaarsemad rasvased
kalaliigid, nagu naiteks 10he, forell ja
heeringas.

“Eesti tarbijaile meeldivad ikka
veel koige rohkem punased kalad -
16he ja forell. Punane kala on olnud
traditsiooniliselt pidulaual ning 16het-
forelli ja nendest tehtud tooteid on ka
poodides koige suurem valik. Palju
tarbitakse ka heeringat. Meile koigi-
le tuntud tooted on soolalohe, graa-
vilohe, suitsuforell ja heeringas mari-
naadis,” kirjeldab Loreida ja lisab,
et naiteks tervislikkuse poolest pole
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pohjust eelistada punast kala valgele.
“Punane kala, omega 3 ja 6 rasvhap-
ped ning tervislikkus ei ole omavahel
seotud. Kilus ja siigiseses rasvasemas
raimes on oomega 3 ja 6 rasvhappeid
rohkem kui punase varvusega l6hes
ja forellis.”

Rannakalanduses ja siseveekogu-
des piitakse aga erinevaid kalaliike,
mis ei ole tarbijate seas populaarsed
ja jadvad ettevotetel turustamata voi
mida saab turustada ainult madala
hinnaga.

Haugil vaga hea
magus-pdhkline
maitse ning
kRogrel orn
mandlimaitse.

“Sellisteks kalaliikideks on naiteks
koger, imarmudil, raabis, sarg, lati-
kas, haug jt,” loetleb Loreida. “Kala
heidetakse ka sageli merre voi jar-
ve tagasi. Plilitud kala miitiakse ena-
masti tervelt, harva vaarindatakse
riimpadeks, fileedeks ja kulinaaria-
toodeteks, kuid neid tooted ei osteta
nii palju, et kogu puiitud kala saaks
ara miitidud. Seet6ttu jaab ranna-
kalureil ja vaikeettevotteil saamata
potentsiaalne tulu.”

Projektis valiti koos tootjatega valja
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heade maitseomadustega vahepopu-
laarsed kalaliigid, nagu haug, koger,
latikas ja rdaim, mille lihast arenda-
taksegi uusi tooteid. “Naiteks on hau-
gil vdga hea magus-pahkline maitse
ning kogrel 6rn mandlimaitse,” kirjel-
dab Loreida. Kala maitseomaduste
kirjeldamine on olnud suur t66, mil-
le hindamiseks koolitati Eesti Mere-
akadeemias sensoorika assessorite
paneeli.

“Assessorid on inimesed, kelle
maitsemeelt on testitud vastavalt ISO
standarditele ning nad oskavad hin-
nata kala ja kalatoodete maitseoma-
duste vaiksemaidki niiansse,” selgi-
tab ta. “Noorte maitsemeel on vaga
tundlik ning neile toodete valmista-
misel on vaja tagada, et kala mait-
seks suureparaselt. Laboris €i ole aga
tihtegi seadet, mis oskaks 6elda, kui-
das toode maitseb, ning seetottu on
assessorite paneel selles uuringus
ainuvoimalik mo6tmisseade.”

Noori peletab kala spetsiifiline
Iohn ja maitse

Teine kitsaskoht on, et kalatoode-
te tarbijaskond on eelkoige kesk- ja
vanemaealised, kuid noored ja nen-
de vajadused on jaanud tahelepanu-
ta. Vanemad inimesed on juba leid-
nud kalatooted, mis neile meeldivad,
kuid noored tarbivad kalatooteid pi-
gem vahe. “Seetottu on meie projekti

Teadus ja arendus

Foto: Ksenia Chi
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sihtgrupiks just noored. Kui teeksime
tooted vanematele, siis nad asendak-
sid osa praegu tarbitavaist kalatoode-
test uute kalatoodetega ning kalatar-
bimise kogus jaaks kokkuvotteks sa-
maks. Seega, kui to6tame valja kala-
tooted noortele, saame uued tarbi-
jad, kelle abil on voimalik kalatoode-
te tarbimismahtu suurendada,” sonas
Loreida.

Ta nendib, et kalarasv on kiill véga
tervislik, kuid ka vaga spetsiifilise
I6hna ja maitsega. Suure tdendosu-
sega on see iiks pohjusi, miks noo-
red tarbijad ei hinda praeguseid kala-
tooteid. Projekti kdigus labi viidud
noorte tarbijate fookusgrupi uurin-
guist selgus, et 77% kiisitluses osale-
nuist séovad kala. Noored on valmis
proovima uusi toite, 25% noortest on
valmis s60ma praktiliselt koike ning
38% naudib uute ja huvitavate toitude
maitsmist. Enamasti proovitakse uusi
toite valjas stities (60%) voi valmista-
takse ise kodus (31%). Noored mois-
tavad hasti kala tervislikku aspekti
(37%), kuid eemaletoukavaiks fakto-
reiks on kalaluud (32%) ja kalalohn
(36%).

Uuring kinnitas ka projekti algset
hiipoteesi — noored on valmis proo-
vima uusi kalatooteid. “Eesmérk on
arendada valja sellised kalatooted,
et noored tahaksid kalaga asendada
praeguse proteiiniallika, nt kana-, vei-
se- vOi pardiliha,” Gitleb Loreida. “Sel-
lised tooted vobiksid olla kalahakkli-
hast valmistatud kalakebabid, kala-
burgerid, kalapallid ja kalahelbed,
mida saab lisada salatitele ja toorsa-
latitele, poké- ja doni-kaussidesse, ja
millest saaks valmistada ka sushit voi
wrappe.”

Suurem keskkonnateadlikkus
aitab noortel eelistada
kodumaist toodangut

Uks tegureid, miks noored véik-
sid neid uudseid kalatooteid tulevi-
kus eelistama hakata, on nende suur
keskkonnateadlikkus ja sotsiaalne
taju. “Kui me piiiame kala, siis ei jaa
puiinisesse ainult see {iks meie lem-
mikkala liik, vaid ka teised liigid. Tar-
bides erinevaid kalaliike, on inime-
se pohjustatud koormus keskkonna-
le vaiksem, ja eelistades just kohalik-
ke kalaliike, vahendame transpordist
tingitud 6koloogilist jalajalge ning sa-

mas toetame maapiirkondade aren-
gut,” selgitab Loreida tegureid, mis
voivad aidata noortel oma valikuid
langetada.

“Kui vanemad inimesed alles har-
juvad selliste pohimotete jargi oma
valikuid tegema, siis noored juba ela-
vad ja toimetavad nii ning on seega
altimad tutvuma uute kohalike kala-
toodetega.”

Kuidas kaib tootearendus?

Toorainele sobiva kiillmutusmeeto-
di leidmine on koige alus.

Kala tooraine on vaga kiiresti ja
kergesti riknev ning kalapiitik hooaja-
line. Seetottu on tiks sobivamaid kala
sailitamise viise kiilmutamine, mis
peab toimuma voimalikult kiiresti, et
tekiksid vaikesed jadkristallid, mis ei
16hu kalaliha.

“Kiireks kiilmutamiseks on saa-
daval erinevaid tehnoloogiaid, nagu
kiirkiilmutamine 6huvoolus, kiilmu-
tamine vedelas lammastikus/siisi-
happegaasis voi ka naiteks sublimat-
sioon. Vaikekaitleja seisukohast on
vaja hinnata tehnoloogiate hinna ja
kvaliteedi suhet ning kasutamissobi-
vust. Sobivaimate kiilmutamistehno-
loogiate valjavalimisele jargneb kiil-
mutatud kalatooraine o6ige sailitus-
aja maaramine. Teada on, et kiilmu-
tamine annab pika sailivusaja, kuid
see soltub kala koostisest — rasva ja
valgusisaldusest,” selgitab Loreida
kiilmutamisega seotud protsessi.

“Kiilmunud kalas toimuvad eda-
si rasvade ja valkude laguprotsessid,
mis on kiill vaga aeglased, aga selle-
gipoolest mojutavad kala kvaliteeti —
maitset, l6hna, tekstuuri ja t66tlemis-
omadusi. Vaiketootjal on oluline tea-
da, kui kaua on voimalik eri kalaliike
killmutatult sailitada, et oleks sellest
toorainest voimalik toota vaga heade
kvaliteediomadustega tooteid.”

Innovaatiline lahenemine
tootearendusele

Noortele tarbijatele suunatud too-
dete valiku ja kattesaadavuse suuren-
damine on hea voimalus laiendada
tarbijate hulka ja turustada kalaliike,
mis seni on jadnud vaarindamata.
Kuna noored s66vad palju t66l/koo-
lis/vdljas, siis projekti raames tehakse
tihedat koost6od ka HoReCa (hotel-
li- ja toitlustus-) sektoriga. “Koost6os
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RAKENDUSKAVA Furoopa Liit
2014-2020 Euroopa Merendus- ja Kalandusfond

uring tehakse “Euroopa

Merendus- ja Kalandusfondi
2014-2020 rakenduskava” meet-
me 1.1 “Kalapiitigi innovatsiooni-
toetus” raames.

“Kalapiitigi innovatsioonitoe-
tuse” eesmark on kaasa aidata
kalavarude hea seisundi sailita-
misele; saastlike ja keskkonna-
sobralike lahenduste véljatoota-
misele kalapiitigil; uuenduslike
tehnoloogiate véljato6tamisele
lisandvaartuse andmiseks kogu
tarneahela ulatuses ning uute
kasutamata vee-elusressurssi-
de tohusale kasutamisele. Need
teemad on ka konealuse uuringu
pohilised eesmargid.

Toetuse on uuringule méaara-
nud Maaeluministeerium ning
Pollumajanduse Registrite ja
Informatsiooni Amet.

rannakalanduse ettevotetega toota-
me Eesti Mereakadeemia kalateh-
noloogia laborites vélja noorte ning
HoReCa sektori eelistustel ja vajadus-
tel pohinevad toodete prototiiiibid.
Koostame toodete tehnoloogilised
retseptuurid, skeemid ja seadmete
kirjeldused, mille pohjal saab hiljem
ettevotetes neid tooteid toota,” loet-
leb Loreida erinevaid tootearenduse-
ga seotud tegevusi.

Ta lisab, et vorreldes klassikaliste
kalatoodete tootearendusega on sel-
line lahenemine innovaatiline, sest
seab esikohale tarbija. Tavaliselt 1ah-
tutakse ettevottes olemasolevast teh-
noloogiast, mitte tarbija eelistustest,
ning tootearendus pohineb eeldusel,
et iks toode sobib koigile turgudele
ja tarbijatele. Kui siis mingi toode soo-
vitud mitgitulemusi piisavalt kiiresti
ei saavuta, voetakse see tisna Kiiresti
miiiigist maha.

Lopetuseks viiakse valjatootatud
prototiitipide testimiseks labi tarbija-
katse noortega, toitlustusasutuse kat-
se ning kodune tarbijakatse. Kolme
katse vordluses tulevad vilja aren-
datud toodete eelised ja puudused,
mis annavad ettevoétteile hea sisendi
ariotsuste langetamiseks. MM



ITHO uue andmestandardi
S-100 kasutuselevott Eestis

Loore Magus, Veeteede Ameti
kartograafiaspetsialist

hutu laevaliikluse tagami-

seks mangib suurt rolli and-

mete kvaliteet. Peamine lae-
vajuhi infoallikas on ECDIS, mis kasu-
tab elektroonilisi navigatsioonikaar-
te, mida omakorda reguleerivad IHO
standardid, nt S-52 ja S-57.

Standard S-57 hakkab aga aeguma
ega vasta enam tuleviku vajadustele,
mistottu soovib Maailma Hiidrograa-
fiaorganisatsioon (IHO) kasutusele
votta uue andmestandardi S-100. See
on alles valjatootamisjargus olev and-
meraamistik ning oma magistrit6os
uurisingi, milline on Eesti valmis-
olek selle kasutuselevotuks. Tegemist
on vaga ulatusliku muudatusega, mis
nouab vaga palju arendusi ka riikide
siseselt ja seetottu pole teada tapset
ajaraami, millal kogu maailmas min-
nakse taielikult tile S-100le.

Mis on probleem ja miks?

Praegune struktureeritud kuju
ei toeta andmestike koostoimivuse
noudeid, nagu naiteks batiimeetrilist
mudelit ja ajas muutuvaid andmeid.
Koigi uute funktsioonide ja atribuuti-
de lisamine n-6 iihte kataloogi voib
tuua keerulisi tagajargi elektronkaar-
tide tootespetsifikatsioonile.

S-57 on kasutatud peaaegu erandi-
tult elektrooniliste navigatsioonikaar-
tide kodeerimiseks, kasutades seda
elektrooniliste kaartide kuvamis- ja
infosiisteemis ECDIS. S-57 ei ole niiii-
disaegne standard, mida GIS-vald-
konnas laialdaselt aktsepteeritakse.
Kui S-57st koostataks pidevalt uusi
valjaandeid, siis tdhendaks see seda,
et iga kord tuleks muuta ka IMO stan-
dardiseeritud noéudeid sertifitseeritud
ECDIS-ele.

ECDIS-e sertifitseerimine on vaga
pikk ja keeruline protsess ning EC-
DIS-te uuendamine ja valjavaheta-
mine laevadel vaga kulukas.. Pohi-
motteliselt, kui IHO tahab standardis
midagi uuendada, siis peab ettevottel

S-100 woreo
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olema hooldusleping, et tootja saaks
kiillastada laeva ja emaplaadi fiiiisili-
selt valja vahetada, mis on aga vaga
aja- ja ressursikulukas.

Kuidas seda lahendada?

S-100 andmestike loomine, aval-
damine ja levitamine on oluline
muudatus lisaks merenavigatsiooni-
le ka koigis teistes valdkondades, mis
maailmas mereala ruumiandmeid
kasutavad. S-100 peamine eesmark
on siduda omavahel lisaks hiidro-
graafia andmetele ka teisi digitaalseid
tooteid ja allikaid. Lisaks pakkuda
jarjepidevat andmevahetust ja kuva-
mist paljudel eri platvormidel.

S-100-pohine tootekirjeldus maa-
ratleb andmetooted, samuti hélmab
see taiendavaid lisaressursse, naiteks
masinloetavat funktsioonide ja nah-
tuste kataloogi, andmete kodeerimi-
se juhendit ja vahemalt iiht andmete
kodeerimise vormi.

Lisaks on NIPWG t66rihm esi-
tanud HSSC-le ettepaneku, millised
neist toodetest on moeldud navigee-
rimiseks ja millised plaanimiseks, et
valtida n-6 ekraanimiira. Navigeeri-
miseks (Route Monitoring) on moel-
dud S-101, S-102, S-104, S-111, S-124 ja
S-129.

Plaanimiseks (Route Planning) on
moeldud S-122, S-123, S-125, S-126 ja
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Joonis 1. Piltlik Glevaade S-100 toodetest.

S-127. (joonis 1)

IHO S-100 arendamist ja kasutu-
selevottu aktsepteerivad ka IALA ja
WMO, mis hakkavad oma valdkonna
andmestandardite maaratlemiseks
kasutama samu pohimétteid.

S-100 voimalused:
+ S-100 pohineb ISO 19100 standar-
ditele — téanu sellele tihilduvad S-100
tooted tavaparaste andmetega pare-
mini.
¢ Koost66o GIS-maailmaga, naiteks
kalanduse korraldamine, merepohja
kaardistamine, kliimamuutuste ana-
liis ja hadaolukordadele reageerimi-
se kavandamine vms.
+ Toetab veebiteenuste kaudu and-
mete edastamist.
+ Hoovuste kuvamine navigatsiooni-
kaardil.
+ Korgkvaliteetne batiimeetria — 3D
pilt annab parema iilevaate mere-
pohjast. (joonis 2)
+ Lihtsam tarkvarahooldus l6ppkasu-
tajaseadmetes merel — S-100 masin-
loetavad kataloogifailid véimaldavad
holpsamat ja kiiremat ECDIS-e vérs-
kendust.
+ Kiiberturvaline tanapaevase krip-
timise abil.
+ Andmete edastamine ka AlS-i kau-
du.
¢ Reaalaja info: Naiteks voivad IHO

Teadus ja arendus
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S-104 kodeeritud andmed olla sisse
lilitatud, et naidata veetaset kindlas
kohas ja selle muutusi konkreetses
piirkonnas.

+ S-101 Kartograafilise funktsiooni
teksti paigutus vdoimaldab reguleeri-
da tekstipaigutust, et vahendada EC-
DIS-es ekraanimiira, mis on kasuta-
jate seas iiks koige sagedamini esile-
kerkinud probleeme.

¢ Caution areas - S-101 tutvustab
infotiilipe, et parandada S-57 ENCs
kogetud hoiatusalade tilekasutamist
ja loppkasutajaile pohjustatud tosiste
probleemide valtimist.

¢ S-101-1 on uus funktsioon, mis voi-
maldab kasutajal selgelt ndha and-
mete uuendusi ja muudatusi. Praegu
on iiks suurimaid probleeme, mida
kasutajad kogevad, et parast andme-
te uuendamist ei ole arusaadav, kus
voi mis on muutunud. ECDIS-el ei ole
piisavalt teavet, et seda 6igesti hinna-
ta voi esile tosta. Samuti naeb veeliik-
leja ka kustutatud objekte. Vajadusel
saab ndha ka allikat ja kuupéaeva.

¢ Plug and Play uuendamine — Tana
ehitatud siisteem saab uue toote vas-
tu votta homme ilma selle tarkvara
muutmata.

+ S-101 parandab andmete laadimist
ja mahalaadimist ECDIS-es. Téh-
tis loppkasutajate jaoks, kuna prae-
gu puudub standardne valem and-
mete laadimiseks, mille tulemus on,
et kasutatakse ebajarjekindlaid ja
monikord kasutuid toiminguid.

+ Jaaliikumise prognoosid — selle eest
vastutab JCOMM.

¢ Mereilmateade — vastutab samuti
JCOMM ja ka WMO.

* Sojavaekaardi tugi.

¢ C++ JA C# programmeerimiskeel-
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Joonis 2. S-100 merepdhja batiimeetriline 3D pilt. Afikas: kHoa, 2019

Andmehaldajad Eestis ja
muudatuse ajaraam

Magistrit6os tehti selgeks, kes eri-
nevaid andmeid Eestis haldab, et
tulevikus saaks nendega koost6od
teha. Veeteede Ametil on olemas
erinevaid andmeid, tootmaks S-100
andmestandardite formaadi valmi-
misel S-101, S-102, S-124, S-125 ja S-128
kohta. Veetaseme teavet kogutakse
Riigi lImateenistuses, S-100 andmes-
tikega teenistus kursis ei ole. Meresoi-
dupiiranguid ja piire kehtestab Vaba-
riigi Valitsus, aga otseselt nende and-
mete haldajat ei ole maaratud. Seega
S-121 tootmiseks hetkel veel koost66-
partner puudub.

Keskkonnaagentuurist kinnitati, et
agentuur haldab koike, mis on seoses
merekaitsealadega, S-100 standardist
on tootajad kuulnud vaid kaudselt
ega ole veel sellega paris tapselt kur-
sis, kuid on nous koostooks. Samu-
ti on agentuuri kodulehel kirjas, et
tegeldakse ka mereala keskkon-
naandmetega. Seega on vdimalus
edaspidi S-122 ja S-126 toodete loomi-

te liidesed. (joonis 3) seks ja kasutamiseks.
Joonis 3. Erinevad andmekihid ECDIS-es.
Allikas: KHOA, 2019
A /”_,/
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RIKS on mereside infrastruktuu-
ri valdaja ja kogu informatsioon Ees-
ti kohta on avaldatud, S-100 standar-
diga sihtasutus otseselt kokku ei ole
puutunud, kuid ménes infokirjas on
see seal silma jaanud. S-129 kiilu-
aluse stigavusvaru andmete haldajat
praegu Eestis ei olegi.

Seega voib Veeteede Amet alusta-
da esialgu S-101, S-102 ja S-124 toot-
misega, kuna need on ka naaberrii-
kide meelest koige vajalikumad ja ka
naabrid tegelevad alguses just nende
tootmisega.

S-102 andmeid saab kartograa-
fiaosakond juba tanu hiidrograafia-
osakonnale kasutama hakata. Samu-
ti oleks vaja anallilitiku teenuseid,
kes saaks hakata vordlema S-124
andmestikke. Et teised riigid tildjuhul
lisaressurssi eriti ei vaja, siis peaks ka
Veeteede Amet olemasoleva kollek-
tiiviga hakkama saama.

S-100 Ed 5.0.0 loodetakse valmis
saada 2021. aastaks. Kui S-101 on t66-
valmis 2022. a, siis 2024. a 1. jaanua-
rist kuulub see uue kohustusliku navi-
gatsioonivarustuse hulka.

Magistritoos uurisin ka, milline on
meie ldhinaabrite valmisolek kirjelda-
tud muudatuste sisseviimiseks ning
Eesti laevaomanike informeeritus.
Mdlema uuringu tulemuste kohta saab
tapsemalt lugeda magistritoost. Q!

* Tegu on kevadel 2020 TalTech
Eesti Mereakadeemias hindele 5
kaitstud magistritdoga “Rahvus-
vahelise Hiidrograafiaorganisat-
siooni andmestandardi S-100
kasutusele votmine Eestis”.



Kuidas renoveerida v

Ekspert jagab napun

Jane Niit

anavu moodub kiimme

aastat ajast, mil Kuressaa-

re kolledzis avati vaikelaeva-

ehituse 6ppekava, meenu-
tas eriala esimene vilistlane Indrek
Tarto. Ta to6tab Baltic Workboat-
sis projektijuhina ja on oma mitme-
kiilgse karjaari jooksul joudnud ise-
gi maakera kuklapoolele luksuskaat-
reid ehitama.

“Lopetasin 2014. aasta esime-
se lennu uksinda. Ainepunktid said
varem kokku, sest tahtsin Kiires-
ti ara lopetada, et edasi Austraalias-
se juba erialasele to6le suunduda,”
naerab ta. Kooliajast meenub Indre-
kule, et erialatehniliste ainetega oli
tal alguses pigem raskusi, sest paati-
dega varasem kokkupuude puudus.
Samas (ld- ja alusained olid pigem
lihtsamad, sest keskkool oli varskelt
labitud. “Kui niilid tagasi vaadata, siis
minu jaoks isiklikult oli suurim kasu
materjalide Oppest, joonestamisest,
CAD disainist ja vaikelaevajuhi luba-
de saamisest. Hea motivaator ja ins-

piratsiooniallikas oli ka kohalike ette-
votete killastamine, mis sel erialal
tegutsesid.”

Niitidseks on eriala muidugi loo-
muliku arenguhtippe labi teinud:
moni aasta tagasi lisandus oppeka-
vale meretehnika peaeriala, valmis
on saanud vaikelaevaehituse kompe-
tentsikeskus koos mudelkatsebassei-
ni ja materjalilaboriga ning keskuses
kdib ka vilgas teadus- ja arendust6o.

“Olin viimasel kursusel, kui hakati
kompetentsikeskuse loomist plaani-
ma, nii et kahjuks esimesel lennul ei
onnestunud neid hiivesid veel kasu-
tada.” Kooli korvalt to6tas Indrek ka
Saare Yachtsis komposiitmaterjali-
de osakonna juhina. “Sealt sain vaga
vaart kogemuse, oppisin tundma ja
kasutama materjale ning kuidas toot-
misprotsess algusest 16puni kaib, ja
omandasin vajalikud t66votted.”

Austraalia, ookean ja
lukskaatrid

Kui paljud kdngurumaale mine-
jad teevad seal pigem klassikalist far-
mitddd, siis Indrekul 6nnestus plaa-
nipdraselt erialase to6ga kasi val-
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dikelaeva?

aiteid

geks saada. “Esmalt tootasin lithe-
mat aega Riviera luksuskaatreid toot-
vas ettevottes lamineerijana, hiljem
tihes vaiksemas ettevottes, mis tege-
les just jahtide ja kaatrite remondi
ja hooldusega. Sain kée kiilge pan-
na vaga paljude t66de juures ja asju
iseseisvalt algusest 10puni labi teha.
Muuhulgas taastasime 7 kuu jooksul
34-jalase purjejahi, mis oli orkaaniga
kai dares kovasti kahjustada saanud
— molemas pardas suur auk, sisustus
oli veest rikutud,” kirjeldab ta loodus-
joudude kahjusid.

“Tehniliselt oli kdige keerukam
uppunud Yanmari mootori taastami-
ne. See oli minu jaoks miistika, aga
tilemus taastas selle dra ja kdima see
laks.”

Kuigi vagev tookogemus, eksootili-
sed rannad ja helesinine ookean olid
maailma kuklapoolel ahvatlevad, siis
naasmine kodumaale oli alati plaan
A. Paar aastat maitses Indrek ka ette-
votja leiba ning remontis kalamees-
te paate, aitas jahte hooajaks valmis
seada ning vette panna.

Alates 2018. a aprillist to6tab Indrek
Baltic Workboatsis. “Alustasin abipro-
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jektijuhina Saksa 24m rannavalvelae-
vade peal. Hiljem tegime kaks 13m
huvilaeva erakliendile, millest viima-
ne valmis tdnavu juulis. Kasil on Bel-
gia SAR 21m laev, mis peaks valmima
jargmisel suvel,” kirjeldab ta. “Minu
praegune t60 on palju juurde andnud
just nendes valdkondades, millega
varem vaga palju kokkupuudet ei ol-
nud, naiteks mehaanikas, elektrit66-
des, projekteerimises. Hea on tarka-
delt kolleegidelt neid teadmisi juurde
oppida.”

Vaikelaevaehituse ekspert
jagab napunaiteid

Parast kaheksat aastat elu- ja t66-
kogemust vaikelaevaremondi ja -ehi-
tuse vallas hakkas Indrekul veidi
imelik, et nii palju aega on panusta-
tud teiste aluste putitamise peale, ent
paris oma paati veel polnudki. Moel-
dud, tehtud. Laevaehitus koosneb
mitmest eri aspektist. Uks pool on
kindlasti praktilised oskused ja tead-
mised, naiteks, kuidas eri materja-
lid, seadmed ja tehnoloogiad peaksid
koos tootama. Teine pool on koge-
mus ja tunnetus, mis aitab marga-
ta ja ara hoida voimalikku problee-
mi ning laheneda sellele 6ige nurga
alt. Tunnetus tuleb koos kogemusega
ning seetottu on algajal laevaehitajal
ja -remontijal tihtipeale vaga keeru-
line Gigeid otsuseid teha, mille peale
ressurssi kulutada, mis on vaga oluli-
ne, mis on vahem oluline jne.

Varasema kogemuse pohjal ning
oma jahi naitel jagab Indrek lugejai-
le kasulikke napunaiteid, kuidas vali-
da endale see “6ige” vana alus, mil-
le remontimisest ka algaja joud ile
kaiks.

Pohi ja pilss
Mina eelistaksin klaasplastist paati,

Fotod: Indrek Tarto

sest seda on lihtsam parandada; puit-,
alu- ja raudmaterjal on algajale oluli-
selt keerulisemad.

Vaata tile pohja seisukord — vane-
mate jahtide puhul on iisna tavaline,
et kiiluga on soidetud vastu kivi. Sel-
le tulemusena voib esineda morasid
kiilu ja kere iihenduskohal, mistottu
kiilupoltide avadest voib hakata vett
vaikselt sisse imbuma. Selles suhtes
on taiskiiluga jahid kindlamad kui nn
uimkiiluga. Vaiksemaid kahjustusi ei
pruugi olla ndha, kuid kui laevakerel
on morasid, siis sealt imbub vahehaa-
val vett kihtide vahele. Pikemas plaa-
nis tuleks need korda teha, eriti just
veealuses osas.

Kui kiilu esiosal on ndha tugevaid
kriime voi 100gijalgi, siis tuleks ka
seest Ule vaadata pohjatugevdused
(stringerid/floorid). Need on tavali-
selt kere kiilge lamineeritud ja ava-
rii puhul voivad moéraneda. Nende
parandamine on juba suurem to6
ja kui klaasplastitd6dega end muga-
valt ei tunne, siis soovitan eemale
hoida.

Plastikjahtide rool on tavaliselt
vahuga taidetud ja véljast klaasplas-
tiga kaetud. Kahe poole tithendus-
koht v6i palleri imbrus voib aja jook-

jalparasti= juppideksilahtiivoetud,
puha:statud ja maa_r-_l_t.l'J_g UUS alus.q #
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sul moraneda ja hakata vett sisse
laskma. Pidev niiske keskkond teeb
konstruktsiooni norgaks ja rool voib
murduda.

Kui just voistlusjahti ei ehita, siis
miirkvarvi seisukord pole Kriitiline
t60, sest see mojutab ainult kiirust.
Kui hakkab héirima, siis alati on voi-
malik pahtlilabidaga vetikas vees
maha kraapida.

Kui paat on juba vees, siis tuleb
kindlasti kontrollida pilssi — kui seal
on vesi, tuleb kindlaks teha, kust see
tuleb. Kbige targem on paati vaatama
minna just vihmase ilmaga, sest siis
on koik lekked kohe néha - peami-
sed lekked tulevadki tekile kinnitatud
vidinate juurest, tekiluugi vahelt jms
kohast. Tekile kruvitud seadmete ja
fittingute kinnitusavadest lekkiva vee
peatamiseks tuleb need eemalda-
da, puhastada poldiavad/kruviaugud
jms ning lasta dra kuivada. Seejarel
eemaldatud osad tagasi panna, kasu-
tades liimtihendusmassi, nt Sikaflexi.

Selge see, et alati koiki kohti iiles
ei leia, kust vesi sisse paaseb, ning
selleks puhuks on automaatne pil-
sipump koige mugavam abivahend,
kuid ka hauskar v6i manuaalne
pump ajavad asja ara.

Pardad ja tekk

Plastpaadi kere on tavaliselt tisna
vastupidav, pardad on kéigil vanadel
jahtidel kriimulised ning voor on ena-
masti vastu kaid ara toksitud. Kui just
klaasriie véljas pole, siis pole hullu.

Tekki tuleks vaadelda suurema
tahelepanuga ning teha kindlaks, et
niiskus poleks kuskil konstruktsioo-
ni sisse lainud. Vanemate klaasplast-
paatide kered on enamasti massiiv-
laminaadist, st tdhendab pole sand-
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wich. Tekk aga juba voib olla. Kui
seal “voileiva” sees on balsapuust voi
vahust vahekiht marg, siis see teeb
teki pehmeks, mis on halb. Kuidas
seda kindlaks teha? Konni tekil rin-
gi ning kui seal moni koht kahtlaselt
labi vajub, siis tasuks lahemalt uuri-
da. Koputa seda kohta mone kévema
asjaga. Tugev ja kuiv laminaat kélab
koputades iisna teravalt, ent kui kus-
kil on kihid lahti — 6hk voi vesi on kih-
tide vahel —, siis on koputus pigem
tuima kolaga. Sellisel juhul tasub hin-
nata oma ressursse ning kaaluda, kas
seda jahti on ikka maistlik osta.

Sisustus

Jahis voib olla igasuguseid muga-
vusi, kuid nende puudumine alga-
jat kindlasti ei takista. Sadamates on
koik vajalik olemas ning esimestel
pikematel s6itudel saab ka ilma hak-
kama.

Kui aga tahta méningaid mugavu-
si, siis kasulik on kindlasti WC - kui
seda sisse ehitatud pole, siis vaikese
summa eest saab soetada keemili-
se WC, mida on lihtne hooldada. Ka
pliit ja nbudepesuvoimalus on mugav
lisandus. Lihtsa gaasiga priimus-tiii-
pi pliidi saab igasse paati paigalda-
da, isegi kui ruumi eriti pole. Samu-
ti sobib ka ju 230 V elektripliit, mida
saab siis ainult sadamais kaldavoo-
lu abil kasutada. Valamu jaoks peaks
olema sobiv koht, aga torustiku saab
lisada. Vajalikud on ka labiviigud,
kust vesi 1abi kere sisse ja valja kaib.
Vee saab liikuma naiteks jalgpumba-
ga, mis ei vaja voolu.

Purjed ja seisevtaglas
Mul on tehniline taust, mistottu
purjed, naljakal kombel, on mulle

koige vooram teema. Mu purjetamis-
kogemused on vaikesed ning purje-
de ja taglase osas usaldan pigem tut-
tavaid eksperte. Aga selge on see,
et purjede eest tuleb hoolt kanda ja
mast peab suutma neid ilal hoida.
Kéik liikuvad osad kuluvad ja kinni-
tused tulevad aja jooksul lahti. Tag-
las tuleb enne hooaega lile vaadata
—kas vandid-staagid on korras ja pole
roostejalgi? Kas talrepid on korras, lii-
guvad, aga samas pusivad kinni? Kas
masti rullikud liiguvad vabalt? ,Vares*
liigub? Poomi kinnitus pole liialt kulu-
nud?

Matkapurjekal voiksid koik vajali-
kud otsad olla juhitud kokpitti: groot-
vall, genuvall, groodi rehv(id), vang.
Usna riskantne ja ebamugav on ilma
roolimeheta masti juures purjeid iiles
tommata. Algajale purjetajale on
mugavam ja ohutum rullgenu, see-
ga see on purjeka ostmisel kindlasti
plussiks.

Varustus, lisad

Purjetamise jaoks on olemas palju
elektroonikaseadmeid, mis muuda-
vad matkapurjetamise ja navigeeri-
mise oluliselt mugavamaks: autopi-
loot, plotter, raadio, kiiruse-, stigavu-
se- ja tuuleandurid jms. Algajal mere-
mehel soovitan aga alustada ilma
sellise mugavusvarustuseta, sest kui
nende toiteks vajalik vool kaob ja
ilma ei oska, siis on hada kaes. Pohi-
motteliselt on vaja ju vaid kompassi ja
merekaarti ning jalgida meremarke,
et kindlaks teha, kus asud, mis suu-
nas liigud, mis on siigavus ja mis tra-
jektoori valtida.

Kaks head nutitelefoni laetavat
telefonidappi on Navionics ja Win-
dy. Navionicsist nded oma asukoh-
ta kaardil, liikumise kiirust ja suun-
da, siigavusi, meremarkide asukoh-
ti, sadamaid jms. Windy naitab ilma.

Kindlasti on vajalik ohutusvarus-
tus. Veeteede Ameti kodulehelt leiad
tapse info, milline ohutusvarustus
peab olemas olema.

Kas on mingi viga, mille ilmne-
misel on esimene soovitus tehing
katki jatta?

Jah, kui kere konstruktsioon on
mada. Naiteks, kui tekk vajub 1abi voi
teki ja kere ithendus on morane ja le-
kib v6i kui kiil on porutada saanud,
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nii et stringer on moérane. Ehk kui on
suuremad t66d kohtades, kuhu on
vaga halb ligipaas.

Kas on midagi, mis esmapilgul
paistab lihtsam parandada, kui
tegelikult on, ja vastupidi?

Klaasplasti parandused sellised,
millega on tegelikult rohkem t66d,
kui esmapilgul arvata voib. Kui jahi
kerel voi tekil on naiteks mingi tuge-
va eseme 160gi jalg, siis valja paistab
voib-olla ainult méni mora, aga kui
hakata seda lahti kdiama, siis laheb
paranduse ala lisna kiiresti suure-
maks. Kihid on omavahel lahti ja niis-
kus voib sees olla, mistottu 16plik vii-
mistletav pind on kordi suurem.

Arvatust lihtsam on minu hinnan-
gul puit ehk koik need koledaks lai-
nud kapid, tasapinnad, kdepidemed
tekil jms. Puitu on vaga lihtne uuesti
viimistleda - lihvi iile ja laki v6i Olita.
Vineeri puhul peab lihvimisega ole-
ma ettevaatlikum, sest spoonikihid
on 6hukesed. Taispuit on lihtne.

Millised on t66d, mida téendoli-
selt peab igal vanal jahil tegema?

Sisustuse puitosad on vanadel jah-
tidel alati kriime tais. S6itmist need ei
sega, ent neid on lihtsa vaevaga voi-
malik ilusaks teha.

Pehme sisustus: diivanipadjad,
kardinad, mitmesugused meretee-
malised sisustuselemendid. Vahese
vaevaga ja odavalt saab jahi seest-
poolt vaga hubaseks muuta.

Mootor tuleks lile vaadata ja hool-
dada. Vaata ilile mootori seisukord —
kui ise ei oska, kutsu moni targem
appi —, kas jahutus t66tab piisavalt,
kuidas p6orded suurenevad, kas
tootades suitseb. Eelista levinumaid
mootoritiilipe, sest neile leiab varu-
osi.

Talvehoiustamine

Talvehoid voib olla vaga kulukas,
aga ei pruugi. Kui ostad vana jahi,
siis vaevalt, et ta palju aega oma elust
kuskil sees on veetnud. Seega on
soodsam ja lihtsam hoida jahti 6ues:
vesi vdlja, killmumisvastane aine sis-
se, kate peale. Jahti ostes tasuks kohe
moelda ka hoiustamiseks vajaliku
treileri voi pukkide olemasolu peale
—nende eraldi ostmine voi rentimine

suurendab eelarvet oluliselt. ,'EM'E
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Uudiseid 1. juunist 12. septembrini
kogus Tauri Roosipuu

@ 8. juunil véljastas Bureau Veri-
tas ulikoolile jargnevaks kolmeks
aastaks sertifikaadi, mis kinnitab,
et Eesti Mereakadeemia kvalitee-
dijuhtimissiisteem vastab standar-
di ISO 9001:2015 noudeile kasitlusala
(merendusalane korgharidustaseme-
ja tdiendusope, sealhulgas simulaator-
ope) loikes.

@ Valitsus kinnitas Eesti Mereaka-
deemia meretehnoloogia ja hiidro-
diinaamika projekti riikliku tahtsuse-
ga investeeringute kavasse.

@ Nelly Oldekop kaitses tilikooli ehi-
tuse ja arhitektuuri instituudis dokto-
ritoo ,,Investigation of the eddy vis-
cosity for a breaking wave in the surf
zone” (,Turbulentse viskoossustegu-
ri maaramine murdlaine piirkonnas
ranna-alal“), milles keskenduti ran-
nikumere murdlainete diinaamika
uurimisele.

€ Mereakadeemia vaikelaevaehitu-
se kompetentsikeskusse joudis uus ja
Saaremaal ainulaadne SLA 3D prin-
ter, millega saab kiirelt ja mugavalt
printida suurt tapsust noudvaid lae-
vadetaile.

@ Sigisest kaivitus iilikooli mehha-
notehnika doktorioppe merenduse
peaeriala.

KAITSEVAGI

@ Eesti merevée miinijahtija ,,Saka-
la“ ning staabi- ja toetuslaev ,Wam-
bola“ osalesid 7.-16. juunini 49. korda
korraldatud rahvusvahelisel suurop-
pusel Baltops, mis toimus Bornholmi
saare piirkonnas, holmates mereala-
sid Louna-Rootsist Poola rannikuni.
Oppuses osales 29 alust ning maa-,
mere- ja Ohuvae liksused 19 riigist.

@ Baltiriikide merevaed valmistavad
ette visiooni jargmiseks kiimnendiks,
tooriihma juhiks valiti Eesti merevae
tilem kommodoor Jiiri Saska.

€ 1. juulil tahistati Eesti merevae
taasloomise aastapdeva, 4. juulil toi-

mus aastapdeva tahistamiseks kogu-
peretiritus Lennusadamas.

€ Miinijahtija ,,Admiral Cowan* siir-
dus 18. juulil viiekuulisse teenistusse
NATO 1. alalisse miinitorjegruppi.

@ Augusti kolmandal nddalal toimus
Narva lahes Balti riikide mereviagede
tuukrite miinitorjealane tihisharjutus
3B Divex 2020, mille raames teisalda-
ti ja havitati ajaloolisi I6hkekehi ning
harjutati rahvusvahelist koost6od.
Oppuses osales ligi 30 merevaetuuk-
rit Eestist, Latist ja Leedust.

@ 11. septembril toimus Kurkse sada-
mas traditsiooniline maélestustsere-
moonia, kus malestati 23 aastat taga-
si meres hukkunud Balti rahuvalve-
pataljoni Baltbat luureriihma liik-

meid.

Politsei- ja Piirivalveamet

@ 26. augustil toimus Naissaare ldhe-
dal iga-aastane HELCOM-i 6ppus
Balex Delta. Koost66s naaberriikide-
ga harjutati suuremahulise merereos-
tuse likvideerimist.

Oppuse kaigus harjutati koéiki
merereostustorje olulisi komponen-
te: poomide veeskamist naftareos-
tuse piiramiseks, traalimist poomi-
ga ehk reostuse koondamist suurelt
merealalt, skimmerdamist ehk reos-
tuse korjamist veepinnalt, kogutud
reostuse laevalt laevale pumpamist
ja reostust tekitava laeva kere tilevaa-
tust. Samuti kasutati droone reostus-
ala tdpsemaks tuvastamiseks ja sei-
reks. Oppusel tangiti ka esmakordselt
Eesti kopterit Soome piirivalvelaeva
»lurva“ pardal.

Oppuses osales kiimme laeva La-
tist, Leedust, Soomest, Rootsist, Taa-
nist ja Eestist ning 6huséidukid PPA
lennusalgast, samuti Euroopa Mere-
soiduohutuse Ameti (EMSA) tanker.
Eesti ametkondadest osalesid lisaks
PPA-le Veeteede Amet, Paasteamet,
Keskkonnainspektsioon ja Keskkon-
naamet koos Eestimaa Looduse Fon-
di vabatahtlikega.

Balex Delta on iga-aastane HEL-
COM liikmesriikide merereostustor-
je oppus, mida korraldatakse alates
1990. aastast. Varem on 6ppus Eestis
toimunud 1997. ja 2007. aastal.
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@ Siseminister Mart Helme ja Soome
siseminister Maria Ohisalo allkirjasta-
sid 25. augustil vastastikuse méistmi-
se memorandumi, mis aitab tugev-
dada kahe riigi koost66d merereostu-
se avastamisel ja likvideerimisel ning
kujundada tihiseid seisukohti rahvus-
vahelisel tasandil.

@ Siseminister Mart Helme tutvustas
27. augustil valitsuskabineti istungil
ettepanekuid, kuidas parendada rii-
gi ohusoidukite teenust ja millised on
riigi lennuvoimekuse lisavajadused
kiimne aasta perspektiivis.

PPA kopterite 60paevaringse
15-minutilise valmisoleku juuru-
tamiseks ja tagamiseks vajab PPA
tihekordselt koolituskuludeks mil-
jon eurot ning taiendavate pilootide
ja tehnikute personalikuludeks pool
miljonit eurot aastas.

TALLINNA @ SADAM

Heade sdnumite sadam

@ TS Laevad paigaldab parvlaevade-
le ,Toll“, ,Tiiu“ ja ,Leiger” kiituseku-
lu jalgimise seadmed Blueflow, kuna
eelmisel aastal parvlaevale ,Piret”
paigaldatud sama seade on end
oOigustanud.
@ Tallinna Sadama tiitarettevotte TS
Shipping jadmurdja ,Botnica“ asus
27. juunil teele Kanada Arktikasse.
,Botnica“ pohitdoks on juba kolman-
dat suve jarjest laevade abistamine
jaas ning jaaseire Milne Inleti sadama
juurde viivates kitsustes ja vainades.
@ Tallinna Sadama aktsionarid vot-
sid 29. juunil 2020 vastu otsused 2019.
aasta majandusaasta aruande kinni-
tamiseks, kasumi jaotamiseks ja divi-
dendi maksmiseks summas 30,245
miljonit eurot ning valisid uue néuko-
gu, mille liikkmed on Aare Tark, Raigo
Uukkivi, Ahti Kuningas, Urmas Kaar-
lep, Ullar Jaaksoo, Maarika Liivama-
gi, Riho Unt ja Veiko Sepp volituste
tahtajaga kaks aastat alates 1. juulist
2020.
€ Vanasadamas algas merepriigi-
puiduri Seabin testimine keskkon-
nahariduslikul eesmargil.
@ Euroopa Liit toetab Tallinna-Hel-
singi kaksiklinna mereiihenduse inf-
rastruktuuri arendamist 10 miljoni
euroga lihisprojektis TWIN PORT 4,
mis viiakse ellu aastail 2020-2023.
Suurima mahuga investeeringud



teeb projektis Tallinna Sadam, mille
eeldatav investeeringute maht on 22
miljonit, Helsingi sadam omalt poolt
plaanib investeeringuid 11 miljoni
euro eest.

@ 27.ja 28. juulil peatusid Vanasada-
mas kruisilaevad ,,Aidaaura“ ja ,Aida-
cara“, et varusid taiendada ja kiitust
punkerdada. Laevade pardal olid
vaid laevapereliikmed. Parast sada-
makiilastust siirdusid laevad Tallinna
reidile ankrusse.

@ 2. septembrist asus Virtsu-Kuivastu
liini reisijaid teenindama Eesti esime-
seks hiibriidreisilaevaks imber ehita-
tud ,, T6l1“, mille akupangad véimalda-
vad soita osaliselt elektriga, vahenda-
des sellega diislikiituse hulka ja 6hu-
saastet.

TS Laevad paigaldas ligi 1,6 miljo-
nit eurot maksnud Gimberehituse kai-
gus ,Tollule“ akupangad, mis vahen-
davad diislikiituse tarbimist 20% vor-
ra ning jatavad sellega 6hku paiska-
mata 1600 t vahem CO?2 aastas. ,,Tol-
lu“ imberehitust6od algasid 2019.
aastal.

Peat66votja oli Baltic Workboats,
akupangad tarnis Corvus Energy,
elektri- ja automaatikaseadmed tar-
nis Norwegian Electric Systems ning
peak-shaving hiibriidlahenduse on
projekteerinud LMG Marin.
€ Vanasadamas iihendati 11. sep-
tembril esimesena kaldaelektrivorku
Tallinki laev ,Victoria I“. 3,5 miljonit
eurot maksma lainud arenduse kai-
gus rajati kaldaelektri voimekus viiele
Vanasadama kaile.

¥ TALLINK

@ Tallink andis 8. juunil teada, et all-
kirjastas kaibekapitali laenulepingu
sihtasutusega KredEx. Laenulimiidi
ulatus on 100 miljonit eurot.

@ Tallink teatas 30. juunil, et s6lmis
lepingu Navirail OU-ga ning oman-
das ro-pax-laeva ,Sailor“. Enne lepin-
gu sO6lmimist kuulus laev ettevottele
Navirail OU, kuid oli veel tinavu juu-
nis prahitud laevafirmale DFDS ning
opereeris Paldiski-Kapellskari liinil.
Tehingu hind oli 8,5 miljonit eurot.
Loailor* alustas Paldiski-Kapellskari
liinil 12. juulil.

@ Tallink tegi suve jooksul hulga eri-
reise (muuhulgas Helsingi-Riia, Tal-

linn-Turu ning Helsingi-Saaremaa),
korraldas timber laevaliine ning suu-
nas liinide vahel laevu timber. 15. juu-
lil olid esmakordselt parast koroona-
pandeemia algust koik Tallinki lae-
vad Laanemerel seilamas. Enne seda
olid koik laevad merel viimati 14.
martsil. Stigistalvisel perioodil jaab
mitu laeva taas kai darde seisma.

@ Tallink andis 2. septembril kontser-
ni to6tajaskonnale teada, et on alga-
tanud taiendava kollektiivse koonda-
mise protsessi ja ettevotte suurema-
hulise reorganiseerimise.

@ Tallinki finantsjuhina alustas 7.
septembrist t66d Joonas Joost. Joost
nimetati ametisse parast kontserni
juhtkonna otsust tihendada grupi fi-
nants- ja investorsuhete osakonnad
tulenevalt ettevottes kaivitatud reor-
ganiseerimisprotsessist.

Z

BLRT

GRUPP

@ Juuli alguses vottis oma piisiko-
ha Klaipéda sadama akvatooriumis
BLRT Grupile kuuluvas laevatehases
Western Shipyard sisse Baltimaade
suurim ujuvdokk, kuhu joudis ka esi-
mene laev — ,Minerva“. BLRT Grupp
ostis doki 2016. aastal Adriatic Ship-
yard Bijela laevatehaselt Monteneg-
ros. 235 m pikkuse, 45 m laiuse ja
33 000-tonnise tostevoimega ujuv-
dokk labis pohjaliku remondi- ja
moderniseerimiskuuri.

BLRT Grupp on viimaseil aastail
investeerinud Western Shipyardi ette-
votete grupi konkurentsivoime tugev-
damisse ja Klaipédas asuvate toot-
misvoimsuste arendamisse 100 mil-
jonit eurot.

Baltic

Workboats

shipyard
@ 13. juulil kaisid Baltic Workboat-
si laevatehases esimese merevae
vaekaitsekaatri esimese ehituseta-
pi ametlikku tileandmist vormista-
mas merevae llem kommodoor Jiiri
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Saska, Kaitseinvesteeringute Kesku-
se direktor Kusti Salm ning ohu- ja
merevae kategooriajuht Asko Kivi-
nuk.

Muud uudised

@ Riigikogu vottis 17. juunil vastu sea-
dusemuudatused, millega iihenda-
takse Keskkonnaamet ja Keskkon-
nainspektsioon tuleva aasta 1. jaa-
nuarist. Uus asutus hakkab kandma
Keskkonnaameti nime.

@ Valitsus otsustas 18. juuni kabineti-
noupidamisel liita Lennuamet, Maan-
teeamet ja Veeteede Amet transpor-
di valdkondade iihendametiks, mis
alustab t66d jargmise aasta 1. jaa-
nuarist. 10. septembiril Kiitis Valitsus
heaks liitmiseks vajalike seaduste
muudatuste eelnéu. Uue iihendasu-
tuse nime ettepanek on eelndéu jargi
liikuvusamet, 16pliku nime kinnitab
Riigikogu. Liitmisega luuakse Majan-
dus- ja Kommunikatsiooniministee-
riumi juurde merenduse asekantsleri
positsioon. Uhtlasi tuuakse ithinemni-
sega laevade Eesti lipu alla toomise
projekti turundustegevused ministee-
riumi.

@ 25. juunil tahistati rahvusvahelist
meremeeste paeva. Tanavu juhtis
IMO péeva tahistamisel tahelepanu
sellele, et meremehed on eesliinitoo-
tajad.

@ 1. juulist joustus laevanduse sea-
dusmuudatuste pakett.

@ Euroopa Komisjon andis Eestile
riigiabi loa, et hiivitada laevanduset-
tevotjaile t66joukulusid, mille tule-
musel sailiksid laevanduse to6kohad
ning jatkuks reisilaevanduse areng.
@ 8. septembril 16ppesid kahepéaeva-
sed Laanemere riikide kalanduslabi-
radkimised (BALTFISH), mida eesis-
tujana juhtis Eesti. Fookuses olid jarg-
mise aasta kvoodid ning pringlite
kaitsmine Ladnemeres.

@ Tallinn voorustab rahvusvahe-
list purjedpperegatti The Tall Ships
Races 2021, mis toimub Laanemerel
27. juunist kuni 3. augustini. Regatt
peatub Klaipédas, Turus, Tallinnas,
Mariehamnis ja Szczecinis. Tallinnas
peatub regatt 15.-18. juulini.

Regati koosseisu kuulub ligikaudu
sadakond laeva, mille seas on nii Tal-
linnat esmakordselt kiilastavaid aja-
loolisi purjelaevu kui ka moodsaid
ookeanijahte. ﬂg
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Juhan Smuuliga ,Admiral
Bellingshausenil”

Vello Mass

illalgi 1950. aastail viis mu

kooliopetajast isa mind Esto-

nia teatrisse kuulama/vaa-
tama ooperit "Tormide rand”. Mere
aares ules kasvanud rannapoisina
jalgisin laval toimuvat suure kaasa-
elamisega, eriti Aaro Parna osatait-
mist Pihla kortsi stseenis ja tema
meeldejaéavat laulu "Vaat kus va-
nast olid laevad, ulatasid mastid tae-
va ..."” ja nii edasi. Oopeti libreto kirju-
tas rahvakirjanik Juhan Smuul (1922-
1971) ja muusika autor oli helilooja
Gustav Ernesaks (1908-1993).

1972. a kiilastas Eestit [raani Sahh
Mohammad Reza Pahlavi abikaasa
Farah Pahlavi saatel. Korgest soost
kiilalised viidud Tallinnas isegi Esto-
nia teatrisse "Tormide ranna” eten-
dust nautima, kus musikaalne sah-
hinna olnud kuuldavasti just ooperi
kortsistseenist sisse voetud.

Rahvakirjanik Smuuli ja helilooja
Ernesaksa koost66 jatkus edaspidi-
gi. 1957. a viisistas Gustav Ernesaks
Juhan Smuuli luuletuse "Kutse”, mil-
les iks tuuliste vainade laps, kuuldes
sadamast lahkuva laeva kumeda-
haalset vilet, tundis selles dra mere-
le mineva laeva kutse, millest on ras-
ke dra 6elda: "Laheme teele, kaugele
teele, seal kus taevas toetumas veele
... Tallinna lauluvaljakul, kus mees-
koor seda laulu ette kandis, noudis
kogu valjakutdis rahvast koos laulu-
kaare all oleva meeskooriga: "Korra-
ta, korrata!”, kuni see pisaraid esile-
kutsuv teos uuesti ette kanti.

Smuul oli hingelt meremees. Ta
tegi 1955. a kaasa Eesti esimese SRT-
tiitipi heeringapiitigilaeva piitigiret-
ke Norra merele, elas laeva pardal
kitsastes oludes, so6i ja joi koos hee-
ringapiitidjatega ning tegi voimalust
moodda Kirjatoodki. 1957. a nagi ilma-
valgust naidendi "Atlandi ookean”
kasikiri, aasta hiljem lisandus sellele
raamat "Meremees Murka”.

1959. a avaldas Eesti Riiklik Kir-
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JUHAN smMuuL Hea

meremee.

Hoidja

Juhan Smuul
| Juhan Smuul |

g |

,2Jdine raamat” on ilmunud paljudes kordustriikkides, samuti ,Jaapani meri, det-
sember.” Need on ka koguteoses ,Hea meremeeste Hoidja" (1972) ning teoste 4.

ja 5. koites (1989). roto: Madii vitismann

jastus Juhan Smuuli Antarktise-reisi
paeviku "Jdine raamat”, mille inglis-
keelne tolge "Antarctica ahoi! The ice
book” ja venekeelne "Ledovaja kni-
ga” peagi samuti raamatukaupluste
lettidele joudsid.

Lisaks Antarktika ekspeditsiooni-
le joudis vasimatu kirjanik teadus-
laevaga ka Jaapani merele, kus siiii-
vis ilmastiku-uurijate t66sse ning toi
1963. a raamatu ”Jaapani meri, det-
sember” vahendusel eestikeelsesse
merekirjandusse Suure Halli moiste.

1961. a ilmus raamatukaante vahel
kogumik "Merelaulud” peatiikkide-
ga "Kuidas kalamehed elavad”, "Tuli-
me Hiiumaa pealt”, "Laksid kalurid
hommikul hamaral”, "Mere ja taeva
vahel”, "Tormipoeg” jms. Vaieldama-
tu Sedoover on jutustus "Hea mere-
meeste Hoidja”, mis ilmus 1972. a.
Aastail 1953-1971 oli Juhan Smuul
Eesti Kirjanike Liidu esimees ja tema
bareljeef kaunistab Harju tanaval
asuva Kirjanike Maja seina.

Onnetu juhuse tahtel luges 2020.
a Antarktika-retkel oleva ekspedit-
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sioonilaeva "Admiral Bellingshau-
sen” Uiks reisist tiilpinud meeskonna-
liikmeid Juhan Smuuli "Jaist raama-
tut” ja 6nnistas raamatu lehekiilgedel
kirjeldatud aega, meremehi ja kom-
beid mittetundjana teost ja selle auto-
rit kriitikaga Upris raiges sonastuses.
Lugeja sonutsi ajavat "Jaine raamat”
ta oksele.

Kahju, et talle ei sattunud vahel-
duseks katte 1965. a avaldatud "Kih-
nu Jonn ehk Metskapten”, mis aas-
taid hiljem filmina kinoekraanidele
voOi lavastustena mitme teatri lavale
joudis. Kiillap oleks noudliku lugeja
meelt parandanud luuleraamat "Luu-
letused ja poeemid” aastast 1966, ehk
isegi moni aasta hiljem rahvast nae-
rutanud "Polkovniku leskki”.

Allakirjutanu peab meremehena
oma kohuseks vilja astuda andeka
merekirjaniku kaitsel, kel tdna puu-
dub voimalus seda ise teha. Mu raa-
maturiiul oleks tunduvalt vaesem,
kui seal ei leiduks August Malgu "Hea
sadama” korval Juhan Smuuli "J&ist
raamatut”. [}
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Veeteede Amet
muutuste tuules

asta 2020 on pakkunud vélja-
A&(ut%id ilmselt koikides vald-
kondades. Koroonakevad pani
Veeteede Ameti proovile hoopis teisel
viisil, kuid toestasime, et suudame oma

teenused toimivana hoida ka keerulistel
aegadel.

Suve hakul tuli uudis, mis toob Vee-
teede Ametile ka vdga poneva siigise.
18. juuni kabinetinéupidamisel otsustas
Vabariigi Valitsus liita Veeteede Amet,
Lennuamet ja Maanteeamet transpor-
divaldkonna ithendametiks, mis peaks
t60d alustama juba jargmise aasta 1. jaa-
nuarist. Praegu kéivad selleks koikides
ametites usinad ettevalmistused.

2019. 16pus ja kdesoleva aasta alguses
viidi Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi eestvedamisel labi ana-
liiis, mis néitas, et transpordivaldkon-
dade iilene amet on oluline ning tdhen-
dab inimestele eelkdige paremaid ava-
likke teenuseid.

Ametite ihendamisel tekib {ihtne tee-
nindusstandard, e-teeninduskeskkond
ja suhtluskanal. Analiiiisi kdigus vahe-
tati kogemusi ka pohjanaabritega, kellel
sarnane ithendamet juba toimib. Minis-
ter Taavi Aas viitas, et arvestades vald-
konna arengutrende jiargmise 10-15
aasta jooksul, oleks ametite ithendami-
ne varem voi hiljem olnud mé6dapaés-
matu.

Ametite liitmine vdimaldab meren-
duse, lennunduse ja maantee sektori-
te arengut planeerida transpordiliikide
tileselt ja seda eri transpordiliike siduva-
te liikuvuskanalite ning kogu liikuvuse
vaates. Liitmisega luuakse Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumisse ka
merenduse asekantsleri positsioon ning
samuti viiakse ministeeriumisse laevade
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lipu alla toomise projekti turundustege-
vused.

Veeteede Ameti peadirektori kohu-
setditja Marek Rauk diitles, et ametite
tthendamine pakub Veeteede Ametile
voimaluse oma teenused veelgi klien-
dikesksemaks muuta ning neid stra-
teegilisemalt juhtida. ,Juba enne ame-
tite thendamise otsust votsime teadli-
kult suuna lahtuda koikides tegevustes
kliendi vajadustest ning hinnata oma
teenuseid ja tegevusi kriitiliselt just eel-
koige kliendivaatest,’ radkis Rauk.

Uhendamine véimaldab véimenda-
da teatud valdkondi ja teenuseid, mis
on siiani erinevatel pohjustel olnud res-
sursipuuduses. Rauk lisas, et iga amet
panustab ithendametisse oma tugevu-
sed ning kindlasti on kéikidel osapooltel
tiksteiselt palju 6ppida ja kogemusi jaga-
da, et uus tthendamet harmooniliselt
toole hakkaks.

Uhinemisprotsessi analiiiisi aruteludel
tostatus korduvalt ka kiisimus raudtee-
valdkonna edasisest korraldusest ja juh-
timisest. Erinevate voimaluste hindami-
seks teeb Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeerium téiendava analiiiisi,
kus kaalutakse raudteetaristu halduse
ja raudteetranspordi korralduse teiste
transpordiliikidega tithendamise voima-
lusi ja otstarbekust. Analiiiisist ldhtuvalt
esitatakse ettepanekud Vabariigi Valit-
susele 2022. aasta jaanuariks.

Transpordivaldkonna timberkorraldu-
sed on osa riigireformi laiaulatuslikust
programmist, millega on eri valdkon-
dades kavandatud {iile 30 tegevuse. Rii-
gireformi tegevuskava tegevused moo-
dustavad tervikprogrammi, mis aitab
tohusamalt téita riigiiilesandeid, osutada
kvaliteetselt teenuseid ning vihendada
selleks kuluvat to6aega ja -kulusid.
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Uhendamet véimaldab planeerida ja
arendada Eesti maa, territoriaalvee
ning ohuruumi transporti tervikuna

Ahti Kuningas, MKMi asekantsler

Eesti riigi maa-ala, territoriaal-
veed ja 6huruum on lahutamatu
ja jagamatu tervik (véljavote Ees-
ti Vabariigi Pohiseaduse § 2-st).

Kui valitsus otsustas kdesoleva aasta
juunis liita Veeteede Amet, Lennuamet
ja Maanteeamet transpordivaldkonna
ithendametiks, tekkis pohiseaduse teise
paragrahvi esimesele lausele minu jaoks
uus tdhendus. Praegu on valdkonda-
detilene vaade vaid Majandus- ja Kom-
munikatsiooniministeeriumis, kus ka
vastavalt plaane tehakse.

Samas on plaanide ellu viimiseks prae-
gu kolm erinevat ja iiksteisest sdltuma-
tut ametit.

Kui liidame, nagu pohiseadus viitab,
meie maa-ala, territoriaalvete ja 6hu-
ruumi arendamise ithte asutusse, muu-
tub ka strateegiline planeerimine liht-

samaks ning saame inimestele luua
tervikliku ja mugava transpordiahela.
Sellist terviklikku pilti iseloomustab
hésti sona ,liikuvus®, mis tdhendab ini-
meste ja kaupade voimet liikuda vajali-
kesse sihtkohtadesse, kasutades tihte voi
mitut transpordiliiki voi teenust igapée-
vaste vajaduste rahuldamiseks.

Uhtses ametis on voimalik niha liiku-
vust tervikuna, et siis seda planeerides
tosta inimeste elukvaliteeti ja tagada
parem ligipdds vajalikele sihtkohtadele,
vihendades seejuures reisijate ja kau-
pade transpordi aja- ja ressursikulu ning
kahjulikku keskkonna- ja tervisemoju.

Lisaks muutuvad kliendi jaoks muga-
vamaks muud teenused, olgu see vii-
kelaeva voi auto registreerimine. Glo-
baliseeruvas maailmas on iihe digiukse
printsiip darmiselt oluline, et tuua sek-
torit ja teenuseid inimestele ja ettevote-
tele riigiga suhtluses lahemale.

Enne, kui otsustati ametid liita, viidi
ldbi mitu analiiiisi, et saaks olla kindlad
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koikide valdkondade arengus. Véga olu-
line on ka see, et Eesti areneks jarjepide-
valt edasi mereriigina. Mitmed meren-
duse eesolevad viljakutsed, mille oleme
nii merenduspoliitikas kui ka kohe val-
mivas transpordi ja liikuvuse arenguka-
vas koos sektoriga kaardistanud, puu-
dutavad eelkoige arenguid ka IT vallas.

Olenevalt ametite suurusest on erine-
vad ressursid olnud aga tihtipeale piira-
tud. Onneks saab uue ametiga see mure
murtud ning suurem amet avab rohkem
voimalusi erinevateks arendusteks, seda
nii I'T, kliendikogemuse kui ka tervikuna
organisatsiooni arendamise vaates.

Rohkemate ressurssidega on vdima-
lik ka rohkem &ra teha. Eriti, kui tekib
juurde ka merenduse asekantsleri posit-
sioon, mis loodaks ametite liitmisel.

Usun, et merendussektoril on ees viga
tulemusrikkad ja ponevad aastad, mida
saab riik tulevikus omalt poolt paremini
eest vedada.
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Kurss kulude lugemiselt vaartuse loomisele

Rita Treimuth

eeteede Amet on votnud kursi
'\ / pelgalt kulude lugemiselt véar-
tuse loomisele sestap on kai-
mas meie teenuste kaardistamine. Ei
fiitisilised ega juriidilised isikud ole nii-
vord huvitatud moéne konkreetse teenu-
se kasutamise roomust (,,Oi, kui nunnu
teenus!“), vaid teenuse kasutamise kau-
du mingi hiive saamisest vdi problee-
mi korvaldamisest. Eesti riigiasutuste
ja -ametite toimimise korraldamisel on
viimastel aastatel joudsalt fookusesse
voetud vairtuse pakkumine teenuste
kaudu. Riik on méératlenud sihtgrupid
ja nende vajadused, mida rahuldatakse
voi viljakutsed, mida lahendatakse labi
erinevate teenuste osutamise ehk vasta-
va védrtuse loomisega saajale.

Peatse ametite thendamise valguses
on eriti oluline omada suurt pilti, kuidas
seonduvad omavahel meie tegevused,
teenused, eesmargid ja riigi transpordi-
poliitika. Nii on oluliselt lihtsam kérvu-
tada iihinevate ametite teenuseid, et
leida iihisosa ning optimeerimise voi-
malusi.

Vaartuste pakkumine

Vairtust loovate teenuste pakkumise
suunas liikkumiseks on tihelt poolt koos-
tatud erinevaid juhiseid riigi teenuste
juhtimise tihtlustamiseks ja teisalt maa-
ratletud igale valdkonnale (nt transport)
omad strateegilised eesmérgid ja tege-
vussuunad. Seetdttu vaatame oluliselt
laiemat pilti, kui vaid et milliseid tege-
vusi tuleb teha mingi teenuse osutami-
seks ning nende kulukust (TERE' loo-
gika). Veeteede Ameti viimatine pea-
direktor Rene Arikas rohutas tihti, et
sarnaselt eraettevotlusele piiiame iitha
enam ldhtuda sellest, kes, millist teenust
ja kui palju vajab ning kas teenus pakub
saajale oodatavat véadrtust ka tohusalt.

Tegevuste planeerimisel ei ole pohi-
kiisimuseks, kuidas see eelarvesse sisse
voidelda. Otsused peavad soltuma sel-
lest, kui palju teenuse kasutajale vaér-
tust luuakse. Vaatleme iga tegevuse
kulu ja vaartuse suhet kontekstis, et tee-
nus peab olema, kuid tegevus peab end
Oigustama. Riigiasutused ja -ametid,
sealhulgas Veeteede Amet on ajaloo-
liselt motteviisilt: ,Me tdidame mei-
le pandud kohustusi! votnud suu-

1 TERE ehk tegevuspohine eelarvestamine.

na kliendikesksele métteviisile: ,Me
pakume teenuseid, mille kaudu loome
kliendile véartust!”

Sellist léhenemist ilmestab nditeks
meie jarelevalve teenuste missioon, mida
Veeteede Ameti peadirektori kohuse-
téitja ja meresoiduohutuse teenistuse ju-
hataja Marek Rauk kirjeldas jargmiselt:
»Meie eesmark ei ole mérkusi ja ettekir-
jutusi teha, vaid tuvastada vastavust ja
vajadusel noustada. See on oluline mét-
teviisi muutus, mille abil saame aidata
klientidel saavutada nduetele vastavus:*

Kliendikeskne teabehaldus ja
teenused

Vabariigi Valitsuse maédrusele ,Tee-
nuste korraldamise ja teabehalduse alu-
sed” vastavad ka Veeteede Ametis t00s
olevad arendused, millest mitmed on
suunatud ,koik tihes kohas“ (single win-
dow) lahenduste loomisele. TKTA” tea-
behalduse pohimotteks on, et teave peab
olema lihtsasti ajakohastatav ja suuna-
ga aina enam digitaalsele, et sama infot
kogutakse iihes kohas ja seda ei dublee-
rita ning et teabe andjat korduvate sama
info edastamise noudmistega ei koor-
mata.

Uks selline riigiasutuste iilene ja samas
meie ameti sisene arendus on laevade
infosiisteem (LIS), mille kaudu peaks
klient laeva Eesti registrisse lisamisel
saama koik vajaliku nn iithes aknas teh-
tud, ilma, et ta tajuks, kui teda seejuures
erinevate ametiasutuste vahel edasi-ta-
gasi suunatakse. Sellisesse tihiselt osu-
tatavasse teenusesse panustavad lisaks
meile endile nii Ariregister kliendi esin-
dusodiguste tuvastamise faasis kui ka néi-
teks TTJA’ raadioloa viljastamisega.
Igaiihel on oma roll tdita, et kliendi jaoks
oleks see kaik iiks sujuv teenus.

Teenuse kasutajale tihendab selline
lahenemine soodsamaid tasusid, kuna
teenuse osutaja teeb vaid védrtuse loo-
miseks vajalikke tegevusi. Lisaks on
kasutaja jaoks korgema védrtusega selli-
sed teenused, mida kujundades arvesta-
takse tema vajadustega.

Riik saab tihtse teenuspohise juhtimi-
se kaudu luua uuenduslikke iihiselt osu-
tatavaid teenuseid ja tdsta Eesti konku-
rentsivoimet, tugevdada oma merema-
janduse ettevotteid ning loppkokkuvot-
tes meelitada siia nii investeeringuid kui

Navigatsiooni-
teave

Veeliiklejad Laevaliikluse

L O 4
w

FSRA  Korraldamine

Jaamurdeteenus

Laevade

k jarelevalve
WEXYY | aevaregister

Laevaomanikud

(LIS)
P Meremeeste
diplomeerimine
Meremehed ﬁ 4
G &N Meremeeste
register
SerEr A\ Sadamate
Y./ jarelevalve

Laevastikuga
seotud teenused

L " 4
Avalik sektor ."é’ Riigi
in parvlaevade
haldus

Lihtsustatud naiteid Veeteede Ameti klientide
rollidest ja neile pakutavatest teenustest

ka maksumaksjaid.

Teenuste juhtimine Veeteede Ametis

Me peame saama hinnata alates loo-
davast vadrtusest ja vastavalt stratee-
gilistest eesmirkidest kuni toéovahen-
diteni vélja, et ,Kas koik, mida me tee-
me, kuidas teeme ja mille abil teeme, on
pohjendatud ning seotud meilt oodata-
va védrtuse loomisega?, sOnastas Vee-
teede Ameti peadirektori asetditja Anu
Angerjas.

Selleks vajame ameti poolt vadrtuste
loomise {iihtset iilevaadet, mille koosta-
mine on juba 16pusirgel. Paneme iihele
pildile kokku koik olemasoleva (tegevu-
sed, teenused, eesmairgid, vddrtused ja
Kliendid) ning loome nonda iga tasan-
di juhtimisele diinaamilise, holpsasti
ajakohastatava suure pildi kui tooriista
tegevuste eesmargile suunatuse stratee-
giliseks hindamiseks. Struktuuriiiksuste
asemel keskendume teenuse juhtimise-
le, vaadeldes teenust nii ameti siseselt
kui ka riigi tervikteenuse vaates.

Kliendi jaoks peab riigi poolt pakutav
teenus olema iiks sujuv protsess nii,
ei ta ei saa arugi, millises teenuse eta-
pis teda teenindab niiteks Eesti Arire-
gister, Maksu- ja Tolliamet, Tehnilise
Jarelevalve Amet voi Veeteede Amet.
See on ideaal, mille poole me liigume.

2 VV midrus ,Teenuste korraldamise ja teabehalduse alused'; mis sitestab pohinouded, eeldused ja piirangud riigi poolt osutatavatele teenustele ja teabehaldusele.

3 TTJA - Tehnilise Jirelevalve Amet.
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Laevandusseadusest, Eesti
laevaregistritest ja mereohutusest

Kristjan Truu

Seaduste pakett, millega soovi-
takse tuua rohkem laevu Eesti
lipu alla ja ergutada meremajan-
duse kasvu, joustus 1. juulil
2020.

Olles mereddrne riik, kellel on oma
merehariduse pakkujad ja piisavalt
sadamaid, mis suudavad kéidelda kau-
pu ja vastu votta suuremaid laevu, on
igati moistetav soov elavdada merema-
jandust ja sellega ka riigile kasu teenida.
Lisaks rahalisele mootmele ja looda-
vatele tookohtade on muudatuste ees-
mark tosta Eesti kui mereriigi tuntust ka
rahvusvaheliselt.

Koige aluseks on meresdiduohutus

Kbige selle taustal ei tohi dra unusta-
da ohutust. Meresdiduohutus on kogu
Veeteede Ameti ja ka laevade jareleval-
ve osakonna peamine eesmark, kes hal-
dab ka registreid. Registrite pidamise
kohustus on Veeteede Ametile antud
seadusega ning lisaks on amet kontakt-
punktiks Tartu Maakohtu juures asuva
laevakinnistusraamatu ning klientide,
laevaomanike ja reederite vahel. Ees-
tis on laevaregistrid, kuhu kodumaised
omanikud oma laevu kanda saavad, eri-
neval kujul ja erinevate registripidajate
juures olnud alates vabariigi algusaega-
dest. Lébi aastate on registrite pidamine
olnud erinevate riigistruktuuride juures,
kuid kliendile on alati oldud kéttesaada-
vad ning piiiitud pakkuda parimat voi-
malikku teenust.

Viimasel paarikiimnel aastal on regist-
rites olevate suuremate laevade osa-
kaal vdhenenud, seda eriti kaubalae-
vade segmendis. Aastaks 2014 olid
Eesti lipu alt &dra ldinud koik kaubalae-
vad, mille kogumahutavus on vihe-
malt 500. Miks on kogumahutavus iile
500 oluline? Alates kogumahutavusest
500 kehtivad laevadele rahvusvaheliste
konventsioonide nouded, millele alus
peab vastama. Naiteks on rahvusvahe-
line konventsioon inimelude ohutusest
merel (SOLAS), rahvusvaheline laeva-
de pohjustatava merereostuse viltimise

konventsioon (MARPOL), meremeste
viljadppe, diplomeerimise ja vahitee-
nistuse aluste rahvusvaheline konvent-
sioon (STCW), meret66 konventsioon
(MLC) ainult vdike nimekiri koikidest
konventsioonidest, mille téditmist Eesti
lipu all ja vélisriigi lipu all olevatel laeva-
del Veeteede Ameti inspektorid igapée-
vaselt kontrollivad. See aga ei tihenda,
et alla 500 kogumahutavusega laevad
ei tohiks soita maailmameredel v6i rah-
vusvahelises meresdidus. Sellisel juhul
on laevad varustatud ja neid kasutatakse
vastavalt lipuriigi kohalikule seadusand-
lusele, mis teatud osades peavad olema
rahvusvaheliste nouetega samavéirsed.

Laevaregistreid on mitu

Eesti laevaregistrites on 480 ujuvva-
hendit. Sinna hulka ei kuulu Maantee-
ameti registris olevad viikelaevad, mis
on seotud huvitegevusega. Meie regist-
rites on erineva suurusega reisilaevad,
reisparvlaevad, tdolaevad, abilaevad,
kaubalaevad jne, mis igapéevaselt tee-
nindavad nii Eesti kui ka rahvusvahe-
listes vetes kaupade ja reisijate vedusid
ning toetavad ohutut mereliiklust.

Tartu Maakohtu kinnistusosakonnas
peetakse laevakinnistusraamatut, mis
omakorda jaguneb laevaregistriks ja
ehitatavate laevade registriks. Laevare-
gistris registreeritakse mere- ja sisevee-
laevad tildpikkusega vahemalt 12 meet-
rit. Samuti kantakse sinna purjejahtlae-
vad ja kaatrid, mille iildpikkus on véihe-
malt 24 meetrit.

Veeteede Ameti hallata on kolm
registrit: esimene laevapereta prahitud
laevade register, teine laevapereta pra-
hitud laevade register ja riigihaldusiile-
sandeid tditvate laevade andmekogu.

Eesti laevaregistrid on pidevas
muutumises

Laevu tuleb ja ldheb lipu alt erineva-
tel pohjustel. Ka laevanduse seaduste
paketi menetluse ajal ning enne jous-
tumist lisandus Eesti laevaregistritesse
erinevaid laevu, kaasa arvatud kauba-
laevu. See on osa normaalsest rahvus-
vahelisest kapitalistlikust konkureerimi-
sest ning laevad voivad liikuda erineva-
te registrite vahel, kas prahtimise (vilja
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rentimise), kulude kokkuhoiu voi muul
otstarbel. Lisaks voib laeval olla algre-
gister, mille juures on laev meie méistes
kinnistatud (laevakinnistusraamat).

Enamasti on see oluline rahastami-
se eesmdrgil. Laev viiakse ajutiselt teise
lipuriigi laevapereta prahitud laevade
registrisse nditeks prahilepingu tiitmi-
seks, kuid jadb endiselt ka algregistris-
se. Algregistrist antakse laevale digus
kanda teise lipuriigi lippu ning laevale
viljastab meresdiduohutust téendavad
dokumendid uus lipuriik.

Laevade jdrelevalve jaoks on oluline,
et laevad oleksid maksimaalselt ohutud.
Sellega minimeeritakse oht inimeludele,
keskkonnale ja varale. Veeteede Amet
teeb Eesti lipu all olevatele laevadele
rutiinseid iilevaatusi ja auditeid, veen-
dumaks, et koik nduded oleks tdidetud.
Suuremate laevade puhul, mille kogu-
mahutavus on iile 500, teeb lisaks meile
jarelevalvet ka volitatud klassifikatsioo-
niithing.

Samas peame oluliseks, et lipuriigi-
na jadks meil alles side laeva ja reede-
riga, seega jitkame nendel laevadel,
mille tehniline jérelevalve on delegee-
ritud Klassifikatsiooniiihingule, endi-
selt meresdiduohutuse auditeerimist,
turvalisuse tilevaatusi ning jilgime, et
vastataks laevapere liilkme elu- ja to6tin-
gimustele. Lisaks laevadele auditeerib
Veeteede Amet ka reedereid, kes vas-
tavalt rahvusvahelistele noutele peavad
olema meie poolt sertifitseeritud.

Enne, kui Eesti lipu alla tuleb uus laev,
veendume selle seisukorras. Saame juba
varakult anda tagasisidet laevaomanike-
le nouete kohta, mis laeva opereerimi-
seks ja sertifitseerimiseks tdidetud ole-
ma peavad.

Laevade jarelevalve teeb igapdevaselt
t66d laevade registreerimise ning tehni-
liste iilevaatuste ja audititega ning nous-
tab kliente. Laevanduspakett voimal-
dab niidata Eestit rahvusvahelist kom-
mertslikku kaubandustegevust toetava
mereriigina ning sellega luua lisand-
vadrtust ka kohapeal. Laevade jéreleval-
ve lilesandeks jddb endiselt olemasole-
vate laevade nouetele vastavuse kont-
rollimine ning oma klientidele parima
voimaliku teenuse pakkumine.
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Joustunud laevanduse erimaksuk

Tarmo Ots

el suvel joustusid Eestis seaduse-
muudatused, mille eesmargiks
on muuta Eesti laevaregister lae-
vaomanikele atraktiivsemaks ning luua
eeldused, et nii Eesti kui ka vélismaised
reederid kaaluksid iihe alternatiivina
Eesti lippu. Lisaks loodi erimaksukord
laevandusettevotetele ja meremeestele.

1. juulil jéustunud ja Euroopa Komis-
jonilt heakskiidu saanud laevandusele
suunatud erimaksukord annab véima-
luse tingimustele vastavatel laevadel
kasutada tonnaazikorda ning mere-
meeste to6joumaksu soodustusi. Samu-
ti tekib seadusemuudatuste alusel voi-
malus vastavalt vajadusele registreerida
laev esimeses voi teises laevapereta pra-
hitud laevade registris.

Tonnaazikorda saavad kasutada Eestis
registreeritud laevandusettevotted, sh
teatud tingimustel ka meeskonnajuhti-
mise ja tehnilise juhtimise teenuse pak-
kujad.

Meremeestele kehtestatud soodus-
kord palgatulu maksustamisel tdhen-
dab vihendatud maksukoormust, kuid
samas voimaldab ligipaasu Eesti pensio-
nististeemile.

Lisaks on meremeestel voimalus riik-
liku kindlustuskaitse saamiseks solmi-
daleping haigekassaga. Laevade lihtsam
registreerimine Eesti laevapereta pra-
hitud laevaregistrisse annab niiiid voi-
maluse tuua oma laevu Eesti lipu alla ka
vilismaistel reederitel.

Erimaksukord on suunatud rahvusva-
helises sdidus olevatele kaubalaevade-
le kogumahutavusega 500 ja rohkem.
Teatud tingimustel on vdimalik erimak-
sukorda kohaldada ka siivendajatele ja
puksiiridele ning véljaspool Euroopa
Majanduspiirkonda regulaarreise tege-
vatele reisilaevadele. Koik laevad peavad
vastama riigiabi saamise tingimustele.

Rohkem infot laevanduspaketi kohta
saab meiliaadressilt Estonianflag@vta.
ee.

Mida Eesti reederitele pakub

Moistetavalt huvitab laevaomanikke
laevaregistri kasumlikkus aritegevuse
ja kulujuhtimise seisukohalt ning kon-
kurentsivoime vorreldes teiste riikide
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registritega. Loomulikult on oluline ka
lipuriigi mereadministratsiooni efek-
tiivsus ja tootajate professionaalsus ning
riigi tildine maine valjakujunenud ari-
keskkonnas.

Eestis tegutsevate laevandusettevot-
jate jaoks on lisandvaértuseks lipuad-
ministratsiooniga iihes riigis olemine.
Otsekontakt on mugavam ja efektiiv-
sem kui kirja voi telefoni teel suhtlus,
mida voivad segada néiteks eri ajavoon-
did.

Eesti registritesse on oodatud ka valis-
riikide reederite laevad. Lahiajal on val-
mimas ka IT-lahendused, mis voimal-
davad reederil nii laevade registreerimi-
se ja iilevaatustega kui ka meremeestel
tunnistuste viljaandmisega seotud tege-
vusi teha distantsilt, séltumata asuko-
hast ja kellaajast.

Laevapereta prahitud laevade
registritest

Laevaomanikul on véimalus oma lae-
va registreerida laevapereta prahitud
laevade registris. Reederite erineva-
te huvide ja vajaduste arvestamiseks
on Eestis loodud eraldiseisvad esime-
ne ja teine laevapereta prahitud laevade
register.

Molemasse registrisse saavad laevu
tuua Eestis registreeritud ettevotted.
Praegu saavad kolmandate riikide ela-
nikud Eestis ettevotteid luua e-resident-
suse kaudu. E-residentsus ei anna koda-
kondsust, elamisluba v6i alust sisenemi-
seks Euroopa Liitu, kuid selle abil saab
kasutada turvaliselt Eesti avalikke ja era-
sektori e-teenuseid. See on to6vahend,
mis aitab luua ja juhtida ettevotet ilma
Eestis kohal viibimata.

E-resident saab digitaalselt allkirjasta-
da dokumente ja logida sisse riiklikesse
infoportaalidesse, mille hulka hakkavad
kuuluma ka Veeteede Ameti laevade ja
meremeeste infosiisteemid.

Esimesel ja teisel laevapereta prahitud
laevade registril on méningad erinevu-
sed. Esimesse registrisse registreerimise
eelduseks on noue, et laeva vastutav isik
peab paiknema Eestis. See tdhendab, et
Eestisse tuleb luua kaldaettevote, millele
on lipuadministratsiooni poolt véljasta-
tud vastavuse tunnistus (DOC).

Lipuriigi teenuste (laeva registreerimi-
ne, tehnilised iilevaatused ja auditeeri-
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mine) eest makstakse teenusepohiseid
riigildive, mis on vorreldes teise laeva-
pereta prahitud laevade registri registri-
tasuga soodsamad.

Teises registris olevatele laevadele ei
ole kehtestatud vastutava isiku Eestis
paiknemise nouet ehk kohustust luua
laeva opereeriv kaldaettevote Eestisse.

Teise registrisse kuuluvad laevad mak-
savad iga-aastast registritasu, mis hol-
mab koiki pohiteenuseid (registreerimi-
ne, iilevaatused, auditeerimised, laeva-
tunnistuste véljastamised, meremeeste
meresdidudiplomite kinnituslehed).

Tasu suurus soltub laeva kogumahu-
tavusest. Alla 5000 kogumahutavusega
laev maksab 15 000 eurot aastas, 5000
kuni 19 999 kogumahutavusega laev 20
000 eurot ja 20 000-st suurema kogu-
mahutavusega laevad kuni 25 000 eurot.
Registritasu ei holma ilevaatustega
seonduvaid ldhetuskulusid ega klassi-
tthingute kulusid.

Seega on esimese registri teenuseid
kasutava laeva tasud vorreldes teise
registriga vdiksemad.

Registrite iihiseks jooneks on kol-
mandate riikide meremeeste to6tamise
Oigus ja t66j0u maksustamise erireziim.
Samuti ei ole kehtestatud kummaski
registris olevatele laevadele laeva vanu-
sepiirangut, kuid uuematele laevadele
kehtivad tonnaazimaksu soodustused.

TonnaaZikord

Tonnaazikorda saab kasutada siis, kui
ettevotte maksukohustus tekib Eestis.
Tonnaazikorra puhul arvestatakse mak-
sukohustus ettevotte kisutuses olevate
(kogumahutavusega 500 ja enam) laeva-
de puhasmahutavuse (NT) pohjal. Olu-
line on see, et tonnaazikorda kaasatakse
koik kontserni kuuluvad laevad, lipust
soltumata. Siiski on kehtestatud teatud
noéuded ettevotte omanduses oleva lae-
vastiku osakaalu ja lippude suhtes. Ton-
naazikorda sooviva ettevotte ja temaga
samasse kontserni kuuluvate ettevotjate
kasutuses olevate tonnaazikorra arves-
tusse kaasatud laevade kogumahutavu-
sest peab olema vahemalt:
v 25% éaritthingu ja temaga samasse
kontserni kuuluvate ettevotjate oman-
duses voi kasutusel laevapereta prahile-
pingu alusel;
¥ 60% (sh koik siivendajad ja puksiirid)
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orrast ja uutest laevaregistritest

Eesti lipp

Foto: Priit PGiklik

= Eestis olevatel laevandusettevotetel on voimalik laevadelt teenitavat kasumit maksustada
tonnaazikorra alusel, mis on alternatiiviks dividendipdhisele maksustamisele.

= Kohalduvad t66joumaksude soodustused.

m Eestilipu all s6itvatel laevadel to6tavad valismaalased ei vaja elamisluba, viisat ega

lihiajalise todtamise registreerimist.

m Eestilipu all s6itva laeva kapten ei pea olema Eesti ega muu Euroopa Liidu liikmesriigi
kodanik, vélja arvatud juhul, kui tegemist ei ole rannasdiduga.
= |aevapereta prahitud laevade registritasud on vaga konkurentsivbimelised vorreldes teiste

riikide registritega.

m Eesti kui lipuriigi vaartuseks on kindlasti kuulumine Paris MOU valgesse nimekirja, EL
liikmesriigi staatus ja ettevotjatele pakutav euroopalik drikeskkond.

registreeritud Euroopa Majanduspiir-
konna lipu all.

Nouded tagavad, et tonnaazikorda
ei saaks kasutada ainult merevedusid
organiseerivad maaklerkompaniid, kel-
lel puudub roll ja vastutus nende kasu-
tuses olevate laevade ja nende mees-
kondade haldamises. Samuti tdhendab
see, et kui kiimnest ithesuguse kogu-
mahutavusega laevast kuus on Euroopa
Majanduspiirkonnas registreeritud ja
kannavad Euroopa Majanduspiirkon-
na lippu, siis vastab ettevote nouetele ja
maksekohustuse arvestusse on kaasa-
tud koik 10 laeva.

Tonnaazikorra puhul peab laeva kéi-
tamisega seotud strateegilised, érilised

ja tehnilised juhtimisotsused tegema
Eestis paiknevas ettevottes. Samuti on
ettevotte tOGtajate arv seotud ettevot-
te poolt opereeritavate laevade arvuga.
Reeglite eesmérk on parandada EL-i
toohoivet ja kohalikku oskusteavet.
Maksekohustuse arvutamisel tehakse
suuremat soodustust uuematele laeva-
de. Niiteks 12 aasta vanuse laeva, mille
puhasmahutavus on 30 000, tulumaksu-
kohustus kalendrikuus on 805,20 eurot.
Samasuguse 5 aasta vanuse laeva tulu-
maksukohustus on 402,60 eurot kuus.

Laevapere liikmete maksustamisest

Laevapere liikme palgatulu maksusta-
mise sooduskord kehtib meremeestele,
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kelle to6andja on Eestis registreeritud
ettevote (samuti ka Eesti residendist lae-
vapere liige, kelle to6andja on valismaa
aritthing) ja kes to6tavad EL majandus-
piirkonna lippu kandval kaubalaeval
(sh puksiir ja stivendaja) ning véljaspool
Euroopa Majanduspiirkonda regulaar-
reise tegevatele reisilaevadele, mille
kogumahutavus on vahemalt 500.

Erimaksukorra alla kuuluvate laevade
koikidele laevapere liikmetele makstud
tootasu maksustatakse tulumaksumaé-
raga 0%.

Koikide laevapere liikmete eest tuleb
maksta sotsiaalmaksu méaras 20% kuni
750 eurolt iga tootatud kuu eest. Sellelt
summalt arvutatakse laevapere liilkme
pension.

Erimaksukorra alla kuuluv té6and-
ja peab tasuma to6tuskindlustusmakse
madras 0,8% ja tootaja tootuskindlus-
tusmakse maédras 1,6% kuni 750 eurolt
iga tootatud kuu eest, kui meremees on
Euroopa Majanduspiirkonna lepingu-
riigi voi Sveitsi Konfoderatsiooni koda-
nik voi nendes riikides seaduslikult elav
isik, voi isik, kellele kohaldatakse Ees-
ti Vabariigi s6lmitud vilislepingut, mis
késitab tootushiivitisi. Samuti on koi-
gil Eesti residentidel kohustus tasuda II
samba pensionikindlustusmakse méa-
ras 2% kuni 750 eurolt iga to6tatud kuu
eest.

Kbigil Eesti elanikest meremeestel
tekib voimalus solmida Eesti Haige-
kassaga ka vabatahtlik ravikindlustuse
leping.

Kokkuvote

Laevaregistreid on maailmas véiga
palju ja nende vahel kiib tihe konku-
rentsivoitlus. Eesti lipu tugevus seisneb
eelkoige konkurentsivoimelises maksu-
slisteemis ning Eesti riigi e-teenustes, sh
loodavates tehnilistes lahendustes, mis
voimaldavad laevade ja meremeestega
seotud lipuriigi protsesse teha distant-
silt.

Samas peame me olema valmis vaja-
dusel ka kiiresti muutma erimaksukor-
da, sest see, mis praegusel hetkel annab
meile teiste ees eelise, voib juba mdne
aja parast jadda ajale jalgu.

Uks on kindel — Eesti on teel tugeva
lipuriigi taasloomise poole.
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INFOSUSTEEMID

Meremeeste ja laevade infosiisteemid
vilvad koost6o merenduses uuele tasemele

Meelis Zujev, Raul Tell, Kristjan Truu

erendus on pikkade tradit-
sioonide ja detailsete regu-
latsioonidega  iilemaailmne

majandusharu, kuhu on kaasatud viga
palju inimesi nii lavadel kui ka kaldatee-
ninduses.

Traditsioonid on aga visad muutu-
ma, ehkki need véiks oluliselt kiirenda-
da valdkonna mitmetahulisemat aren-
gut. Onneks on viimastel aastakiimnetel
arengut ndha ka merendusvaldkonnas
ning on mitmeid tilemaailmseid algatusi,
mis toovad innovatsiooni ka sellesse pik-
kade traditsioonidega valdkonda. Eesti
kui hea digikuvandiga viikeriik Laéne-
mere kaldal on samuti alustanud liiku-
mist kaasaegsemate teenuste arendami-
se suunas. 2019. aastal alustasime Vee-
teede Ametis suisa kahe suurema pro-
jektiga, mis aitavad kaasa Eesti kui kaas-
aegse mereriigi kuvandi kujunemisele.

Tegemist on kahe uue infosiistee-
mi loomisega, millest iiks on suunatud
meremeestele ja teine laevadele. Koos-
mojus moodustavad siisteemid iihiselt
toimiva terviku, mille abil on edaspidi
voimalik kliendile paremaid ja mugava-
maid teenused pakkuda. Uhiseks mark-
sonaks moélema projekti puhul on digi-
taliseerimine ning kontaktivaba isetee-
nindus. Teised votmesonad kaasaegse
digiithiskonna vaates on andmepohine
infohaldus OOP (once-only principle)
ning paberivaba jirelevalveteenus.

Laevade infosiisteem (LIS)

Laevade infosiisteemi peamiseks ees-
margiks on pakkuda kliendile paremaid
ja mugavamaid teenuseid 1dbi veebipd-
hise e-kanali. Veeteede Ameti klien-
tideks on tiihelt poolt laevaomanikud,
kellel on juba méni laev Eesti lipu all voi
kellel on soov tuua oma laev Eesti lipu
alla. Neile tekib iihes siisteemis iilevaa-
de oma laevadest koos tehnilise doku-
mentatsiooni ning kogu sertifitseerimi-
se poolega. Kliendiks on ka reederid voi
operaatorid, kellele omanik on delegee-
rinud laevaga seotud éritegevuse.

Teiseks grupiks on koéik riigi- ja driet-
tevotted, kelle majandustegevuse osa
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puutub kokku laevade ning nende per-
sonaliga.

Uue siisteemi kdivitumisel saab kogu
infovahetuse, registreerimise, tellimu-
sed ja pdringud teha libi infosiistee-
mi ilma, et peaks kuskile ilmtingimata
kohale tulema v6i e-kirja saatma.

Infostisteem saadab kliendile ka teavi-
tusi tulevikusiindmuste kohta. Naiteks,
kui hakkavad loppema tunnistused, on
vaja tellida tilevaatused vms, mis klien-
dile parema kasutajakogemuse tagab.
Kéik tellimused saab teha veebipohiselt,
mis tdhendab ka seda, et klient ndeb
sisteemist, mis hetkel on menetlus
toosse voetud ning kui kaugel protsessi-
ga ollakse. Lisaks tekib laevade infostis-
teemiga voimalus véljastada laevadele
elektroonilisi sertifikaate. See tagab lae-
vade operatiivse sertifitseerimise ning
kaob é&ra vajadus pabertunnistuste vél-
jastamiseks. Klient saab koiki oma tun-
nistusi vaadata siisteemist ning vajadu-
sel edastada need elektrooniliselt asjas-
se puutuvatele osapooltele.

Siisteemi kdivitumine on vajalik ka rii-
gi esindajana Veeteede Ameti inspek-
toritele, kes laevadele jérelevalvet tee-
vad. Inspektoritele tekib uus, kaasaeg-
ne menetluskeskkond, mis tostab t66
kvaliteeti, kiirendab protsesse ja auto-
matiseerib iilevaatuse kdigus tehtavaid
toiminguid. Andmeid sisestatakse siis-
teemi ithekordsuse printsiibi alusel, see
tdhendab ka seda, et riigile teada olevaid
andmeid saab pirida x-tee andmeva-
hetuskihi kaudu, kui klientsiisteemil on
teenused olemas. Siisteem toetab lae-
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vade andmete kasutamist, tilevaatusko-
misjoni médramist, iilevaatuste planee-
rimist, iilevaatuste ldbiviimist, laevade
sertifitseerimist ja puuduste likvidee-
rimise haldamist. Laevade infosiistee-
mi kaudu saab viljastada tunnistused,
mis on eelseadistatud ja sisaldavad juba
konkreetse laeva ja konkreetse iilevaa-
tusega seotud andmeid. Samuti on info-
stisteemi toodud rahaliste kohustuste
haldus, et méne tunnistuse véljaandmi-
ne ei jadks kogemata tasumata riigildivu
taha.

Meremeeste infosiisteem (MIS)

Meremeeste infosiisteem teeb muga-
vamaks meremehe, reederi, reederi
volitatud isikute (nditeks kapteni, mehi-
tamiskompaniide jne), meredppeasu-
tuste ja administratsioonide t66. Mere-
mees saab uues siisteemis ise enda and-
med sisestada, nditeks meresdiduprak-
tika ja tervisetdend, mida kapten voi
reeder kinnitab. Lisaks saab meremees
taotleda endale mereséidudokumen-
te, broneerida kvalifikatsioonieksamite
aegu ning muuta enda registris olevaid
andmeid. Samuti saadab stisteem mere-
mehele meeldetuletusi dokumentide
aegumistéhtaegade kohta.

Reeder (kapten, mehitamiskompanii)
néeb vastava volituse olemasolul siistee-
mist oma meeskonnaliikme kvalifikat-
sioonidokumente ja nende kehtivust.

Meredppeasutuste volitatud isikud
saavad sisestada oma taseme ja tdiend-
oppe eksamite tulemusi, samuti kantak-
se automaatselt stisteemi kvalifikatsioo-
ni hindamiskomisjoni tulemused.

Mereadministratsioonid (PSC) saa-
vad kontrollida meresdidudokumentide
kehtivust, tegemata nende kohta lisapa-
ringuid. Koéige lihtsamalt voiks uue siis-
teemi vadrtust kirjeldada keskkonnana,
kus meremees saab hoida oma karjaari-
pohist logiraamatut ning dokumente.

Stisteemide kasutusele votmise 16pp-
tulemusena peaks vihenema paberdo-
kumentide valjastamine. Kuigi meren-
dus on iisna traditsiooniline valdkond
ning maailmas on selles jatkuvalt palju
paberimajandust, saab Eesti dra kasuta-
da oma digivoimekust ning olla sellega
suunanditajaks ka teistele.



VAIKELAEVAD

Millised on sagedasemad kiisimused
seoses vaikelaevadega?

Madle Puusepp, Rait Prits

ii nagu mujal maailmas, muu-
tub vaba aja veetmine merel ka
Eestis jérjest populaarsemaks.

Varske 6hk, meri ja paike — kellele see ei
meeldiks. Tdnavu kevadel levima haka-
nud koroonaviiruse tottu eelistavad pal-
jud inimesed merel viibimist siseruumi-
des toimuvatele {iritustele.

Eestis on registreeritud 33 000 vaike-
laeva ning sel aastal on lisandunud iile
900 veesdiduki, mille seas on nii uusi
kui kasutatuid (vt soidukitega tehtud
toimingute statistikat Maanteeameti
kodulehelt). See arv on pisut suurem kui
eelmisel aastal, kuid oluliselt on sagene-
nud ka juba olemasolevate veesoidukite
kasutamine.

Siinkohal on paslik vélja tuua peami-
sed kiisimused, millega Veeteede Ameti
viike- ja siseveelaevade osakonna ins-
pektorite poole enim podrdutakse ning
pohitded, mida merele minnes kindlasti
meeles pidama peaks.

Viikelaeva- ja jetijuhi tunnistused

Veesoiduki juhtimiseks, millel on pur-
jepind kuni 25 m?2 v6i mootori voim-
sus kuni 25 kW, ei nduta viikelaevajuhi
tunnistust, kui veesdiduk soidab valgel
ajal ja hea nahtavuse korral merel kuni
5 meremiili kaugusel kaldast ja sisevetel
kuni 9 kilomeetri kaugusel kaldast.

Viikelaevajuhi tunnistuse kaasas kand-
mine ei ole kohustuslik, kui viikelae-
va juhil on kaasas isikut tdendav doku-
ment. Eestis registreeritud véiikelaeva
registreerimistunnistuse kaasas kand-
mine ei ole kohustuslik vaid juhul, kui
viikelaeva juht on kantud liiklusregist-
risse omanikuna, vastutava kasutaja-
na voi kasutajana ja tal on kaasas isikut
toendav dokument véi kui omanik, vas-
tutav kasutaja voi kasutaja viibib vaike-
laeval. Kui véikelaev on laenutatud voi
renditud, peab registreerimistunnistus
alati kaasas olema, sest sellisel juhul ini-
mese andmeid registreerimistunnistusel
pole.

Jeti kasutamisel peab juhil kaasas ole-
ma jetijuhi tunnistus ja jeti registreeri-
mistunnistus.

Viikelaeva- ja jetijuhi tunnistust saab
taotleda isik, kes on sooritanud selle-
kohase eksami ja on vihemalt 15 aastat
vana. Viikelaevajuhi tunnistuse taot-
lemiseks on lisaks vajalik B-kategooria
mootorsoidukijuhi tervisetdend.

Tunnistusi viljastab Maanteeamet
ning need kehtivad sarnaselt autojuhilu-
badega 10 aastat. Viikelaeva- ja jetijuhi
tunnistuste taotlemiseks vajaliku ette-
valmistuse, sealhulgas praktilised osku-
sed, saab omandada kursustel, mida
korraldavad Veeteede Ameti tegevus-
loaga koolitajad. Vajalikud oskused voib
omandada ka iseseisvalt.

Praktilised viikelaevajuhi oskused ise-
seisvalt omandanu téendab oma osku-
si kursusi korraldavale koolitajale, mille
kohta vormistatakse kirjalikult prakti-
kaarvestus. Viikelaevajuhi eksam koos-
neb teooriaeksamist ja kaarditoost. Véi-
kelaevajuhi eksam loetakse sooritatuks,
kui kaardito6 on arvestatud ja teoo-
riaeksami kiisimustest vihemalt 85% on
vastatud digesti.

Viikelaevajuhi eksami ja praktikaar-
vestuse sooritanute nimekiri edastatak-
se Veeteede Ametile, kes pérast kontrol-
li edastab andmed Maanteeametile véi-
kelaevajuhi tunnistuse viljastamiseks.

Jetijuhi tunnistuse taotlejatel tuleb
praktilised soiduoskused omandada
jetijuhi tunnistust omava inimese jare-
levalve all vdhemalt 2 tunni ulatuses.
Jetijuhi eksam seisneb teoreetiliste tead-
miste kontrollis.

Eksamiprotokolli eksemplarid edastab
kursuste korraldaja Veeteede Ametile ja
Maanteeametile.

Kus ja millisel juhul peab viikelaeva
registreerima?

Merel ja sisevetel liiklemiseks peab
vaikelaeva registreerima liiklusregistris
vOi laevaregistris ning jeti peab regist-
reerima liiklusregistris.

Enne véikelaeva voi jeti registreerimist
tuleb sellele teha registreerimiseelne
ilevaatus Maanteeametis voi Veeteede
Ametis. Uutele ja esmakordselt regist-
reeritavatele veesoidukitele voib regist-
reerimiseelset iilevaatust teha ka Maan-
teeametiga vastavasisulise lepingu sol-
minud veesdiduki ametlik maaletooja.
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Véikelaev vs. jett

m Viikelaev on veesoiduk kogu-
pikkusega 2,5-24 meetrit (nt paat,
purjejaht, kaater jms), mida kasu-
tatakse vaba aja veetmiseks voi
sportimiseks. Viikelaevaks ei loeta
voistlusspordiks ja treeninguteks
kasutatavat spordialaliidu mérgis-
tatud veesoidukit (nt jett, purjelaud,
purjejaht, voistluspurjekas jms).

m Jett on kokpitita, statsionaar-
mootoriga vesiturbiinséiduk kogu-
pikkusega kuni 4 meetrit, mida
juhitakse istudes, polvili voi seistes.

Veeteede Ametisse tuleb registreeri-
miseelse iilevaatuse tegemiseks poor-
duda eelkoige juhul, kui:

VY tegemist on omavalmistatud voi
timberehitatud vaikelaevaga;

v mingil pohjusel ei ole véimalik tuvas-
tada vajalikke andmeid (andmed maé-
ratakse Veeteede Ametis);

V¥ tegemist on alla 12-meetrise kogu-
pikkusega laevaga.

Millised toimingud on vajalikud
viikelaeva tasu eest klientidele vilja
rentimiseks?

Tasu eest vabaajareiside korraldami-
seks tuleb viikelaevale teha Veeteede
Ametis lisaiilevaatus. Meresdiduohutu-
se seaduse kohaselt peab selline viike-
laev, millega soovitakse tasu eest reise
korraldada, olema lédbinud tehnilise iile-
vaatuse. Ulevaatus tehakse alla 10 aasta
vanusele viikelaevale iga kolme aasta
jarel ja vdikelaevale, mille vanus on 10
aastat voi enam iga kahe aasta jarel.

Lisaks peab taotleja olema teadlik ja
valmistunud, et tasu eest vabaajareisi
korraldava viikelaeva juht on kohusta-
tud tutvustama viikelaeva pardal viibi-
jatele padste- ja ohutusvarustuse paigu-
tust ja kasutamist ning selgitama kesk-
konnakaitse- ja ohutusnéudeid.

Kas voin miitiia enda valmistatud
vaikelaeva?

Enda tarbeks ehitatud viikelaeva ei
tohi lasta turule viie aasta jooksul selle
ehitamisest arvates.
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J LARVASTIK

Veeteede Ameti laevastik

valmistub talvek

Mairold Vaik

Suvi on Veeteede Ameti laevasti-
ku tootajate jaoks periood, mil
valmistutakse siigis- ja talvepe-
rioodiks vajalike teenuste osuta-
miseks.

Moodistuslaevade jaoks on suvi kiill
tookas aeg veekogude kohta andmete
kogumiseks, aga teised laevad viljuvad
suvekuudel sadamatest harvem. Hooli-
mata sellest, et hetkel ei tdideta merel ja
siseveekogudel siigisel ja talvel osutata-
vaid pohiteenuseid, on laevastiku toota-
jad iga péaev rakkes, et laevu ja laevape-
re liikmeid enne stigis- ja talveperioodi
ette valmistada.

Laevadel tehakse just suviti perioodi-
lisi hooldusi ja suurhooldusi masinate
ning seadmete tookindluse tagamiseks,
samal ajal harjutatakse dppustel eriolu-
kordadeks valmisolekut. Samuti labivad
laevapere lilkmed ette néhtud tdiendus-
koolitusi, et tagada laevatoodeks ette
néhtud rahvusvaheliste nouete jirgne
kvalifikatsioon.

Lisaks toimub laevades igapdevaselt
t00, et tagada laevade iildine ekspluatat-
sioon, perioodiline hooldus, aparatuuri
ja seadmete uuendamine, ohutuse kor-

Veeteede Ameti laevastik

= Tarmo (jadmurdja)

= EVA-316 (mitmeotstarbeline lagv)
Sektori (reostustorjevoimega poilaev)
Jakob Prei (avamere hiidrograafialaev)
EVA-301 (sisevete hiidrograafialaev)
EVA-302 (sisevete hiidrograafiakaater)
EVA-318 (poilaev)

EVA-320 (rannikumere hiidrograafialaev)
EVA-325 (sisevete hiidrograafialaev)
Kaja (hiidrograafiakaater)

Evatar (kontrollikaater)

EVA-326 (teeninduskaater)

EVA-327 (teeninduslaev)

EVA-026 (kontrollikaater)

EVA-324 (teeninduskaater)

EVA-328 (teeninduslaev)

EVA-023 (kontrollikaater)

EVA-024 (kontrollikaater)
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Oppus jagmurdja Tarmol

raldamiseks vajalikud tegevused ja val-
misolek kriisiolukordadeks. Ameti lae-
vastik ldhtub oma ohutuse korraldami-
sel ja puutumatu keskkonna tagamisel
ISM koodeksist ja mitmetest siseriikli-
kest nduetest.

ISM koodeks ndeb muu hulgas ette, et
lisaks tavapérastele laevadppustele tuleb
perioodiliselt korraldada &ppusi koos
kaldastruktuuride ja koostodpartneri-
tega, kontrollimaks kriisiolukorras side
toimivust ja teavitusahelat ning tdienda-
vate ressursside tagamise voimekust.

21. mail korraldati Politsei- ja Piirival-
veameti ning Eesti Mereakadeemia eest-
vedamisel virtuaalne reostuskorjedppus
simulaatoritel, kuhu olid kaasatud koik
Eesti laevapered, kellel on reostuskorje
kohustusi.

Veeteede Ameti poolt kaasatud laeva-
pere lilkmed todesid kokkuvotteks, et
virtuaaloppus oli tisna sarnane reaalselt
ldbiviidavate reostuskorjealaste tege-
vuste ja korraldustega, seda enam, et
mereakadeemia kasutas virtuaalkesk-
konna loomisel samu ldhteandmeid, mis
on seotud nendesamade laevadega, mil-
lega iga péev t66d tehakse ja samasugus-
te navigatsioonioludega, mis Tallinna
lahel ja selle lhistel on kujunenud.

Oppuse vaatlejate sonul oli ka virtuaal-
keskkonda tekitatud o6lilaigu liikumine
reaalsetele oludele sarnane ning laeva-
de ja kaldastruktuuride vaheline raadio-
side toimis nagu tegelikes olukordades.
Samas toi 6ppus vilja moned kitsasko-
had, mida osatakse edaspidi arvestada
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ning neid juba eos viltida.

26. juunil korraldas laev-kallas 6ppuse
jaamurdja Tarmo. Oppusele kaasati ka
ameti need teenistujad, kes vastutavad
ohutuse korraldamise eest kaldastruk-
tuurides, lisaks kaasati merevalvekes-
kus ning Politsei- ja Piirivalveameti len-
nusalk. Oppuse ajal lendas merel triivis
oleva laevani helikopter, millega harju-
tati vigastatu vastuvotmist laevale ning
testiti sidet. Oppus méoédus viga his-
ti, laevapere oli hésti valmistunud ning
ka teavitus kaldastruktuurideni sujus.
Muu hulgas harjutati ameti teiste lae-
vade reageerimise voimekust abi osuta-
misel — sadamast véljusid dppuse ajal nii
EVA-316 kui ka Jakob Prei.

Oppuse ajal testiti ka ameti kriisiko-
misjoni liilkmete omavahelist suhtlust.
Nii mai- kui ka juunikuus korraldatud
oppused suurendasid koigi osapoolte
teadlikkust vajalikest tegevustest ja ole-
masolevatest ressurssidest, samuti tehti
vajalikke jéreldusi tulevikuks.

Veeteede Ameti laevastikuosakonnas
kaib igal aastal mitmeid praktikante ka
mereakadeemiast ja merekoolist. Prak-
tika voimaldamisega annab amet oma-
poolse panuse selleks, et tagada jérel-
kasvule voimalikult tohus véljadpe.

Veeteede Ameti laevad on aasta esi-
meses pooles ldbinud Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO) nouete jar-
gi kirjeldatud tehnilised iilevaatused ja
aasta teises pooles on plaanis korralda-
da ka perioodilised siseauditid ohutuse
korralduse parendamiseks.



Keri tuletorn

Suurupi sihi alumine tuletorn
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Fotod: Veeteede Amet

Tallinnamadala tuletorn

Eesti tuletornide mitmekesisus

Madle Puusepp

(Rahvusvaheline Meremarkide ja Tule
tornide Administratsioonide Liit)
eestvedamisel rahvusvahelist navigat-
sioonimérkide péeva. Sel aastal tahista-
ti pdeva virtuaalselt ning marksonadeks
olid tilemaailmne ohutus ja keskkonna-
kaitse.

Iga aasta 1. juulil tahistatakse IALA

Eesti tuletornid on oma arhitektuurse
mitmekesisuse poolest mérkimisvaér-
sed. Kui IALA koostas nimekirja 100
maailma silmapaistvama tuletorni-arhi-
tektuurimélestise kohta, péadses Eestist
sinna suisa 6 tuletorni — Képu, Suurupi
alumine, Keri, Pakri, Tahkuna ja Ruhnu.

Kuigi tdnapédeval ei méngi tuletornid
navigeerimisel enam nii elutéhtsat rolli
kui sadakond aastat tagasi, on suur osa
tuletornidest siiani t60s.

Lisaks olulisusele navigatsioonimérki-
dena on tuletornidel ka hindamatu kul-
tuuriline véartus.

1. juuli 2020 seisuga on Eestis kok-
ku 1555 navigatsioonimérki. Veeteede
Amet haldab 41 tuletorni ja 142 tule-
paaki. Lisaks on meie veeteedel iile 1000
ujuvmirgi, millest 505 on sisevetel ja
542 merealadel.

Eesti vetes oleva navigatsioonimairgis-
tuse ajakohaste andmetega saab tutvuda
Nutimere kaardirakenduses ja navigat-

sioonimérkide andmekogus.

Mis vahe on tulepaagil ja tuletornil?

Tulepaagi ja tuletorni l6pliku definit-
siooni tile on Eestis vaieldud pikalt, kuid
oma olemuselt on nad sarnased — torn
voi ehitis, mille tipus on valgusallikas,
mis aitab navigeerida.

IALA (PH.L. Advisory Panel Defini-
tions, 1998) definitsiooni kohaselt pea-
vad tuletorni puhul olema tiidetud
vihemalt 2 tingimust:
¥ Mirk on projekteeritud mehitatuna.
v Mirgi juurde kuulub linnak selle tee-
nindamiseks kasutatud voi kasutatava-
test hoonetest.
¥ Torni korgus on suurem kui 15 meet-
rit maapinnast.

v Tule ndhtavuskaugus on suurem kui
15 meremiili.

v Tuld kasutatakse voi kasutati tildiseks
navigeerimiseks.

Mereviki viitab, et:

Tulepaak on valgustatud navigatsioo-
nimérk. Varasemalt loeti tulepaagiks
navigatsioonimérki, mille tule nihta-
vuskaugus oli vaiksem kui 10 meremiili,
kuid tinapieval voetakse navigatsiooni-
mirgi liigi madramisel arvesse tiienda-
vaid omadusi (tule korgus maapinnast,
laternaruumi olemasolu, 1abimoat jala-
mil jne).

Tuletorn, rahvakeeles ka majakas on
laevasoidu ohutust lihtsustav ja navi-
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geerimist holbustav tornikujuline ehitis,
mille tipus on tugev valgusallikas.

Tuletornid voib jagada kaheks:

Vv Juhatavad ehk suunavad tuletornid
néitavad saarestikes, skaérides, vdina-
des ja sadamasuudes ohutut laevasdidu-
teed. Paljud neist on laevasoidutee telje
sihis paarikaupa — sihituletornid.

V¥ Hoiatavad tuletornid on ehitatud
takistustele, mille eest nad hoiatavad
(madalatele, karidele, kaljudele). Asu-
koha jirgi eristatakse kalda- ja meretu-
letorne.

Miks on tuletornid nii erineva vélja-
nigemisega? Enamus silmapaistvamaid
erinevusi tuleneb erinevatel aegadel
kasutada olnud tehnoloogiatest ja mater-
jalidest, mis ehitajatele saadaval olid.
Varasematel aegadel, kui mérke tehti
viahem, oli nende arhitektuur ainulaad-
sem. Hiljem kasutati tuletornide ehi-
tamisel standardsemaid ja kergemaid
lahendusi.

Tuletorni néhtavus oleneb tuletorni
korgusest, varvusest ja sellest, kui selgelt
ta imbritsevast taustast eraldub. Pare-
maks eristamiseks ehitatakse tuletor-
nid erinevad, niiteks metsa taustal ole-
vad tuletornid vérvitakse valgeks, mere
taustal olevad musta-valge triibuliseks
vOi punaseks.

Tuletorni valgustusseade peab taga-
ma, et 60sel paistaks tuli niisama kauge-
le kui péeval paistab torn.

41



l NAVIGATSIOONIMARGID

Eesti tuletornide ,isa“ misel ja ehita-

Kbige enam Eesti tuletorne on pro-  misel. Esimene
jekteerinud ja ehitanud ehitusinsener  neist oli 1933.
Armas Luige (8. juuli 1910 Peterburi  aastal rajatud
—19. aprill 1991 Tallinn (pildil)). To6-  Kiipsaare tule-
tades aastail 1927-1930 ja 1932—-1941  torn Saaremaa

tdnase Veeteede Ameti eelkdijas Vee-  ladnerannikul. (
teede Valitsuses ja Balti Laevastiku Armas Luige
hiidrograafiatalituses, projekteeris ja  oli silmapais- &

ehitas ta tuletorne, raudteid, maanteid,  tev ehitus- ja
sildu ja sadamaid.

30 tuletorni ja 10 sadama projekteeri-  nid“ (1974,1982). (Vikipeedia)

Huvitavaid fakte Eesti tuletornidest

= Eestis on lausa 6 tuletorni, mis on IALA poolt valitud TOPP 100 silmapaistvama ja erilisema
tuletorni hulka - Képu, Ruhnu, Tahkuna, Keri, Pakri ja Suurupi alumine

= Eestivanim on Kdpu tuletorn, mis sai esmasel kujul valmis aastal 1531.

= Koige korgem tuletorn on Sorves (53 meetrit), teisel kohal on Pakri (52,2 m)

= Merepinnast kdige korgemal asuv tuletorn on K6pu tuletorn (103,6 meetrit) ning see on ka kdige
suurema tule nahtavuskaugusega tuletorn Eestis (26 meremiili)

= Praeguse seisuga on Kdpu tuletorni tuli maailmas kdige suurema valgustugevusega (2 100 000
kandelat) LED tuletornituli.

= Koige suurema valgustugevusega sihimark — Tallinna sihi Glemine tuletorn (pildil) ja Suurupi sihi
tilemine tulepaak. Mdlemad ~ 500 000 kandelat.

= Kdige rohkem trepiastmeid on Pakri tuletornis (272) ja teisel kohal on Srve 248 trepiastmega.
= Koik eesti tuletornid on LED-tuledega

= Eestis on huvilistele suveperioodil avatud 12 tuletorni. Uuri [dhemalt: http://bit.ly/Eesti_avatud_
tuletornide_kaart

= Suurupi alumine on ainuke siiani séilinud puidust tuletorn Ladnemere dares. Tuletorn on ehitatud
aastal 1859.

= Ainuke tuletorn sisevetel on Mehikoorma tuletorn, mis asub Peipsi jarve dares.

= Vaindloo, Osmussaare, Podrilaid, Pakri, Sorve, Keri, Tahkuna on tuletornid, kus on kasutusel
plisi-plinktule tehnoloogia. See tahendab, et tuli ei kustu plinkide vahel téielikult &ra, vaid jaéb n-6
h6dguma, et veeliiklejal oleks lihtsam tuld leida ja orientiirina hoida.

= Pakrituletorn on juba teine poolsaare otsa tahistav tuletorn. Eelmise tuletorni vundament on
panga murenemise tottu niiiidseks jdudnud panga servale ning mdne jargmise varingu jérel vaib
merre kukkuda.

= Ansekiila ja Juminda betoonist tuletornid on aja jooksul algsest kérgemaks ehitatud, sest mets
on ette kasvanud ning mérgid selle varju jaanud. Tornidele on lisatud metallist pikendused.

= Ainsaks otse merre ehitatud tuletorniks saab nimetada 1969. a valminud Tallinnamadala
tuletorni. Lisaks on Eestis merre ehitatud 3 tulepaaki — Vahemadala, Karbimadala ja Uppholmi.

Esimesed 15 tanapaevani séilinud
Eesti tuletorni ehitusaastate jargi:

1. Kdpu (1531) 9.Saxby (1871)
2. Suurupi tilemine (1760) 10. Mohni (1871)
3.Vilsandi (1809) 11.Ristna (1874)
4, Tallinna alumine (1839) 12. Tahkuna (1875)
5. Keri (1858) 13.Ruhnu (1877)
6. Suurupi alumine (1859) 14.Viirelaiu (1881)
7.Kihnu (1864) 15. Pakri (1889)

@ 8.Vaindloo (1864/1871,

< tuletorn asus aastail

1864-1871 Saxbys,

Vormsis, segjarel viidi

Vaindloole)

Foto: Veeteede Am
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mereajaloo uurija ning ta on muu hul-
Kokku on ta osalenud Eesti rannikul ~ gas avaldanud raamatu ,Eesti tuletor-

~ Unikaalne ja e¢
esitati IALA ko

Madle Puusepp

Veeteede Amet esitas Hiiumaa
tihe stimboli, Kdpu tuletorni,
IALA konkursile ,,Heritage
Lighthouse of the Year 2020,
Uhtlasi on Kdpu ka eestlaste
lemmiktuletorn, nagu selgus
Veeteede Ameti poolt Eesti
Vabariigi 100. aastapdeva
kingituseks tehtud kiisitlusest.

Kopu tuletorn valiti konkursil kolme
silmapaistvama torni sekka. Esikoha
sai sel korral Santo Antonio da Barra
tuletorn Brasiilias ning esikolmikusse
mahtus ka Mahabalipurami tuletorn
Indias. Niiiid, kord juba esitatuna,
kandideerib K&pu tuletorn edasi jarg-
miste aastate aasta pdrandtuletorni
konkursil.

IALA parandtuletorni konkurss voi-
maldab tuua esile koige erilisemad
tuletornid maailmas. Konkursile oli
voimalik esitada mis tahes kultuuri-
lise tdhtsusega tuletorne, mis ei pea
ilmtingimata olema vanad.

Képu tuletorn ja selle neli abihoo-
net (generaatorihoone, kelder, saun
ja majakavahi eluruumid) on ka Ees-
ti kultuuriparand, mistottu on koik-
voimalike renoveerimistoode kaigus
arvestatud Muinsuskaitseameti noue-
tega. Majakavahi eluruumid koos sau-
na ja keldriga on niitidseks erastatud,
torn ise kuulub Veeteede Ametile.
Képu tuletorn on suveperioodil ava-
tud koikidele huvilistele.

Képu tuletorn on iiks vanimaid jér-
jepidevalt to6tanud tuletorne maail-
mas. Mark hoiatab meresditjaid Hiiu-
maa looderannikul asuva Hiiu madala
eest juba alates aastast 1531. Tuletorn
asub 69 meetri korguse kiinka otsas ja
selle valgus 103,6 meetri korgusel ole-
vast laternast on nihtav 26 meremiili
kaugusele.

Képu tuletorn on Eestis ainus poor-
leva laternaga tuletorn ning selle val-
guslahendus pohineb maailmas uni-
kaalsel LED-valgusallikal. Tuletorni
poorlev valguskiir, mis kaugelt plinki-
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stlaste lemmik Kopu tuletorn
nkursile

Koépu tuletorni eeldatavad arenguetapid. Illustratsioon: Roman Matkiewicz

misena paistab, on iseloomulik tunnus,
mida kohalik kogukond véga hindab.
Kopu tuletorn on unikaalne ka oma
arhitektuuri ja massiivse konstruktsioo-
ni poolest.

Kopu on tuletornide ajaloos eriline ka
seetdttu, et selle ehituses on labitud koik
navigatsioonimérkide ajaloo arengueta-
pid — torn on arenenud keskaegsest val-
gustamata maamairgist tdnapédevaseks
elektrifitseeritud tuletorniks.

Kopu tuletorni pikk ja
vadrikas ajalugu

Ladnemerel seilavad hansakaupme-
hed palusid pea 20 aastat, et ehitataks
tuletorn, mis hoiataks Hiiumaast loode
pool asuvate ohtlike madalate eest, mis
sajandite véltel palju elusid noudsid.

1500. aastal andis Saare-Ladne piis-
kop Johannes III Orgas 16puks loa ehi-
tustoodega alustada, kuid torni vois ehi-
tada vaid massiivse ja ilma igasuguste
avadeta sambana. Torni ehituse pidi
korraldama ja kinni maksma hansalinn
Tallinn.

Kuigi asukoht oli vélja valitud juba
1499. aastal, liikati ehitust66d soja tottu
edasi ning need algasid alles 1504. aasta
suvel. Siigisel tabas Hiiumaad katk ning
torni ehitus peatus kiimneks aastaks.

1514. aasta kevadel alustati toode-
ga taas ja jatkati igal suvel kuni aastani
1519. Toodejuhataja oli Tallinna raetee-
ner Clawes Duker. Kiviraiujad, miiiir-
sepad ja sepad palgati Tallinnast, teised
abitoolised olid toendoliselt kohalikud.
Aastatel 1520-1525 peatus ehitus taas,
kuid kevadel 1526 saadeti Duker ehi-
tust lopule viima. 1531. aastal valmis 26
meetri korgune graniidist ja paekivist
ehitatud valgustamata torn. Torn ehitati

nii massiivne, et seda oli miilide kaugu-
selt voimalik palja silmaga niha.

Sajand hiljem, 1639. aastal tehti ette-
panek palgata inimene, kes siigisoodel
torni otsa tule siiitaks ning nii mo6-
duvatele laevadele teed nditaks. 1649.
aastal jouti nii kaugele, et ehitati torni-
le juurde puutrepid, vints kiittepuude
tiles tombamiseks ning torni tippu tehti
rauast tulerest.

Aastal 1810 hakkas tuletorni haldama
riik ning alustati suuremate timberehi-
tustega. Torn renoveeriti ja varviti val-
geks, ehitati trepid, tilemisse ossa raiuti
kaks teenindusruumi ja torni tippu ehi-
tati klaasitud laternaruum, kuhu paigal-
dati 25 messingist peeglitega olilampi.

Tuletornis toGtas tollal 7 meest. 50
aastat hiljem, 1860 paigaldati tuletorni
poorlev dioptriline latern, mille pidevalt
polevat norka tuld katkestas iiks kord
minutis ere plink. 1901. aastal asendati
vana latern uudse poorleva dioptrilise
laternaga, kus valgus vilkus kord iga 5
minuti jarel.

1941. aastal tootas tuletorni juures
raadiomajakas, kuid sdja ajal said later-
naruum ja optilised seadmed tosiseid
kahjustusi. 1946. aastal paigaldati tule-
torni elektriline latern, mis p6orlemise
asemel plinkis. 1963. aastal pandi torni
taas poorlev latern.

Tuletorni liheneva 450. aastapéeva
puhuks voeti aastatel 1978-1981 ette
renoveerimistood. Torni haldas too-
nane hiidrograafiateenistus, mis allus
Noukogude Liidu relvajoududele.

Militaarsel véieosal ei olnud ajalooliste
looduslikest kividest ehitatud hoone-
te renoveerimise kogemust, seega kaeti
torn 20 cm tsementmordi ning mitme
kihi veekindla perkloraatviniiiilvirviga.
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Kopu tuletorn. Foto: Madle Puusepp

Kuna valget vdrvi ei olnud saada, kasu-
tati kollast. Valed ehitusmaterjalid hak-
kasid aga torni hoopis lagundama, kuna
niiskus ei padsenud enam selle sisemu-
sest vélja. Selle tulemusena ilmusid juba
1980-ndate aastate keskpaigaks tuletor-
ni pinnale suured praod.

1987. aasta veebruaris varises 30 m?
torni edelapoolsest seinanurgast. 1988.
aastal tehti erakorralisi renoveerimis-
toid, kuid septembris toimus taas suur
varing. Seekord varises alla 60 m3 kirde-
seinast ning otsustati, et taielik rekonst-
rueerimine on moddapadsmatu. 1990.
aastal taastati torn ning kaeti 3 kihi val-
ge lubivérviga.

2001. aastal Kopu tuletorn automati-
seeriti ja varustati kaugseirestisteemiga,
tdnu sellele on torn aastast 2002 mehi-
tamata.

2020. aasta alguses uuendati tuletorni
valgussiisteem ning paigaldati uus eri-
tellimusel Eestis vélja tootatud ja val-
mistatud LED-valgusallikas, po6orlev
mootor ning monitooringutarkvara.

Praeguse seisuga on Kopu tuletorni
tuli koige suurema valgustugevusega
(2 100 000 kandelat) LED tuletornituli
maailmas.
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MEREKEEL

Nederlands — eesti merekeele ema

Enn Oja

Purjed

apsel aapzeil — besaantaakpuri; alu-
mine taakpuri besaanmasti ees. Enne
19. saj raapuri — {lemine praampuri
(bovenbramzeil). A: aap — ahv; oletatak-
se ahvilikku ronimist masti.

fokk(puri) fok/fokkezeil — esimasti alu-
mine raapuri; pikipurjena esimasti ees
Kliivritagune kolmnurkne puri.
groot(puri) grootzeil — grootmasti ala-
puri.

heiskama /ijzen — purjeid heiskama.
kliiver Kluiver/kltiver/klyver/kluiffok —
kolmnurkne taakpuri kliiverpoomil. P:
kluif — képp, tdhendab aasa, mille kiil-
ge kliiver kinnitati. Meie kliiver vist vn
KAusep voi sm kliivari mojul.
leipuri/lissel [lijzeil — taganttuulega
raaotsast véljaliikataval poomil lisapuri.
Vn auceavr mojul.

liik lijk/lijc — purjeserv.

lisitvers leuver — ddrestatud timarauk
purjes.

marsspuri marszeil — puri marssraal.
Marss- tihistab alt 2. tengi.

naat naad — dmblus purjel. A: naaien —
Omblema.

praampuri bramzeil — puri praamraal.
Praam- téhistab alt 3. tengi.

present presenning — purjeriie. P: port
precinta — voo/umbris, lad praecinctus.
rehv rif/riff/reef — kokkuvolditav pur-
jeosa purjepinna vihendamiseks.
rehvima reven — purjepinda osaliselt
vihendama.

seilama zeilen/seilen — purjetama. A:
zeil/seil/segil — puri.

seesima seizen — purje koristamisel
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seda kokku siduma. P: pr saisir — haara-
ma.

spinnaker spinnaker — poispuri (kone-
keeles: spinn). kolmnurkne lisapuri véi-
kepurjekal téistuules voi pooltéistuules
sdiduks.

taakpuri/taaksel stagzeil — mastieel-
ne taagile kinnituv ja tostetav pohili-
selt 3-nurkne pikipuri (jahtidel ka foka).
Taakpuri on teki kohal, kliivrid puk-
spriidi ja kliiverpoomi kohal.

topsel topzeil — tengi ja kahvli vahel
asuv valdavalt kolmnurkne tlapuri, nt
besaantopsel. Raapurjena tahistab ingl
topsail meie marsspurje, nt fore-topsail
— fokkmarsspuri.

Otsad

hiiiising huizing/hiising — toérvatud liin
taglasetoodel. Meile vois jouda rts hy-
sing voi sm hyysinki kaudu.

jaart geerde/geer — kahvli juhttross.
kaabel kabel — tross. 13. saj téhistas
jamedat trossi/otsa ja ka ankrutrossi. P:
lad capulum — aas/ling ja ar habl — ank-
rutross. Meie merekeeles on kaabli kui
otsaga seotud vaid kaabeltau, kaabel
téhistab timbrisega elektrijuhet.
kaabelgarn kabelgaren — peenike noor.
P: voimalik taani voi poola kabelgarn
moju.

kaabeltau kabeltouw — ankrutross. Hil-
jem kokkuleppeline pikkusmoot 185,2
m.

kiitau geitouw/gijtouw — tross soodi-
nurgas purje tdmbamiseks raa kiilge.
klooding klootje — vilisringsoonega
trossijuhik.

knoop knoop/knop — taimtrossi kar-
deelidest poimitud otsasolm.
koording/kording gording — tross raa-
purje eespinnal purje all-liigi tombami-
seks raa juurde.

kouss kous — trossiou ringsoonega sise-
raamitis.

liiktross lijktouw — tross purjeserva
tugevdamiseks.

liin /ijn — no6o6r labiméoduga kuni 8
mm. P: oletatakse germaani tiive.
166per loper/looper — plokki ldbiv ots.
A: lopen — kdima/jooksma.
mussing/muusing muizing — keraku-
juline punutis taimtrossil.

neervall neerhaler — liin purje korista-
misel selle alla- ja/vdi kokkutdmbami-
seks.

nokk-koording nok gording — tross raa-
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purje kiilgliigi tombamiseks raa juurde.
ots end/einde — tross. Tolkelaen, ehkki
kirjeldusvaste voib olla ka isetekkeline.
ou 0og — trossile pleisitud aas.

pentsel bindsel — seotis trosside kokku-
voi kiilgesidumiseks.

pleiss splitsen/splissen — trosspunutis.
Toendoliselt sks Spleiff mojul.
prass/brass bras/brasz — tross raa roht-
saks liigutamiseks. P: kr Spayiov, seeja-
rel lad brachium ja pr bras — késivars,
ka kasi tervikuna.

siimusgarn schiemansgaren — 2—3 kaa-
belgarnist kokkukeeratud liin.

soot schoot — tross purje nurgas. P:
vananorra skaut — purje nurk.

spring spring — haalamistross piki par-
rast.

tirk dirk — tross purjepoomi rohtsalt
hoidmiseks.

tou/tau/tou fouw — algselt taimtross,
niitid ots/tross/kois.

tropp strop — tostetross aasadega kahes
otsas.

Viira! —

Anna jarele

voI tosta

liles?
tross tros/trosse — varem taimkiust,
niiiild ka tehiskiust voi metallist ots.
Maakeeles kutsutakse taimtrossi koieks.
Trosse kasutatakse vastaskiilgedel pin-
gutades masti voi tengi tugedena. P: lad
tortiare — keerama.

vall val/fall — tross purje iilestombami-
seks. A: vallen — langema.

Vahendid

haak haak/hake — konks.

kaart kaart/karte — leht. 13. saj téis-
nurkne paberileht: carte/karte — tdend,
tirik; 16. saj kui merekaart. P: lad charta,
kr ydprys.

kiiker kijker/kiker — pikksilm. Kiikami-
ne on teada rootsi keelest, nt suurtiiki-
torn Kiek in de Kok — vaata kooki.
Klamp klamp/klampe — 1-2 sarvega
vahend trossi kinnitamiseks, ka knaap.
kompass kompas — seade suuna méa-
ramiseks. P: lad compassus, passus kui
paarissamm oli mootithik 1,5 m. A: it
compassare — sammudega mootma.
kraana kraan/kran — tosteseade. P: kr
yépavog — kurg, sarnasuse tottu kureno-



kaga.

logi log — seade laeva kiiruse mootmi-
seks. Algul tahendas inglise keeles vet-
te visatud puutiikki, millest méodudes
arvutati laeva kiirus.

lood lood/lode — tina. Algul raskus, hil-
jem seade vee stigavuse modtmiseks.
malspiik marispijker — koonjas abipulk
pleissimisel.

naagel nagel — puitnael/pulk.
pootshaak bootshaak — konksuga tokk
paadi ligitbmbamiseks.

tali talie — plokkidest ja trossidest/ket-
tidest koosnev seadis tdstmiseks ja pin-
gutamiseks. P: it taglia — tali/liitplokk.
talrep taliereep — tdommits trosside pin-
gutamiseks.

trepp trap — laevatrepp. P: sks Treppe,
meie konekeelne trapp vn mpan mojul.
valrep/valltrepp valreep — koisredel.
Hiljem trepp laevalt maale, ka tormire-
del ja lootsitrepp.

vender fender — seade laeva ja kai voi
laevade vahel vahetu kokkupuute vélti-
miseks. P: ingl fender, varem lad defen-
dere — kaitsma.

Rajatised

dokk dok/dokke — rajatis laevakere kui-
valhoidmiseks; hiljem ka liitisitud sada-
maala. P: ingl dock. A: lad ductus — vee-
vool.

elling /elling — laeva ehituskoht, vanasti
laeva otse vettelibistamiseks kaldpinnal.
A: hellen — kaldu olema.

faarvaater vaarwater — laevatee, mar-
gistatud sdiduvesi.

kai kaai/cade — rajatis laevade sildumi-
seks ja lastimiseks. P: algvormid keldi
cai ja keskladina (1167. a) caiagium —
kaimaks. Algtidhendus oli kaldasein, kus
sai kaupa laadida-lossida.

Apsel (ahvipuri)

livits sluis/slusa — vahekamber eritase-
meliste veekogude vahel. P: vanaprant-
suse excluse, lad exclusa — paistiik.
paak baken/baak/bake — tuleta voi tule-
ga lihtne meremérk kaldal.

paal paal — merre rammitud vai/post.
P:lad palus — post.

piiteng beting — trossi kinnitusseade.
poi boei/boeye — tiinjas ujuvmark.

reid rede/reede/reide — rannalihedane
voi sadamaeelne veeala. Algselt ankru-
plats.

staapel stapel — vee poole kaldu laeva-
ehituskoht.

tamm dam — pais; niiiid ka tdidetud sild
(Muhu tamm).

verf (h)werf — laeva ehituskoht.

Tuul

fordevind voor de wind — allatuule.
halss /als — purjelaeva liikkumissuund
tuule suhtes; ka tross purje alaosa kinni-
tamiseks.

jeerima gieren — vilismojul laeva kur-
sist korvale kallutama.

lei/lee lij — allatuule. P: oletatakse ger-
maani tiive.

loovima loeven/lofen — halssi vahetades
vastutuult liitkuma. A: loef, millest oleme
tile votnud rooptive luhvama — purje-
kat tuulde podrama.

luhvart/luvart loefwaarts — pealttuule.
oovertaak overstag — purjelaeva poore
halsi vahetamiseks.
piidevint/beidevind bij de wind -
poolpoiki vastu tuult ehk tihttuult pur-
jetamine. Piidevint voib tulla taani voi
rts keelest — bidevind.

Suunad

kurss koers — laeva liikumissuund. P:
lad cursus — vool/tee.
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nord noord — pohi

ost oost — ida

peiling peiling/peilung — suund vaadel-
davale esemele.

sititd zuid — 1ouna

vest west — laas

Tegevused

avraal overal — koikjal; kogu laevapere
thist66 , Koik mehed tekile!”

haalama /alen — laeva tdbmbama piki
kaid voi teise laeva parrast.

kiilhaalama kielhalen — laeva kalluta-
ma pohja paljastamiseks; kiilu alt ldbi
tombama — 16. saj karistus kurjategijale
merel.

klaarima klaren — puhtaks tegema.
laadima laden — kaupa laduma. P: ole-
tatakse germaani /ilad- tive.

lossima Jossen — tithjaks laadima. A: los
— tithi/vaba.

pukseerima boegseren — vOorist veda-
ma. P: oletatakse port puxar — vedama
moju.

sorima sjorren/sorren — kinnitama
stoovima/stauima stouwen/stuwen —
lasti paigaldama. P: lad stipare — tiihja
kohta tditma.

triivima drijven/driven — ajuma, vabalt
ujuma.

viirama vieren — jérele andma. Vastu-
pidise tdhendusega on meil vene keele
vahendusel 18. saj itaallastest ehitus-
meistritelt tlevoetud kasklus: ,Viira! —
Tostal“. A: it virare — p6orama.

Muu

hai haai/haey — suur noolja kujuga kiire
roovkala. P: oletatakse vananorra tiive
ha-.

kohv koffie/koffe — kohviubadest val-
mistatud moru jook. P: ar kahva.
lekkima /lekken/lecken — lébi laskma.
Samakélaline tiivi esineb keldi keeltes.
miil mijl/mile — pikkusmoot (1852 m).
P: inglise keele vahendusel 8. saj lad
milia passuum — tuhat paarissammu.
pruukost vroekost/vrokost — varane
eine.

sitiidvester zuidwester — vihmavastane
peakate. A: zuidwest — lounaldds/edel,
moeldakse valdavalt edelast puhuvaid
vihmatuuli.

torm storm — tuul tugevusega 9 palli,
ldiselt ka tugevam tuul. P: vananorra
stormr.

vaal wal — suurim mereimetaja. P: ger-
maani tivi hval.
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Saare Kalur vaikelaevad Angoolas

Rein Sepp, MRTK ,L6unarand” kapten
aastail 1976-1980

aikuu 16pus 1978 véljusid Roo-

massare sadamast kaks
MRTK-d - ,,Léunarand* ja ,,Kaunispe*
—ja SCS ,Koguva“ ning votsid kursi
Kaliningradi reidile, kus komplektee-
riti karavan tiles6iduks Angoolasse.

Saatelaevaks oli BMRT ,Lermon-
tov*, mis tagas ka reisi jooksul kiituse
ja veega varustamise, kuna meie lae-
vade autonoomsus oli piiratud. Vahe-
peatus oli Kanaaridel Las Palmase
sadama reidil umbes pool paeva ja
Angoolasse Luanda sadamasse joud-
sime juuli keskel.

Parast vormistamist ja muid for-
maalsusi alustasime MRTK-dega kak-
siktraalpiitiki Luanda lahedal, varus-
tamaks linna varske kalaga. Piitigile
valjusime 6htul, tegime tavaliselt tihe
traali ja viisime piiitud kala sada-
masse, kust kohalikud selle ara viisid.

,Koguva“ jai tegutsema tuukri-
laevana, kus oli Saare Kaluri tuukri-
brigaad, mis puhastas Luanda reidil
remondis olevate noukogude, aga ka
teiste Angoolat varustavate laevade
kerede veealust osa.

Meie reisid kestsid tavaliselt viis
kuud, vahetus toimus lennukitega.

K&esoleva sajandi algul vdis eesti nimedega kalalaevu ndha Kaliningradis. 2005. a
kohatud sinise ,Tormideranna“ kohta 6nnestus Rein Sepal teada saada, et olevat
kuulunud varem Lenrdbholodflotile. Laevanimedega vdis tollal juhtuda nii, et laev
oli algul maaratud monele Eesti kalakombinaadile ja saanud eesti nimegi, aga ja-
gati parast Leningradi kalakombinaadile ja nime enam muutma ei hakatud. Teisalt
joudis aga Eestisse naiteks mujale maaratud ,Metelitsa“. Selliseid vastuvotulaevu
ehitati 1960.-1970. aastail kuskil Venemaal. roto: Madii vitismann

Puiiki teostati peale Luanda rajooni
ka Porto-Amboimi ja Quicombo piir-
konnas. Kui oli vajalik laevade klassi-
taastamise ulevaatus, tehti oma kol-
hoosi suurte piiiigilaevade saatel ka
ulesoite Kanaaridele ja tagasi.
Juulikuus 1981 saadeti ,Louna-
rand“ ja ,,Kaunispe“ t66le Sierra-Leo-
nesse, kus need tootasid kuni 1982. a
jaanuarini, parast seda otsustati need
koju tagasi tuua. Selleks tehti tilesoit

Kanaaridele, kus toimus meeskonna-
vahetus ning vaike remont ja parast
seda juba kojusoit. Veere sadamasse
jouti aprillis 1982.

»,Koguva“ jaigi Luandasse ja sel-
le laeva edasisest saatusest andmed
puuduvad. Peale selle saadeti kauba-
laeva tekile kinnitatult Angoolasse ka
paar STB-d, mis uputati hiljem ava-
ookeani, ja tootas ka rannabrigaad,

. v e qe . M M
mis pltdis kala seisevnoodaga.

Vanasadama sild sa1 nurgak1v1

28. augustil sai Tallinnas nurgakivi
Vanasadamasse Ule Admiraliteedi
basseini kanali rajatav sild.

Nurgakivi asetati kanalisse rajatud stivendisse seitsme
meetri stigavusele sillasamba alusplaadi sisse. Sild voi- .
maldab jalakaijail lilkuda A- ja D-terminali vahel oluliselt g%

kiiremini ja mugavamalt.

P6ordavatava silla projektlahenduse aluseks on Tallm- '

Madli Vitismann

na Sadama 2017. aastal korraldatud ideekonkursi véidu-
t66 ,, New Balance 100“ kavand, mille esitasid Witteveen
+ BOS ja arhitekt Robert-Jan van der Veen arhitektuuribii-
roost Plein06. Silla ehitab KMG Inseneriehituse AS.

Nurgakivisilindrisse pandi ajakirjad Meremees ja Paat
& Merendus, KMG voldik ning silla tugevusarvutused, pro-
jektijuhi ja objektijuhi visiitkaardid ning malupulgal silla
projekt, lisaks paar KMG logoga stressipalli.

Meremees pannakse Vanasadama silla nurgakivi silindrisse.

Ehitajaga s6lmitud lepingu jargi kujuneb projekteeri-
mise, ehitustddde ja garantiiaja hoolduse maksumuseks
kokku 4,22 miljonit eurot, millele lisandub kaibemaks.
Tallinna Sadama korval kaasrahastab silla rajamist Euroo-
pa Liit Euroopa Uhendamise Rahastu projekti TWIN-

PORT 2 nr 2014-EU-TM-0087-M raames. }j}i
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