Ohutusjuurdluse aruanne

Eessdna

Ohutusjuurdluse eesmark on parandada meresdiduohutust, véltida laevade pdhjustatud mere- ja
sisevete reostust ja vahendada seega laevadnnetuste riski tulevikus. Ohutusjuurdluse aruande
jareldused ja ohutuse tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja siu eelduseks ning
juurdluskokkuvdte ei ole sisult ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

Tallinn 17.12.2013

1.

LiUhikokkuvote

01.10.2013 hommikul kell 08.12 (UTC+3) valjus hudrograafialaev EVA-301 Mustvee
sadamast planeeritud mdoddistustoddele Omedu lahistele (ala J). Kell 08.55 alustati
mdddistustoid eelnimetatud alal. llmastikuolud juhtumi ajal: tuule suund N tugevusega 5- 8
m/sek, laine kérgus 0,5-0,8 m, Shutemperatuur +11 ° C. Kell 10.55 avastati vees &liseid
laike, vanemmehaanik tegi kindlaks kituse lekkimise vasaku parda kitusetankist. Laeva
asukoht lekke avastamise hetkel: 58° 46,60 N 27° 06,71 E . Juhtunust teavitati koheselt
Politsei- ja Piirivalveameti (edaspidi PPA) Mustvee kordonit ning Veeteede Ameti
laevastiku osakonna juhatajat.

Kell 11.20 ankurdati laev koordinaatidel 58° 49, 13 N 27° 02, 58 E ning vasaku parda &érde
sildus PPA kaater MP-43, mis transportis kohale teisaldatava kitusepumba, alustati kiituse
Umberpumpamist parema parda kitusetanki. Kell 12.30 I8petati kiituse Umberpumpamine,
umber oli pumbatud 300 liitrit kitust, hiivati ankur ning suunduti Tartu sadamasse. Kell
18.25 sildus EVA-301 Tartu sadamas.
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2.1.

2.2.

Faktiline teave

Laevaandmed

Laeva nimi
Laevatuup

Registri nr
Kutsung

Lipuriik
Kodusadam

Reeder

Ehitusaasta, maa
Laevakere pdhimaterjal
Peamasina vGimsus
Kogumahutavus
Puhasmahutavus
DW

Laeva uldpikkus
Laeva pikkus
Laeva laius

Parda korgus

Sivis
Jéarelevalveorgan

Andmed merereisi kohta

EVA-301
hidrograafialaev
5R07E02

ES 2708

Eesti

Tartu sadam
Veeteede Amet
2007, Soome
alumiinium

2x 308 kW

72

1,00 m
Veeteede Amet

Hidrograafialaev EVA-301 valjus Mustvee sadamast
mdddistusalale ,,J*, vasaku parda tankis oli kitust 1900 liitrit (eriotstarbeline diiselkutus,
suvine, Sert:USD26155 24.08.2013 Analiit-AA OU). Laev oli mehitatud vastavalt
10.04.2012 véljastatud ,,Siseveelaeva ohutu mehitatuse tunnistusele®.

mdddistustdodele

Omedu
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Hudrograafialaeva EVA-301 laevakere keevitusdmbluste rebenemine

Uldvaade EVA-301toopiirkonnast



2.3.

2.4.

Teave laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kohta

1.10.2013 kell 10.55 hiidrograafialaeval EVA-301, asudes koordinaatides 58° 46,60 N 27°
06,71 E ( ilmastiku olud - tuule suund N tugevusega 5- 8 m/sek, laine kdrgus 0,5-0,8 m,
Shutemperatuur +11 ° C), toimus méddistustodde kaigus, laevakere plaadistuse veepealses
osas keevitusdmbluse rebenemisel, kutuse leke. Lekke tulemusel sattus Peipsi jérve
keskkonda 1400 liitrit diiselkiitust. Vastavalt meresdiduohutuse seaduse § 69 * Ig3
satestatule liigitada antud juhtum kergeks laevadnnetuseks.

Kaldal asuva asutuse osalus ja hddaolukorrale reageerimine

Hudrograafialaev EVA-301 teavitas koheselt ( kell 10.55 ) PPA Mustvee kordonit ning
Veeteede Ameti laevastiku osakonna juhatajat. PPA Mustvee kordonist suunati EVA-301
abistamiseks kituse Umberpumpamisel kaater MP 43, mis transportis teisaldatava
kitusepumba EVA-301-le. Kutus pumbati timber parema parda kitusetanki jargneva tunni
jooksul ja imberpumpamisega seotud t66d I6petati kell 12.30.

Kirjeldus

01.10.2013 hommikul kell 08.12 (UTC+3) véljus hldrograafialaev EVA-301 Mustvee
sadamast planeeritud moddistustoddele Omedu l&histele (ala J). Kell 08.55 alustati
moadistustoid eelnimetatud alal. llmastikuolud juhtumi ajal: tuule suund N tugevusega 5-8
m/sek, laine kérgus 0,5-0,8 m, hutemperatuur +11 ° C. Kell 10.55 avastati vees 6liseid
laike, vanemmehaanik tegi kindlaks kutuse lekkimise vasaku parda kitusetankist. Laeva
asukoht lekke avastamise ning fikseerimise hetkel: 58° 46,60 N 27° 06,71 E .

Juhtunust teavitati koheselt PPA Mustvee kordonit, paludes abi kituse tmberpumpamiseks
ning samuti teavitati Veeteede Ameti laevastiku osakonna juhatajat.

Kell 11.00 fikseeris laeva kippar kutusendidiku néidu, arvestuslikult oli lekkinud vasaku
parda tankist 200-300 liitrit diiselkitust. VOitmaks aega ning joudmaks sobivale
ankrukohale, liikus EVA-301vastu Mustvee kordonist valjasaadetud kaatrile, KK-355° V-
10 sblme. Kell 11.20 ankurdati laev koordinaatidel 58° 49 ,13 N 27 °02 ,58 E ning
vasakusse pardasse sildus PPA kaater MP-43, mis transportis kohale teisaldatava
kitusepumba, paigaldati pump ning alustati kituse Umberpumpamist parema parda
kitusetanki. Kell 12.30 I6petati kiituse imberpumpamine, tmber oli pumbatud 300 liitrit
kltust, hiivati ankur. Kippar arvestades, et lekke piirkond asub kérgemal veeliinist, vasaku
parda tank on kitusest tuhi, polnud otsest ohtu ei laevapereliikmetele, keskkonnale ega
laevale, alustas litkumist Tartu sadamasse. Kasutati laeva parema parda peamasinat, té6tas
ka laeva abimasin, teekonna valtel toimus pidev vaatlus laeva seisukorra jarele.

Kell 18.25 sildus EVA-301 ilma vahejuhtumiteta Tartu sadamas. Alustati laevakere
ulevaatust. Kell 18.40 leidsid Kippar ja vanemmehaanik (levaatuse kéigus laeva vasaku
parda kitusetanki pohjas, veekindla vaheseina nr 5 ja kaare nr 4 vahel, piki tanki
vasakpoolse seina keevitusdomblust ca 40 cm pikkuse rebendi (pragu), mis asetses veeliinist
kdrgemal 44 cm.
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2987 | Watch 08:00:00 | Run Distance ; by Watch 21.8 Nm DR |\ALARM [ TIME | REDA
2986 | Watch 08:00:00 | pos: 58°46.6607'N 27°06.6591'E, SOG =9.2 kn, COG = 330.1°, HDG = 336.3°, Run dist 3837.9 Nm e R
2985 | Watch 08:00:00 | Own Ship Navigational Status : Undefined

2984 | Watch 08:00:00 | Reckoning : Main mode [ GPS)

2983 | Position 08:00:00 | Run Distance : Total 3837.9 Nm , by Hour 6.3 Nm

2982 8°46.6044'N 27°06.7148'E, .5 kn, COG = 76.7°, HDG = 55.5°, Run dist 3837.8 Nm

2981 8°46.6119'N 27°06.6780'E, .5 kn, COG = 164.5", HDG = 121.5°, Run dist 3837.6 Nm

2980 | Position 159 : 58°46.6135'N 27°06.6748'E, SOG = 9.0 kn, COG = 169.8", HDG = 140.9°, Run dist 3837.8 Nm

2979 | Position 159 : 58°46.6331'N 27°06.6674'E, b »C0G=177.8", HDG = 172.8°, Run dist 3837.7 Nm

2978 | Position 1A : 58°46.6361'N 27°06.6666'E , b »C0G=177.2", HDG = 176.5", Run dist 3837.7 Nm

2977 | Position 158 : 58°46.6579'N 27°06.6658'E , E »C0G=186.1", HDG = 177.5°, Run dist 3837.7 Nm

2976 | Position 158 : 58°46.6609'N 27°06.6656'E , . »C0G=188.2", HDG = 183.3°, Run dist 3837.7 Nm

2975 | Position 158 : 58°46.6844'N 27°06.6739'E, E »C0G =196.3", HDG = 194.0°, Run dist 3837.7 Nm

2974 | Position 07:58:10 : 58°46.7521'N 27°06.6773'E, SOG = 8.5 kn, COG = 160.2°, HDG = 163.0°, Run dist 3837.6 Nm

Laevadnnetuse asukoht kaardil

Kdiituse iumberpumpamise asukoht



AW, LUCENKAURLNGIN  TANK CAPACITIES
@ TYOVENE OY ...

VESSEL: HYDOROGRAPHIC SURVEYING WESSEL
CUSTOMER: EESTI VEETEEDE AMET
BUILDER: UIDENKALIPUNGIN TYOVENE OY
YARD HUMBER: PEIT2

Type | Amount
Mlain engine: c e : u
Scania DI 12 G5 Muobil Delvac MX 15W- 40 8L
Marioe gears | e
ZF 3951 A Winhil Trelvac 1.3 30 T2L
Hydraulic: Maubil Flowrex Speclal 16 6 L
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Cooling system:

Fuel:

Fresh water tani:
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ML #3565 7 341+ 147 Teace gisternbe 3R 16K
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EVA-301 tankide mahutavus
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Esialgse tlevaatuse kaigus leitud rebend

02.10.2013 teostati véike- ja siseveelaeva osakonna inspektori poolt laeva tlevaatus, mille
tulemusel tunnistati laev sdidukdlbmatuks ja laevadokumentide kehtivus peatati laeva
remondi 10puni. Hudrograafialaev EVA-301 tOsteti 08.10.2013 Tartu sadamas
kiilplokkidele, tegemaks kindlaks tapsemaid valiseid vigastusi ning teostamaks p&hjuste
valjaselgitamisel, vastavaid parandustoid.

09.10.2013 teostati laevakere veealuse osa ja tankide Ulevaatus. Ulevaatuse kaigus
fikseeriti veekindla vaheseina nr 5 ja kaare nr 4 vahel, piki tanki vasakpoolse seina
keevitusdmblust ca 40 cm pikkune rebend (pragu), mis asetses veeliinist kdrgemal 44 cm,
kitusetanki pdhjast oli lahti murdunud tugevduselement (edaspidi jaikusribi) ca 22 cm
ulatuses, sama jaikusribi keevitusdmbluses oli ndha edasiulatuvad praod, keevitusdmblused
olid vélisel vaatlusel teostatud ebakvaliteetselt, parema parda kitusetankis manluugi
tlemises servas on otstest lahti pragunenud jaikusribi. Laevakeresid (hendavasse
tunnelisse on integreeritud kitusetankid ja nende pdhjaplaadistus on dhtlasi kaare 4 ja
veekindla vaheseina nr 5 vahelises osas tunneli pdhjaplaadistuseks, mis on deformeerunud.
Laevale telliti ka Glevaatus Baltic Workboats AS-It, mis omab pikaajalisi kogemusi nii
laevade projekteerimisel kui ehitamisel, lisaks saadeti murdunud jaikusribi taiendavale
uurimisele Tallinna Tehnikautlikooli tugevuse laboratooriumisse, selgitamaks valja ehituses
kasutatud alumiiniumi vastavus standardile, keevitusdmbluste kvaliteeti ja rebendi
tekkimise voimalikku p6hjust vasimuspurunemise tulemusel. Laeva ehitaja TOyvene OY
tellis samuti tugevusarvutused.



Rebendi asukoht laevakerel

Rebend



Rebendi ulatus
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Operating battery
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EVA-301 murdunud jéikusribi
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09/10/2013 11:23

EA oy

Kiitusetanki keevitusmblus koos praoga

Anallus

Hidrograafialaev EVA-301 on projekteeritud ja ehitatud 2007 aastal ettevottes Tyévene OY
vastavuses rahvuslikele ehitusstandarditele (NBS) ja arvati sama aasta maikuus teenistusse
Veeteede Ameti laevastikus. Jargnevatel aastatel to6tas laev Peipsi jarvel. Arvestades Peipsi
jarve teravat ning lihikest lainet, talus laevakere pikema perioodi valtel suuri pingeid kuna
ujukkeresid tihendava tunneli pdhja vahemaa veepinnani on véike ning laine ulatub tunneli
pdhjani ja mis saab ekspluatatsiooni k&igus sagedasi, tugevaid laineldoke.

Suurim hidrodinaamiline koormus langeb kereplaadistuse ja kitusetanki p8hja ristumise
piirkonda ning see vOib olla theks pdhjuseks, miks tekkis rebend nimelt ujukkere
plaadistuse servas.

Kuna jaikusribi katkendlikud keevitusdmblused ei taganud konstruktsiooni kullaldast
jaikust, siis lainelookide tagajarjel murdus jaikusribi plaadistuse ja vaheseina kdljest lahti.
Lahtine jaikusribi ei suutnud vastu votta koormust, mis tekib lainetusest ja laevakere
vaandumisest, sellest tulenevalt langes koormus laevakereplaadistusele, mis ei talunud
suurenenud koormust ja samuti murdus osa jaikusribist ning kdige selle tulemusel tekkis
keevitusdmbluse rebend (pragu) laevakeresse.
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S.

Jareldused

Arvestades rebendi iseloomu, jaikusribi murdumist ja katkendlikke keevitusdombluseid, vdib
jareldada, et laeva konstruktsioon ei olnud piisavalt tugev ega jéik, talumaks vaandumisest
tekkivaid pingeid ekspluatatsiooni kaigus pikema ajaperioodi jooksul.

Ohutuse tagamise soovitused

1.0hutusjuurdluse kéigus edastati vastavalt Majandus- ja Kommunikatsiooniministri
09.11.2012 maddarusele nr 72 ,,Ohutusjuurdluse kord* § 6 satestatule ohuhoiatus Veeteede
Ameti Hudrograafia ja Navigatsioonimargistuse teenistusele, viia ldbi Veeteede Ameti
alumiiniumkerega katamaraan tulpi laevadel voi sarnase kereehitusega laevadel (SWATH)
kere keevitusdmbluste tksikasjalik tlevaatus laevapere liikmete kaasabil kuni pole selgunud
laevadnnetuse pohjused.

2.Veeteede Ameti laevastiku osakonnal tellida laevade projekteerimis- ja ehitusettevottelt
projekt, remontimaks EVA-301 vigastusi, arvestades kdesoleva ohutusjuurdluse jareldusi,
Tallinna Tehnikaulikooli tugevuse laboratooriumi arvamust ning Mehaanika ja Metroloogia
Katselaboris ekspertiisi kdigus saadud tulemusi ning Tyovene OY poolt teostatud
tugevusarvutusi. Samuti votta informatsiooniks Baltic Workboats AS poolt Ulevaatuse
kéigus tehtud tahelepanekud.

3.Arvestades EVA-301 toopiirkonda sellisel tundlikul veekogul nagu Peipsi jarv ja
valtimaks edaspidi analoogseid juhtumeid, kaaluda kitusetankidele tdiendava pdhja ja seinte
ehitamist.

4. Paigaldada EVA-301 taiendavalt kiituse timberpumpamise seadmed, kas statsionaarsed
vOi teisaldatavad.

5. Veeteede Ameti laevastiku osakonnal teostada katamaraan titpi laevade erakorraline doki
ulevaatus.

6. Veeteede Ameti laevastiku osakonnal tutvustada antud laevadnnetuse asjaolusid ja
arutada laevadnnetuse juhtumit laevastiku juhtiva isikkoosseisuga.

Raul Tell

Merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse
arenduse osakonna juhataja
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