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1 SISSEJUHATUS

Sadstlikumaid ja erinevatele elanikkonnagruppidele ligipddsetavamaid liikumisviise
soodustava taristu rajamise eesmark on riigiteede taristu kvaliteedi tdstmine 1dbi vajalikele
viikeinvesteeringutele (objekti maksumus kuni iiks miljon eurot) rahastuse voimaldamise, et
luua vordsed litkumisvdimalused erinevatele liiklejatele, soodustada ja voimaldada sdéstlike
(tervislikumate ja vidiksema keskkonnamodjuga) liikumisviiside kasutamist ning sujuvalt
kombineerida erinevaid liikumisviise. Tédpsemalt rajatakse paremaid iimberistumisvdimalusi
erinevate liikumisviiside ja erinevate iihistranspordiliikide vahel ning soodustatakse
kergliiklust 1dbi vorgulise tdhtsusega kergliiklusteede rajamise. Rajatav taristu on seotud
olemasoleva riigiteede vorgustikuga voi on selle tdiendus uute ihendusteede ndol, kui need
vastavad riigiteede tunnustele ja tihendavad riigiteid oluliste sihtpunktidega.

Teehoiukava objektide valimiseks on vajalik leida kdige otstarbekamad ja suurima mojuga
objektid, milleks on vilja tootatud jargnev metoodika.



2 OBJEKTIDE ETTEPANEKUTE HINDAMINE

Pingerivide uuendamisel analiilisitakse koiki laekunud ettepanekuid, kaardistatakse nende
objektiivsed asjaolud, kiisitakse KOV ja UTK arvamused ning antakse mdjuhinnang
ekspertgrupi poolt. Analiiiisi tulemusel moodustub igale objektile punktisumma, mida
kasutatakse objektide prioriseerimiseks. Pingerivid koostatakse kahes osas:

2.1 Tingimuste loomine liikumisviisi véi UT-vahendi vahetamise soodustamiseks

Umberistumist parandavate objektide punktid moodustuvad kolme parameetri pdhjal:

1) Transpordiameti rahastatav osa objekti maksumusest eurodes (Transpordiameti
hinnang);

1) elanike arv objektist Skm raadiuses (pdevarahvastik Statistikaameti andmete alusel,
arvutustes kasutatakse maksimaalsena suurust 10 000 elanikku);

2) eksperthinnangu ja objektiivsete asjaolude koondhinne (ekspertgrupp hindab objekte
lahtuvalt allolevatest asjaoludest ning moodustuvad hinnanguvéirtused korrutatakse
1abi nende kaaludega ja liidetakse omavahel).

Elanikud

Punktid = M akoumas X (Objektiivsed asjaolud + Eksperthinnang)

Objektiivsed asjaolud:
Jnr | Hinnatav asjaolu itused

e 3p — Objekti on késitletud kdrge prioriteediga
kehtivates vai koostatavates KOV ja maakonna
iildplaneeringutes voi arengukavades

e 2p — Objekt on kajastatud kehtivates voi

Kajastatus planeeringutes koostatavates KOV ja maakonna

ja arengukavades iildplaneeringutes voi arengukavades

e 1p— Objekti on késitletud osades
iildplaneeringutes voi arengukavades, kuid see
el ole jarjekindel

e Op — Viide dokumentides puudub

Paiknemine 300m | e 3p-Jah

raadiuses raudteejaamast | e Op — Ei

e 3p — Podhiprojekt ja maad olemas

e 2p— Valminud on vdhemalt eskiisprojekt ning

3 | Ettevalmistatuse tase projekteerimistingimused on menetletud 1,0

e 1p—Idee tasemel pohimdtteline lahendus teada

e 0Op — Virske idee, teadmata lahendus

e 3p — Transpordiameti-viline osapool on valmis
katma vdhemalt 50% rajamiskuludest ning on
ndus Transpordiameti pakutava korrashoiu

KOV vdi moni muu jaotusega

huvitatud osapoole | e 2p — Transpordiameti-viline osapool on valmis

4 | valmisolek katta kulusid katma mingit osa rajamiskuludest 1,0

(rajamis- vOi | e 1p — Transpordiameti-viline osapool on valmis

kasutuskulud) korraldama mingi osa korrashoidu

e Op - KOV ega keegi kolmas isik ei ole valmis
kaasrahastama rajamist ega korraldama mingi
osa korrashoidu

1,0

1,0




Eksperthinnangu asjaolud:

Jnr | Hinnatav asjaolu Hinnanguviirtuste selgitused Kaal

e 3p — Luuakse sujuvate timberistumisvoimaluste
ja peatustega s0lm ning omavahel iihendatakse
iile kolme erineva litkumisviisi (kaug- ja
kohalik bussiliiklus, raudtee, kergliiklus,
soiduautoliiklus)

e 2p — Maksimumhinnangust vdiksem arv

liilkumisviise, ootetingimuste oluline

parandamine

1p — Vidhene moju

Op — M6ju puudub voi see on negatiivne

3p — Hea lahendus véga ohtlikule olukorrale

2p — Objektiga lahendatakse muuhulgas ka

olemasolev ohutusprobleem 2,0

1p — Vidhene moju

e 0p — Mdju puudub vdi see on negatiivne

e 3p — Piisiv lahendus vihemalt 10-aastase
perspektiiviga kiiresti arenevas ja kasvavas
piirkonnas

e 2p—Keskmine moju

e 1p - Liihiajalise (mdni aasta) kestusega, pigem | 2,0
kahaneva elanikkonnaga piirkonnas

e 0p — Mdju puudub vdi see on negatiivne voi
asub objekt piirkonnas, kus puudub
mérkimisviirne asustus ja arengupotentsiaal

e 3p — Objekt on loetletud SoM ,,Transpordi ja
tehiskeskkonna ligipddsetavuse analiilisis*

e 2p - Vajadust asukoha ligipadsevamaks
tegemist on mainitud kuskil mujal
dokumentides

e 1p— Ekspert arvab, et asukoha ligipddsetavust
tuleks parandada

e Op — Hinnanguliselt on see juba lahendatud

Msju UT kittesaadavuse
1 |ja koostoimivuse
paranemisele

4,0

Mgdju litklusohutuse
suurendamisele

Jatkusuutlikkus ehk moju
kestvus

Ligipéaasetavuse
4 | parandamine
(universaalne disain)

1,0




2.2 Kergliiklusteede rajamine

Kergliiklusteede objektide punktid moodustuvad nelja parameetri pohjal:
Elanike arv 500m ulatuses igast KLT punktist (pidevarahvastik Statistikaameti

1)

1)
2)

3)

Punktid =

andmete alusel)

Teeldigu soidukite liiklussagedus
Eksperthinnangu ja objektiivsete asjaolude koondhinne (ekspertgrupp hindab objekte
lahtuvalt allolevatest asjaoludest ning moodustuvad hinnanguviértused korrutatakse
1abi nende kaaludega ja liidetakse omavahel)

KOV osakaal objekti rajamise kulude rahastamisest (0 kuni 1)

Elanikud x Liiklussagedus X (Objektiivsed asjaolud + Eksperthinnang) N

1000000

Kov

Punktide arvutusest on vilja jdetud objektide iildmaksumus, et tuua paremini vélja objekti
moju liikuvuse paranemisele. Seda on tehtud eeldusel, et objekti maksimaalne pikkus on
piiratud 5 km peale ning seetdttu on objektide maksumused omavahel vorreldavas
suurusjargus. Ekspertgrupil on vdimalus objekti analiiiisi kéigus ettepanekutena esitatud
16igud osadeks teha.

Kajastatus planeeringutes
ja arengukavades

3p — Objekti on kisitletud kdrge prioriteediga
kehtivates voi koostatavates KOV ja maakonna
iildplaneeringutes voi arengukavades

2p — Objekt on kajastatud kehtivates voi
koostatavates KOV ja maakonna
iildplaneeringutes voi arengukavades

1p — Objekti on kasitletud osades
ildplaneeringutes vdi arengukavades, kuid see
ei ole jarjekindel

Op — Viide dokumentides puudub

3,0

Ettevalmistatuse tase

3p — Pohiprojekt ja maad olemas

2p — Valminud on eskiisid vahemalt
keerukamate asukohtade osas (teetiletused,
ristmikud, kitsaskohad, maavajadus jm) ning
projekteerimistingimused on menetletud

1p — Idee tasemel pohimadtteline lahendus teada
Op — Virske idee, teadmata lahendus

1,0

KOV v6i moéni muu
huvitatud osapoole
valmisolek katta kulusid
(rajamis- voi
kasutuskulud)

3p — Transpordiameti-viline osapool on valmis
katma vdhemalt 50% rajamiskuludest ning on
ndus Transpordiameti pakutava korrashoiu
jaotusega

2p — Transpordiameti-viline osapool on valmis
katma mingit osa rajamiskuludest

1p — Transpordiameti-véline osapool on valmis
korraldama mingi osa korrashoidu

Op — KOV ega keegi kolmas isik ei ole valmis
kaasrahastama rajamist ega korraldama mingi
osa korrashoidu

1,0




Eksperthinnangu asjaolud:
Jnr | Hinnatav asjaolu

Hinnanguvéirtuste selgitused

Moju saastlike
!Ilku_mISVIISIde : 3p — Loigul paikneb viga oluline tdmbekeskus
igapdevase  kasutamise N
soodustamisele  (olulise voi sihtkoht
N ~. 2p — Lodigul paikneb vdiksem tdombekeskus voi
tombekeskuse voi h
: : . sihtkoht 4,0
sihtkoha paiknemine . ~
~: 1p — Objekt on kaudselt seotud mone
16igul, nt asulakeskus, N .
tegutsev koolimaja, tombekeskusega voi mhjtkohaga
raudteejaam, oluline UT- Op — Tombekeskused 16igu iimbruses puuduvad
s0lm)
3p — Piisiv lahendus vdhemalt 10-aastase
perspektiiviga kiiresti arenevas ja kasvavas
piirkonnas
Jitkusuutlikkus chk moju | & 2P~ Keskmine moju ,
1p — Liihiajalise (mdni aasta) kestusega, pigem | 2,0
kestvus X "
kahaneva elanikkonnaga piirkonnas
Op — Moju puudub voi see on negatiivne voi
asub 106ik piirkonnas, kus puudub
markimisviirne asustus ja arengupotentsiaal
3p — Olulise puuduva {ihendusliili rajamine
2p — Puuduva ithendusliili rajamine
Olemasoleva KLT- olemasoleva vorgustiku jatkamiseks voi
. o . - . 1,0
vorgustiku tdiendamine ithendamiseks
1p — Viéhene seotus olemasoleva vorgustikuga
Op — Ei lisa véértust vorgustikule
3p — Loigul on selle piirkonna jaoks oluliste
iihendustega ja olulise sagedusega UT-liiklus
(voimaldab igapdevaselt kasutada
~ T ithistransporti erinevat tiitipi litkumiste
Laiku labiva UT-liikluse Katmiseks) 10

sagedus ja iihendused

2p — Loigul on selle piirkonna jaoks oluliste
iihendustega UT-liiklus

1p — Laigul on vihene UT-liiklus

Op — Laigul UT-liiklus puudub




3 OBJEKTIDE JARJESTAMINE NING EHITUSKAVA
KOOSTAMINE

Ehituskava iga-aastasel uuendamisel analiilisib ekspertgrupp koiki lackunud ettepanekuid,
mille tulemusel moodustub igale objektile punktisumma. Objektid jéarjestatakse punktisumma
alusel suuremast vdiksemani ning moodustatakse objektide pingerivi, mille alusel omakorda
moodustatakse jirgneva kolme aasta ehituskava. Kolm aastat on vajalik periood, et tagada
piisav aeg projekteerimiseks ja muudeks ettevalmistusteks ning selleks, et Transpordiametil ja
koostdopartneritel oleks planeeritud objektidega vdimalik arvestada oma muude
investeeringute elluviimisel.

Objektide paigutamisel ehituskavasse arvestatakse muuhulgas:

1) koostdopartnerite ndusolekuga — objekti rajamist peavad toetama Transpordiamet,
kohalik omavalitsus ning Umberistumist parandavate objektide puhul ka
ithistranspordikeskus;

2) toomahtude jaotusega Transpordiameti regioonide vahel — sama piirkonna sarnased
objektid rajatakse korraga;

3) kohaliku omavalitsuse kaasrahastamisega — kohaliku omavalitsuse valmisolek katta
osa rajamis- voi kasutuskuludest mojutab objekti paiknemist pingerivis.

Meetme [0pliku ehitukava moodustamiseks jaotatakse vastava aasta rahastus kahte tiiilipi
objektide vahel suhtega 2:1 vastavalt kergliiklusteede rajamise ning tingimuste loomise vahel
litkumisviisi voi UT-vahendi vahetamise soodustamiseks.

Ehituskava kinnitab Transpordiameti investeeringute komitee ning selle koostamist ja
muutmist juhib selle arendusmeetmete to6grupp.

4 KASUTATUD LUHENDID
1) UT - iihistransport
2) KLT — kergliiklustee
3) KOV - kohalik omavalitus
4) UTK - iihistranspordikeskus
5) THK - riigiteede teehoiukava
6) MKM — Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium



